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INTRODUCCIÓN

El presente documento constituye un Proyecto de Investigación donde se plantean todas las  especificaciones Técnicas de la fase de Planificación para la realización de una investigación sobre “Los Factores que inciden en los Homicidios por Accidentes de Tránsito Terrestre de la Zona Metropolitana de San Salvador del año 2007 al año 2008.

El objetivo general de la investigación que se plantea realizar es Determinar cuáles son los factores que inciden en los Homicidios por accidente de Tránsito y las consecuencias jurídicas dentro de un proceso.
El propósito de los autores es cumplir con un requisito Académico del Seminario de Graduación para optar al título de Licenciado en Ciencias Jurídicas de la Facultad de Jurisprudencia y Ciencias Sociales de la Universidad de El Salvador.

El presente proyecto contiene en su primer apartado los antecedentes de la investigación, así como el Planteamiento, Formulación y Delimitación del Problema de investigación, en el que se desarrolla  la evolución estadística por época de los homicidios provocadas por accidente de Tránsito tanto general como específica para el departamento, se detallan las Instituciones encargadas de proporcionar Seguridad tanto vial como jurídica, e Instituciones de Auxilio. 
En el segundo apartado se justifica la importancia del tema de investigación y se puntualizan los objetivos generales y específicos, asi como el Marco de Referencia, Teórico - Conceptual y Normativo - Legal. En el tercer apartado se plantea  y formulan las hipótesis que están divididas en una General y cuatro Especificas con las que se espera comprobar o rechazar mediante la información sobre los factores que inciden en los homicidios por accidente de Tránsito Terrestre e indicadores pertinentes del tema. En  cuarto lugar se presentan los métodos y Técnicas a utilizar, se expone la metodología de investigación que se utilizara en el proceso de investigación. 
Seguidamente se presenta el Bosquejo o índice tentativo del trabajo y la descripción capitular que se pretende realizar. Posteriormente se presenta la bibliografía preliminar que se ha identificado y considerado para iniciar el desarrollo de la investigación. En el quinto  apartado se plantea la planificación de las actividades y el cronograma que describe el tiempo que será necesario para realizar la investigación. 

Como un esfuerzo por identificar el impacto que se tiene y los distintos momentos, circunstancias por las que se dan los homicidios por accidente de Tránsito Terrestre en los departamentos de El Salvador y principalmente en el departamento antes aludido, se presenta el siguiente anteproyecto  de investigación.
CAPITULO I XE "CAPITULO I" 
PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA Y MANEJO METODOLÓGICO DE LA INVESTIGACIÓN.

1.1  PLANTEAMIENTO, ENUNCIADO Y DELIMITACIÓN DEL PROBLEMA DE INVESTIGACIÓN XE "1.1  PLANTEAMIENTO, ENUNCIADO Y DELIMITACIÓN DEL PROBLEMA DE INVESTIGACIÓN" 
1.1.1 UBICACIÓN DEL PROBLEMA DE INVESTIGACIÓN EN SU CONTEXTO SOCIO-HISTÓRICO XE "1.1.1 UBICACIÓN DEL PROBLEMA DE INVESTIGACIÓN EN SU CONTEXTO SOCIO-HISTÓRICO" 
En nuestro país las estadísticas oficiales se ha establecido que  los accidentes de tránsito son la segunda causa de muerte, ya que es suficiente para tener una idea de la gravedad del problema. Que nos enfrentamos a diario en las calles de la capital, ya que esto provoca grande  inconvenientes debido a una gran cantidad de accidentes que ocasiona la pérdida de vidas humanas, ocasionan grandes congestionamientos del tráfico Y a veces provocan las lesiones a las personas y consecuencia de ello los homicidios.

Los homicidios provocados por Los accidentes de tránsito en nuestro país ha sido  un gran problema desde hace varios años ya que a diario ocurren homicidios y existen varios factores que lo provocan,  gran parte de ello  se da a causa de los accidentes de tránsito provocados por la falta de educación vial que tienen los conductores al momento que se encuentran en las calles de nuestra capital y esto provoca consecuencias en nuestra sociedad ya que el estado está en la obligación de controlar dicho problema para que no siga aumentando cada vez mas e incremente los homicidios. El consumo de bebidas y otras sustancias ilícitas provocan en gran medida dichos homicidios.

A  nivel mundial esto constituye  un grave problema de orden social ya que dentro de un determinado país ya sea por la imprudencia al volante,  falta de educación vial, y el consumo de algunas sustancias prohibidas provocan tales accidentes y consecuencia de ello los homicidios. Que se dan a diario cuando uno sale rumbo a su destino de trabajo.
Generalmente, los accidentes de tránsito son atribuidos al factor humano y se señala al conductor o al peatón como causante. Este enfoque tradicional es bastante subjetivo, ya que hay detalles que pueden contribuir para que, al transitar los vehículos por cualquier tramo o punto de una vía, el riesgo de siniestro sea mayor. Entre estos, se pueden mencionar irregularidades en la superficie de rodamiento, inadecuada rugosidad en ésta, mala iluminación de la vía, obstáculos en la calzada, ancho de los carriles, ausencia de espaldones, falta de una buena señalización, bombeo insuficiente, drenajes mal dispuestos, pendiente de la vía, condiciones climáticas de la zona, etc.

Hace algunos años, se señaló que la principal causa de los accidentes era que se manejaba en estado de ebriedad, y efectivamente esto provocaba más accidentes,  una estadística confirma que más del 90% de los conductores lo hacían en estado de ebriedad y esto generaba la muerte de tanta persona inocente que es victima de dichos accidentes.

Con el paso de los años los homicidios crecen no solo por la delincuencia o por otros factores que llevan a tales delitos sino que el mal estado de los vehículos automotores que circulan por las calles de San Salvador en mal estado provocan dichos accidentes y no hay una regulación que sea eficaz para poder controlar tal delito.
La Asamblea Legislativa reformó la Ley de Tránsito y elevó las multas para los que condujeran borrachos, se instauraron los anti doping y comenzó una fuerte campaña para reducir este problema.

Se hacen todos los  esfuerzos para controlar o regular el buen funcionamiento de los automotores y que el número de accidentes no disminuye, al contrario, parece que aumenta. Dejando muchos hogares en  luto, muchos niños huérfanos cuando ellos no son víctimas junto a sus padres e incalculables pérdidas materiales. 

Los accidentes de tránsito en El Salvador, son causados en gran medida por el hecho de que no tenemos conciencia de la responsabilidad social que asumimos cuando conducimos un automóvil. Esta falta de conciencia social en buena medida está determinada por la ausencia de programas de Educación Vial que modifiquen la conducta de los automovilistas. 

No tenemos la conciencia que conducir un auto significa una responsabilidad similar a la de manejar un arma de fuego, ya que con ambas podemos matar a otra persona. No nos percatamos que manejar no es una simple actividad individual de conducir un auto, si no que es una labor colectiva que desarrollamos junto con cientos o miles de automovilistas que a cada momento circulan por las calles.

La Dirección General de Tránsito tiene una gran tarea que emprender, se necesita urgentemente educar a los cientos de miles de automovilistas que diariamente circulamos por las calles y carreteras del país, También necesitamos leyes más estrictas y duras, pues la educación funciona para unos y el garrote para otros. Pero esto debe hacerse pronto, pues cada día que pasa hay mas victimas y pérdidas materiales que lamentar.

Protección Civil registró un total de 186 accidentes de tránsito durante los periodos festivos ya que dentro de este periodo se dan más accidentes de tránsito provocados por las personas que conducen en mal estado ya que es el que mayor incide tenemos otros factor que incide en los homicidios provocados por accidentes de tránsito, son  los desperfectos mecánicos y, con un notable descenso respecto a años anteriores, los conductores en estado de ebriedad. 

En nuestro país han ocurrido diversos acontecimientos que se han superado gracias al esfuerzo de todas las personas.  En la década de los 60´s se vivió la guerra de Las Cien Horas entre El Salvador y Honduras específicamente en el año de 1969.

En la década de los 70 el primero acontecimiento fue en 1974, el cual provocados por los huracanes En 1976.
Al los finales de 1979 trabajamos en ayudar a todas las personas que salían heridas o golpeadas durante el inicio de la lucha social que se daba en esos momentos.

En la década de los 80 nuestro país se encontró en una guerra civil lo cual dificulto el trabajo humanitario en los lugares conflictivos. Provocaban varios homicidios por tanta muerte entre ambas partes.
En la   esta época de la guerra la situación política del país era la más conflictiva la furia de los estragos en el pueblo. 

También en 1986 un terremoto de magnitudes grandes sacudió la capital de El salvador.  Ocasionando cientos de muertos, miles de damnificados y cuantiosos de daños materiales.  Esto vino a ocasionar un caos más en la deteriorada economía por la que pasaba la sociedad en esos momentos.  Pero esto no cayó el ruido de los fusiles, de las bombas, y de las masacres que se daban en las zonas conflictivas, más sin embargo fue de terminante la crisis social y económica para que en 1989 se diera la ofensiva guerrillera más fuerte de toda la época comienzo de la ofensiva de Noviembre de 1989, hubieron cuantiosos muertos muchos de ellos eran civiles. 

En el periodo de  1992 se firman los acuerdos de paz en Chapultepec México terminando así a más de una década de guerra civil en El Salvador.  Este da principio a que la sociedad y así grandes acontecimientos históricos que han marcado la vida de todos las personas que han vivido tantos  acontecimientos y estar preparados para afrontar tantos problemas  que apasionaría la Pos-guerra.

Hoy en día es una guerra diferente.  Es una Pos-Guerra.  De no tener una infraestructura y un trabajo, la delincuencia ha aumentado.  Esto ha ocasionado en la sociedad confusión, más muertos y heridos que a cada minuto hay en todo el país, no solo por la delincuencia sino también resultados por desastres naturales, accidentes de tránsito y heridos comunes. Que provocan gran cantidad de homicidios y dejan dolor y luto a las familias salvadoreñas. Por eso debemos tener en cuenta la importancia de conducir un automóvil que provocan los accidentes de  tránsito.

1.1.2 IDENTIFICACIÓN DE LA SITUACIÓN PROBLEMÁTICA XE "1.1.2 IDENTIFICACIÓN DE LA SITUACIÓN PROBLEMÁTICA" 
Actualmente existen esfuerzos por parte del Estado mediante sus instituciones en el sentido de velar por la seguridad pública y vial de la población salvadoreña, el alcohol disminuye los reflejos y la velocidad la capacidad de reacción”, se afirma que “cuando ambos se combinan tenemos un factor de riesgo altísimo; una vez que el conductor rebasa el límite de velocidad, la magnitud del impacto es proporcional con el efecto: velocidad baja, contusiones de leves a graves; velocidad media, fracturas; velocidad rápida, la muerte”.

En cuanto a los peatones, el investigador asegura que deben usar vías más seguras, puesto que “está comprobado que el mayor número de muertes en la ZMG, son en el Periférico u ocurren en las avenidas de mayor velocidad, como las salidas de la ciudad hacia las carreteras, por esto, reitero, la población debe utilizar los puentes peatonales. La impresión es que realmente existe poco apego a las normas de comportamiento en los peatones y conductores”.

Otro de los casos en que en muchas ocasiones los conductores de los vehículos automotores se encuentran distraídos en cuanto a que, si bien es cierto, el Reglamento General de Transito toma en cuenta el uso indebido de aparatos celulares al momento de conducir un vehículo muy pocas personas respetan esta normativa. Para ello se requiere que el Legislador sancione con más rigor.

1.1.3  ENUNCIADO O FORMULACIÓN DEL PROBLEMA XE "1.1.3  ENUNCIADO O FORMULACIÓN DEL PROBLEMA" 

El problema objeto de nuestra investigación se formula de la siguiente manera:


¿Cuales son los factores y causas que inciden en los homicidios por accidentes de tránsito terrestre de la zona metropolitana de San Salvador del año 2007 al año 2008?
1.1.4  DELIMITACIÓN DEL PROBLEMA XE "1.1.4  DELIMITACIÓN DEL PROBLEMA" 

1.1.4.1  UNIDADES DE OBSERVACIÓN XE "1.1.4.1  UNIDADES DE OBSERVACIÓN" 
En cuanto a los sujetos o unidades de investigación esta se realizara en las distintas instituciones que son responsables y que deben velar por la seguridad vial, así como de asistencia, es decir, la Policía Nacional Civil en su División de Tránsito Terrestre, el Vice-Ministerio de Transporte, Unidad de Antidoping, Laboratorio de Medicina Legal, El Departamento de Protección Civil, Cruz Roja, Fiscalía General de la República, Conductores y Peatones.
En cuanto a la Policía Nacional Civil (División de Tránsito Terrestre) a lo referente de vigilar y mantener un plan de control Vehicular constante, de documentos en regla y por la Seguridad Vial de conductores de vehículos automotores, aplicando adecuadamente las normas de transito, así como también de la educación vial en Peatones.

Se detallara el modo, facilidad o requisitos que la ley determina para la obtención de licencias de conducir, Seguros contra daños, de Vehículos y contra terceros.
La Fiscalía General de la República es una institución encargada de iniciar un proceso judicial en contra de una persona por el delito de homicidio culposo regulado en el Art. 132 del Código Penal. Mientras que el Vice-Ministerio de Transporte es el ente encargado de la circulación de los vehículos y de conceder permiso a las Escuelas de Manejo que además de enseñanza-aprendizaje para la conducción de vehículos están también facultadas para autorizar la obtención licencias de conducir a las personas usuarias de estas, mediante la aprobación de ciertos exámenes. La Cruz Roja y el Departamento de Protección Civil, estas, como entes encargados de manejar cifras en lo referente a los accidentes de Transito Terrestre como también para la prevención. Hacemos referencia a lo que son los tribunales o jueces ya que las personas conductores de vehículos que son detenidos por la Policía Nacional Civil y puestas a la disposición de estos tribunales por el delito de Conducción Temeraria regulado en el Art. 147-E del Código Penal, estas quedan libre a las setenta y dos horas.  

1.1.4.2 DELIMITACIÓN ESPACIAL XE "1.1.4.2 DELIMITACIÓN ESPACIAL" 
En atención a la delimitación espacial, que está referida al ámbito geográfico dentro del cual se realizara la investigación, esta será en el área metropolitana del municipio de San Salvador.
1.1.4.3 DELIMITACIÓN TEMPORAL XE "1.1.4.3 DELIMITACIÓN TEMPORAL" 
La delimitación temporal va referida al momento o espacio de tiempo en que se va a desarrollar la investigación, siendo estos los años 2007  al 2008.

1.1.4.4 DELIMITACIÓN DE LA INVESTIGACIÓN XE "1.1.4.4 DELIMITACIÓN DE LA INVESTIGACIÓN" 
Delimitando el campo de la investigación  se formulan las sub-preguntas siguientes:
a- ¿Cuál es el procedimiento que se sigue en los delitos provocados por accidentes de Tránsito Terrestre?

b- ¿En qué medida se cumple con las normas de Tránsito Terrestre?

c- ¿Cuales son las consecuencias jurídicas dentro del proceso de Transito para las personas que son detenidas y que son víctimas de este?

d- ¿Quiénes son los responsables de dar cumplimiento a las normas de Tránsito Terrestre relacionadas con el Código Penal?

e- ¿Cuál es el papel que desempeña cada institución que participa en brindar seguridad vial y jurídica?

f- ¿Cómo se coordinan estas instituciones para evitar los accidentes?

g- ¿Cómo se inicia el proceso por homicidio en los accidentes de Tránsito Terrestre?

h- ¿Qué importancia tiene la conciliación en un proceso de Tránsito Terrestre?

i- ¿Que es la escena de un delito por homicidio?

j- ¿Cuales son las distintas escenas del delito de homicidio? 

k- ¿Cuál es el régimen jurídico del delito de homicidio por accidente de Tránsito Terrestre?

l- ¿En qué consiste el homicidio culposo por accidente de Tránsito?

m- ¿Qué diferencias existen entre el homicidio culpo y el doloso?
1.2  JUSTIFICACIÓN DE LA INVESTIGACIÓN XE "1.2  JUSTIFICACIÓN DE LA INVESTIGACIÓN" 
La investigación la desarrollamos en base a la gravedad el tema ya que no existe una regulación suficiente para contrarrestar el índice de homicidios provocado por los accidentes de tránsito ya que Según las estadísticas oficiales, los accidentes de tránsito son la segunda causa de muerte en el país, este simple dato es suficiente para tener una idea de la gravedad del problema. Además a diario ocurren dichos accidentes provocados muchas veces por la falta de educación de las personas que conducen los vehículos ya que si vamos a un determinado lugar nos encontramos que hay personas tendidas en las calles esperando que lleguen la cruz roja para que los pueda auxiliar para poder sobrevivir y si no lastimosamente ya es muy tarde cuando llega la ayuda y se mueren por culpa de los conductores que no toman conciencia de la gravedad de los delitos.
Los homicidios con el paso de los tiempos incrementa cada día más debido poca colaboración que se tienen por parte del Estado de implementar medidas de Seguridad eficaces y veraces para contrarrestar dichos crímenes.

Hace algunos años, se señaló que la principal causa de los accidentes era que los salvadoreños manejábamos en estado de ebriedad, y efectivamente esto era cierto. Los días viernes y sábados por las noches especialmente después de las 10 PM más del 90% de los conductores lo manejaban en estado de ebriedad. Entonces la Asamblea Legislativa reformó la Ley de Tránsito y elevó las multas para los que condujeran borrachos, se instauraron los anti doping y comenzó una fuerte campaña para reducir este problema. 
Existen varias causas que provocan dichos homicidios, el problema de los conductores temerarios al volante de los automotores, si bien no se ha eliminado, se ha reducido sustancialmente. Además se tomaron medidas para erradicar este problema con la implementación de multas y otras medidas tener una mayor seguridad para aquellos que se conducen por las calles. Pero lo que ha venido a agravar el asunto es la implementación de carreras ilegales nocturnas, que como ya se menciono antes en su mayoría de los conductores se encuentran en estado de ebriedad e inclusive bajo el efecto de las drogas. 
Pero a pesar de todo el número de accidentes no disminuye, al contrario, parece que aumenta. Dejando muchos hogares en el luto, muchos niños huérfanos cuando ellos no son víctimas junto a sus padres e incalculables pérdidas materiales. 
Entonces, pareciera que no se han encontrado y mucho menos atacado las verdaderas causas del problema. He aquí la razón del porque de nuestra investigación  es que los accidentes de tránsito en El Salvador, son causados en gran medida por el hecho de que no tenemos conciencia de la responsabilidad social que asumimos cuando conducimos un automóvil y en qué medida se aplican las leyes o normativa legales, esta investigación permitirá saber en qué medida son suficientes las leyes vigentes o qué medidas deben de tomarse en cuenta al momento de crear nuevas leyes en relación a este rubro. 
Esta falta de conciencia social en buena medida está determinada por la ausencia de programas de Educación Vial que modifiquen la conducta de los automovilistas en esta medida dirigimos la investigación.
La trascendencia jurídica es lo que nos compete en la investigación y la trascendencia que tiene el comedimiento de tanto accidentes de tránsito para ello hay que emprender una labor que nos permita saber si la aplicación de la normativa jurídica positiva es sufrientemente eficaz o se requiere la implementación de otro métodos a fin de conseguir una mayor seguridad ambulatoria  y por tanto una mejor sociedad mas progresiva y menos vulnerable.

Para poder salir un día cualquiera de nuestras casas y no encontrarnos en el camino con una muerte provocada por accidentes de tránsito, además para seguir en el desarrollo y no ser el país que con más accidentes de Tránsito cuenta.
1.3  FORMULACIÓN DE OBJETIVOS. XE "1.3  FORMULACIÓN DE OBJETIVOS." 
1.3.1 OBJETIVO GENERAL XE "1.3.1 OBJETIVO GENERAL" 
Determinar cuáles son los factores que inciden o provocan los homicidios por accidente de Tránsito y las consecuencias jurídicas dentro de un proceso.
1.3.2 OBJETIVOS ESPECÍFICOS XE "1.3.2 OBJETIVOS ESPECÍFICOS" 
a. Identificar quienes son los responsables de brindar seguridad vial 

b. Identificar qué papel desempeña cada institución que participa ante los accidentes de Tránsito Terrestre.

c. Realizar un análisis crítico sobre la normativa de Transito.

d. Enumerar los factores que inciden en los homicidios.

e. Proponer soluciones técnico-jurídicas para una mayor aplicación y sancionabilidad de la Ley de Tránsito Terrestre.

1.4  MARCO REFERENCIAL DEL PROBLEMA. XE "1.4  MARCO REFERENCIAL DEL PROBLEMA." 
1.4.1  MARCO TEÓRICO – CONCEPTUAL XE "1.4.1  MARCO TEÓRICO – CONCEPTUAL" 
1.4.1.1 CONCEPTO DE HOMICIDIO XE "1.4.1.1 CONCEPTO DE HOMICIDIO" 
El homicidio es un delito que consiste en matar a otra persona. Etimológicamente se descompone en “homo (hombre) y cidium, derivado de caedere, matar”
. Es una conducta reprochable, es decir típica, antijurídica y por regla general culpable (excepto en casos de inimputabilidad, donde no se es culpable pero si responsable penalmente) que consiste en atentar contra el bien jurídico de la vida de una persona física.
1.4.1.2  HOMICIDIO Y ASESINATO XE "1.4.1.2  HOMICIDIO Y ASESINATO" 
El homicidio se diferencia del asesinato por su carencia de alevosía, ensañamiento u otras circunstancias, y generalmente por no matar con motivos miserables o vacuos, como la promesa remuneratoria o recompensa, o en general, el ánimo de obtener lucro de la actividad homicida.
Un homicidio puede ser justificable legalmente si se produjo por alguna de las causas de ausencia de responsabilidad penal, entre las que se encuentran la legítima defensa, la prevención de un delito más grave (estado de necesidad), el cumplimiento de una orden de un mando superior, o de un deber legal. 
Hay diversos apelativos para los homicidios y asesinatos según la relación que guarden el homicida y su víctima; por ejemplo, dándole muerte al cónyuge, se convierte en uxoricidio, a los padres en parricidio, o magnicidio  si la víctima era la máxima representación del estado. Cabe anotar que todas estas clases de homicidios pueden acarrear consecuencias jurídicas diferentes. 
1.4.1.3 CLASIFICACIÓN GENERAL. XE "1.4.1.3 CLASIFICACIÓN GENERAL." 
El homicidio tiene 5 clasificaciones generales atendiendo el elemento subjetivo del agente:
· Homicidio doloso: cuando exista la intención positiva de inferir la muerte a la víctima
. Es decir que el sujeto activo tiene la capacidad de querer y entender las consecuencias de su conducta y producir el resultado muerte. 
· Homicidio involuntario: también llamado homicidio culposo o negligente: cuando se conoce el posible resultado muerte y sin embargo se cree poder evitarlo, pero falla y ésta se produce. También se presenta cuando definitivamente se ignora dicho resultado, pero de igual forma se mata. La punibilidad en este caso surge amparada por el deber que toda persona tiene de abstenerse de causar daño a otra, y las acciones carentes de intención y omisiones que conlleven a la muerte, serán susceptibles de juzgarse conforme a las leyes penales. 
· Homicidio preterintencional: hace mención al desbordamiento de las intenciones del causante, en las que primitivamente se quiso dañar, pero que desafortunadamente resultó matándola. Por ejemplo si se desea simplemente golpear a alguien para causarle unas magulladuras, y se termina matándolo. Se ha afirmado que el homicidio preterintencional es un punto medio entre el dolo y la culpa, dolo frente a la acción y culpa frente al resultado. 
· Homicidio simple: aquél que se comete a falta de las cuatro agravantes, que son premeditación, alevosía, ventaja y traición. 
· Homicidio cualificado: conocido normalmente como asesinato. El  cual se comete con  cuatro agravantes que son: 
· Premeditación.- es cuando es sujeto activo ha reflexionado con anterioridad al crimen, (teoría ideológica) 

· Alevosía.- es cuando el sujeto activo utiliza la asechanza para cometer el ilícito. 

· Ventaja.- es cuando el sujeto activo utiliza conocimientos sobre cierto tipo de armas, usa más de una persona para que lo ayuden a matar a la víctima, o simplemente usa la fuerza física única y exclusivamente si esta es mayor a la del sujeto pasivo. 
· Traición: usa esta última para valerse de la buena fe, la confianza, o la buena voluntad y aprovecharse de esta para cometer el homicidio.
1.4.1.4 CONDUCTA. XE "1.4.1.4 CONDUCTA." 
El homicidio se considera una conducta, y podemos clasificarla como Conducta de Acción cuando el sujeto activo efectúa los movimientos corpóreos necesarios para producir el resultado de la muerte del sujeto pasivo, y Conducta de Omisión u Omisión Impropia en el que el sujeto activo deja de hacer lo que de él se esperaba como tutor de una vida y debido a ello se produce como resultado la muerte. Por ejemplo, una madre que deja de alimentar a su hijo y con el resultado de la muerte de éste sería un caso de homicidio por omisión, puesto que la madre es responsable de mantener con vida a un individuo que no puede hacerlo por sí mismo.
1.4.1.5 SUJETOS XE "1.4.1.5 SUJETOS" 
Dentro del Homicidio encontramos dos tipos de sujetos:
· Sujeto Activo: Es aquel que ejecuta la conducta de acción o de omisión, para producir el resultado muerte, es decir, el homicida.
· Sujeto Pasivo: Es el individuo titular de la vida privada, la víctima del Homicidio.

1.4.1.6 ACCIDENTES DE TRANSITO XE "1.4.1.6 ACCIDENTES DE TRANSITO" 
Los accidentes de tránsito son  el resultado de una distorsión de la armonía en el sistema "usuario-vehículo-vía" del transporte automotor y que tiene como consecuencia daños materiales o personales. 

La mayoría de  los accidentes de tránsito son atribuidos al factor humano y se señala al conductor o al peatón como causante. Este enfoque tradicional es bastante subjetivo, ya que hay detalles que pueden contribuir para que, al transitar los vehículos por cualquier tramo o punto de una vía, el riesgo de siniestro sea mayor. Entre estos, se pueden mencionar irregularidades en la superficie de rodamiento, inadecuada rugosidad en ésta, mala iluminación de la vía, obstáculos en la calzada, ancho de los carriles, ausencia de espaldones, falta de una buena señalización, bombeo insuficiente, drenajes mal dispuestos, pendiente de la vía, condiciones climáticas de la zona, etc.

Existe una cantidad bastante grande de factores que, aparte de la habilidad, condición anímica y física de los conductores, desempeñan un papel preponderante en los accidentes de tránsito. Entre los más comunes se encuentran el estado y condiciones de humedad del pavimento, estado general de la vía, ingestión de alcohol en los conductores, iluminación de la vía, hora, día de la semana, distancia de visibilidad, velocidad de diseño y velocidad de tránsito.
Los accidentes de tránsito se desarrollan de acuerdo a una serie de etapas o fases: Fase de percepción. Fase de decisión. Fase de conflicto. Luego de la etapa de conflicto. Levantamiento de la información en el sitio. Ordenamiento de la información. Factores que influyen en los accidentes de tránsito. Estado del pavimento. Ingestión de alcohol en los conductores. Iluminación de las vías. Distribución de accidentes durante el día. Apreciaciones complementarias.
El campo de la seguridad vial es uno de los aspectos de especial importancia en el desarrollo de nuestro país. Día a día, la prensa se ve colmada de noticias sobre accidentes de tránsito, los cuales oscilan desde la colisión más simple hasta situaciones complicadas y violentas en las que seres humanos pierden su vida o quedan irremediablemente lisiados para el resto de sus días. En un país como el nuestro, cuyos recursos económicos son limitados, es preciso establecer las causas y situaciones comunes que presentan los percances, de tal manera que sea posible orientar las políticas correctivas en forma eficiente.
Los motivos por los cuales sucede el siniestro pueden radicar en uno, dos o bien los tres componentes del mencionado sistema. Numerosa cantidad de factores relativos a esos tres componentes pueden influir en los accidentes; por lo tanto, su análisis y la determinación de las razones que los provocan, constituyen un problema de variable complejidad. De esta manera, las causas reales de un siniestro pueden ser numerosas y, a veces, difíciles de determinar.
Un accidente de tránsito es inesperado, y generalmente puede ocasionar muertes o lesiones; situación que debe ser ventilada en los tribunales mediante dos procesos: la acción civil que es cuando solo existen daños materiales y la acción penal cuando existen heridos o fallecidos, en ambos procesos los jueces tratan de encontrar una conciliación como vía de salida si usted se pregunta qué tan difícil es que dos conductores concilien cuando hay fallecidos de promedio, existen casos en los cuales el victimarios que han pagado hasta 20 mil dólares en indemnización por una muerte. 
La acción penal está a cargo inicialmente por el juez de paz luego pasa a etapa de instrucción a cargo de los tribunales de tracito, si aun no existen conciliación se procede al juicio y el victimario puede ser procesado por el delito de homicidio culposo o lesiones culposas ambos delitos tiene penas de 1 a 3 años de prisión.
Si el responsable de un accidente de tránsito fallece en el percance, su familia tendrá que responder en el pago de los daños materiales al otro vehículo.
Los jueces aseguran que el tener un seguro de daños a terceros puede contribuir a la conciliación entre las partes.

1.4.2   MARCO NORMATIVO – LEGAL XE "1.4.2   MARCO NORMATIVO – LEGAL" 
Diversas razones se dan en el cometimiento de delitos y específicamente en el del homicidio por accidente de Tránsito Terrestre, fundamentan la necesidad que se desarrolle una investigación seria y eficaz a través de las instituciones correspondientes y que emprenda dicha labor en virtud de determinar cuáles son las razones por las cuales se realizan tantos homicidios de transito anualmente. 
Dentro del precepto Constitucional se estipula claramente que le es al Ministerio Publico a quien le corresponde la investigación de los delitos, pero concretamente al Fiscal General de la República según lo estipula en el Artículo 193 núm. 3, pero para dar cumplimiento a este precepto, es menester garantizar su integración y considerar de manera inequívoca que factores deben de tomarse en cuenta al momento de realizar la investigación en casos concretos y  que nivel de porcentaje debe de incluirse en este asunto a la Policía Nacional Civil, para ello se requerirá un investigación minuciosa de ambas instituciones acreditadas a fin de determinar la verdad real sobre el asunto que se pondrá en conocimiento al Juez competente, y este tenga una percepción amplia del delito en particular.

1.4.2.1 LEY DE TRANSPORTE, TRANSITO Y SEGURIDAD VIAL. XE "1.4.2.1 LEY DE TRANSPORTE, TRANSITO Y SEGURIDAD VIAL." 
Dentro de este cuerpo normativo encontramos el objeto que es el marco legal en materia de Transporte y esta persigue el Régimen administrativo de Transporte, Tránsito y su Seguridad Vial, el de Transporte Terrestre, con excepción del Régimen Ferroviario, el de Registro Público de Vehículos Automotores: Transporte Individual y Colectivo de Pasajeros; Transporte Liviano y Pesado de Carga, el de Tránsito y Circulación Vehicular, el de Seguridad Vial, el de los  Estacionamientos, Terminales de Servicio Colectivo, de Carga y demás lugares de acceso público en lo que fuese compatible, lo relacionada a  la Protección al Medio Ambiente, lo referente a los  Seguros y Fianzas y por ultimo Todo lo referente a Transporte Terrestre, Tránsito y Seguridad Vial.
La Dirección General de Tránsito a través de la División de Tránsito Terrestre de la Policía Nacional Civil, tomará las providencias estipuladas en la Ley de Procedimientos Especiales sobre Accidentes de Tránsito. La Dirección General de Tránsito por medio de la División de Tránsito Terrestre de la Policía Nacional Civil, llevará un registro técnico y estadístico de los accidentes de tránsito constatados. 
1.4.2.2 LEY DE PROCEDIMIENTOS ESPECIALES SOBRE ACCIDENTES DE TRANSITO. XE "1.4.2.2 LEY DE PROCEDIMIENTOS ESPECIALES SOBRE ACCIDENTES DE TRANSITO." 
Es evidente el aumento de accidentes de tránsito terrestre que ocurren en San Salvador y el resto de la República, ocasionados por toda clase de vehículos, lo cual implica un grave peligro para la seguridad de las personas y bienes materiales que provocan los homicidios.
En esta ley encontramos la regulación en lo referente a los procedimientos breves y sencillos, que hagan posible la eficacia del ejercicio de las acciones tanto penales como civiles, provenientes de los referidos accidentes y para llenar ese vacío es necesario aplicar las regulaciones adecuadas y crear los Tribunales que sean necesarios.

En un accidente de tránsito se puede dar lugar a la acción penal, para la aplicación de las sanciones que correspondan a quienes resultaren culpables del accidente; y  la acción civil, para la indemnización por los daños y perjuicios resultantes del accidente.

1.4.2.3 CÓDIGO PENAL. XE "1.4.2.3 CÓDIGO PENAL." 
En nuestro ordenamiento jurídico el homicidio culposo según el artículo 132 el homicidio culposo será sancionado con prisión de dos a cuatro años. 

Cuando el homicidio culposo se cometiere mediante la conducción de un vehículo, se impondrá así mismo la pena de privación del derecho a conducir o a obtener la licencia respectiva por un término de dos a cuatro años cuando ello sea requerido. 
Si la muerte culposa se produjere como consecuencia del ejercicio de una profesión o actividad médica o paramédica, se impondrá, además, la pena de inhabilitación especial para el ejercicio de tal profesión o actividad por un término de dos a cuatro años. 

La Conducción Temeraria de Vehículo Automotor es otro delito que es sancionado por este código ya que se debe de dar uno de los supuesto como lo establece el artículo 147-E y es que el que mediante la conducción temeraria de vehículo de motor transgrediere las normas de seguridad vial, poniendo en peligro la vida o la integridad física de las personas, será sancionado con pena de prisión de uno a tres años, e inhabilitación al derecho de conducir vehículos por igual tiempo.

Se considerará conducción temeraria: manejar en estado de ebriedad o bajo los efectos de las drogas que limiten la capacidad de conducir; disputar la vía entre vehículos; realizar competencias de velocidad en la vía pública, sin previo permiso de la autoridad competente. 
Esta sanción se agravará hasta en una tercera parte del máximo establecido, cuando se realizare mediante la conducción de vehículos de transporte colectivo o de carga pesada. 

1.4.2.4  CÓDIGO PROCESAL PENAL. XE "1.4.2.4  CÓDIGO PROCESAL PENAL." 
En el artículo 83 C. Pr. Pn  nos delimita esta situación en razón de determinar quien es quien dirige y promueve la acción penal ante los jueces y tribunales, en tal sentido nos ocupa saber cuáles son los procedimientos legales utilizables para aplicar dicha sanción. Dentro de los parámetros que establece la Constitución.
 Dichos parámetros son aplicables a fin de poner al conocimiento al Juez competente de la causa y así deducir las responsabilidades civiles y penales en los accidentes de tránsito terrestre ocasionados por cualquier tipo de vehículo y aplicar dicha sanción.

Nos ocupa en la investigación cuales son las primeras diligencias que no pueden diferirse en la que se ven involucrados tanto el actor del hecho contemplado por la norma como la victima del hecho, pero es importante determinar cuáles son los métodos utilizados; métodos que contempla el Art. 11 de la Ley de Procedimientos Especiales de Accidentes de Tránsito como lo son: la inspección personal en el lugar donde ocurrió el accidente, el reconocimiento pericial de los ofendidos y el cadáver y la inspección del vehículo, además de la fotografía de estos últimos y de las señales que dejo el accidente el examen de los testigos presénciales y las declaraciones de los indiciados y ofendidos. 
En tal dirección es amplio nuestro marco de investigación y requiere de una investigación profunda de la necesidad que nace de porque existen tantos accidentes de tránsito en el área Metropolitana de San Salvador, el estudio de la normativa nos lleva a la obligación de determinar si este marco normativo es suficientemente eficaz y los métodos de investigación son lo suficientemente capaz para determinar responsabilidades.

1.4.2.5 PACTO INTERNACIONAL DE DERECHOS CIVILES Y POLÍTICOS. (23 DE MARZO DE 1976). XE "1.4.2.5 PACTO INTERNACIONAL DE DERECHOS CIVILES Y POLÍTICOS. (23 DE MARZO DE 1976)." 
En este instrumento jurídico internacional se regula que todo individuo tiene derecho a la libertad y a la seguridad personal. Nadie podrá ser sometido a detención o prisión arbitrarias. Nadie podrá ser privado de su libertad, salvo por las causas fijadas por ley y con arreglo al procedimiento establecido en ésta según lo establece el artículo 9. Y es que al momento de ocurrir un accidente de Tránsito Terrestre y se logre establecer la responsabilidad de dicha persona se le tiene que informar de su detención y ser respetado sus derechos. 

Conforme la persona a la que se le impute el delito de homicidio o conducción temeraria de Vehículo Automotor esta será informada, en el momento de su detención, de las razones de la misma, y notificada, sin demora, de la acusación formulada contra ella. 
Con relación a que toda persona detenida o presa a causa de una infracción penal será llevada sin demora ante un juez u otro funcionario autorizado por la ley para ejercer funciones judiciales, y tendrá derecho a ser juzgada dentro de un plazo razonable o a ser puesta en libertad. La prisión preventiva de las personas que hayan de ser juzgadas no debe ser la regla general, pero su libertad podrá estar subordinada a garantías que aseguren la comparecencia del acusado en el acto del juicio, o en cualquier momento de las diligencias procesales y, en su caso, para la ejecución del fallo. 
Toda persona que sea privada de libertad en virtud de detención o prisión tendrá derecho a recurrir ante un tribunal, a fin de que éste decida a la brevedad posible sobre la legalidad de su prisión y ordene su libertad si la prisión fuera ilegal. Toda persona que haya sido ilegalmente detenida o presa, tendrá el derecho efectivo a obtener reparación.

El Instrumento también protege a la victima que resultare en un accidente de Tránsito y es que en el artículo 6 establece que el derecho a la vida es inherente a la persona humana. Este derecho estará protegido por la ley. Nadie podrá ser privado de la vida arbitrariamente. 
Y es que nuestra Constitución regula el derecho a la vida, las estadísticas en nuestro país muestran que diariamente ocurren homicidios por accidentes de Tránsito debido a la imprudencia de los conductores y muchas veces de los peatones.

El término 'vida'' (latín: vita ), desde el punto de vista de la biología, que es el más usado, hace alusión a aquello que distingue a los reinos animal, vegetal, hongos y protistas (según autores, también los virus) del resto de manifestaciones de la naturaleza. Implica las capacidades de nacer, crecer, reproducirse y morir.
Una definición científica es la capacidad de administrar los recursos internos conforme a los cambios de adaptación en el medio, sin que exista una trazabilidad directa entre causa-efecto desde el 'objeto' que administra los recursos hasta el cambio introducido en el medio por ese 'objeto', sino, más bien, una 'asíntota' de aproximación al ideal establecido por ese 'objeto' y que nunca llega a su consecución completa por la dinámica constante del medio.
En nuestra sociedad la vida de muchas personas no se respeta y es que los conductores de vehículos automotores no cuentan con un seguro contra daños a terceros, es decir las victimas que resultaren perjudicadas en un accidente.
1.4.2.6  DOCTRINA. XE "1.4.2.6  DOCTRINA." 
CFP-36-2004




CFP-39-2004

CFP-40-2004




CFP-38-2004

CFP-29-2004 




CFP-37-2004

CFP-46-2004




PO701-29-2001

1.5 SISTEMA DE HIPÓTESIS. XE "1.5 SISTEMA DE HIPÓTESIS." 
1.5.1  ENUNCIADO DE LAS HIPÓTESIS. XE "1.5.1  ENUNCIADO DE LAS HIPÓTESIS." 
1.5.1.1  HIPÓTESIS GENERAL. XE "1.5.1.1  HIPÓTESIS GENERAL." 
La irresponsabilidad de los conductores, la imprudencia de los peatones y la falta de pruebas generan mayor número de homicidios provocados por accidente de Tránsito Terrestre. 

1.5.1.2 HIPÓTESIS ESPECÍFICAS XE "1.5.1.2 HIPÓTESIS ESPECÍFICAS" 
a) El uso de los teléfonos celulares genera mayor distracción en los conductores de los vehículos automotores y el incremento de muertes.

b) La falta de capacitación técnica que tienen los conductores previo a otorgarse el permiso de conducir respectivo incrementan las estadísticas de homicidios.

c) La poca colaboración por parte del Estado en verificar el buen funcionamiento de los Vehículos incide en los homicidios.
1.6  OPERACIONALIZACION DE LAS HIPÓTESIS. XE "1.6  OPERACIONALIZACION DE LAS HIPÓTESIS." 
1.6.1 VARIABLES E INDICADORES. XE "1.6.1 VARIABLES E INDICADORES." 
	HIPÓTESIS GENERAL

	VARIABLE INDEPENDIENTE
	VARIABLE DEPENDIENTE

	La irresponsabilidad de los conductores y la imprudencia de los peatones
	Generan mayor número de homicidios provocados por accidente de Transito

	INDICADORES

	La no utilización de las pasarelas por parte de los peatones y la falta de regulación del Estado para sancionar
	El consumo de bebidas indebidas y la falta de educación vial.


	HIPÓTESIS ESPECIFICA 1

	VARIABLE INDEPENDIENTE
	VARIABLE DEPENDIENTE

	El mal uso de los teléfonos celulares.
	Generan distracción en los conductores de vehículos automotores.

	INDICADORES

	La falta de regulación en nuestro ordenamiento jurídico para el uso de aparatos telefónicos en los conductores
	No existe ningún procedimiento que se encargue de regular la situación del uso.


	HIPÓTESIS ESPECIFICA 2

	VARIABLE INDEPENDIENTE
	VARIABLE DEPENDIENTE

	La falta de capacitación técnica  que tienen los conductores previo a la obtención de la licencia de conducir.
	Incrementan las estadísticas de homicidio.

	INDICADORES

	Mantener un control riguroso para la obtención de licencias de conducir.
	Desarrollar programas de seguridad vial para futuros conductores.


	HIPÓTESIS ESPECIFICA 3

	VARIABLE INDEPENDIENTE
	VARIABLE DEPENDIENTE

	La poca colaboración por parte del Estado en verificar el buen funcionamiento de los vehículos
	Inciden en los homicidios por accidente de Tránsito Terrestre.

	INDICADORES

	Falta de regulación y de sanción para la circulación de los vehículos automotores.
	Instituciones de proporcionar información sobre el periodo de circulación y emisiones de gas en los vehículos.


1.7 ESTRATEGIA METODOLÓGICA EMPLEADA XE "1.7 ESTRATEGIA METODOLÓGICA EMPLEADA" 
1.7.1 MÉTODO A UTILIZAR XE "1.7.1 MÉTODO A UTILIZAR" 
En nuestra investigación el Método a escoger será el hipotético-deductivo, que se caracteriza por pasar de afirmaciones de carácter general, que en esta caso será lo que se dice, lo que se habla y lo que se estudia de los factores que inciden en los homicidios por accidente de tránsito terrestre, a hechos particulares, en nuestro caso la delimitación a un hecho delictivo que es específicamente el delito de homicidio (Culposo). Método que nos servirá como el puente entre lo que es la realidad y las ciencias doctrinarias. De las partes del todo esparcidas formularemos un todo, llegando a una síntesis del planteamiento del problema, a través de un sistema de hipótesis general, formuladas de la siguiente manera: Una hipótesis general que enmarcara el centro de nuestro estudio, que en esta caso serán todos aquellos factores incidentes en el homicidio culposo (por accidente de Tránsito Terrestre), y cuatro hipótesis especificas, que a consecuencias de la hipótesis general, surgen nuevas hipótesis de manera adicional, con las cuales daremos respuestas a las preguntas planteadas en la delimitación del problema. 

1.7.2 TÉCNICAS XE "1.7.2 TÉCNICAS" 
1.7.2.1 INVESTIGACIÓN DOCUMENTAL XE "1.7.2.1 INVESTIGACIÓN DOCUMENTAL" 
Consiste en la recopilación de textos bibliográficos por parte de autores nacionales e internacionales, que tratan sobre el tema de los factores que inciden en los homicidios por accidente de Tránsito Terrestre, describiendo el fenómeno desde el punto de vista doctrinario, en libros, revistas, ensayos, apuntes, diccionarios, asimismo nos auxiliaremos de Internet que es el espacio abierto a la información etc.

1.7.2.2 MUESTREO PROBABILÍSTICA, INTERNACIONAL O SELECTIVO XE "1.7.2.2 MUESTREO PROBABILÍSTICA, INTERNACIONAL O SELECTIVO" 
Con el fin de recopilar información cualitativa, nos interesa mucho los conocimientos científicos y la experiencia en el ejercicio de sus funciones que fiscales, Policías, técnicos y jueces pudieran tener, por lo cual nos avocaremos a ellos y en la medida de lo posible les realizaremos entrevistas sobre la problemática planteada.
1.7.3  INSTRUMENTOS XE "1.7.3  INSTRUMENTOS" 
Utilizando el método deductivo y las técnicas de las hipótesis; nos valdremos de los instrumentos detallados en los apartados siguientes.
1.7.3.1 FICHAS BIBLIOGRÁFICAS Y DE CONTENIDO XE "1.7.3.1 FICHAS BIBLIOGRÁFICAS Y DE CONTENIDO" 
Nos servirán para llevar un control detallado de la bibliografía consultada, estableciendo en ellas el nombre del autor de la obra, la editorial, así como las páginas citadas.
1.7.3.2 EL FICHERO XE "1.7.3.2 EL FICHERO" 
Depósito que nos servirá para guardar clasificadamente las fichas en orden alfabético.

1.7.3.3 CUESTIONARIO XE "1.7.3.3 CUESTIONARIO" 
Consistente en una serie de preguntas, que se le realizaran a las personas que consideremos informantes claves, con el objeto de extraer de ellos por medio de esta información valiosa y útil para nuestra investigación.

1.7.3.4 GRABADORA DE VOZ XE "1.7.3.4 GRABADORA DE VOZ"  
Con el objeto de recopilar toda la información en forma más completa y detallada posible que nos brinden los funcionarios que intervienen en la investigación del delito de homicidio (Culposo).
CAPITULO II XE "CAPITULO II" 
ANTECEDENTES 
2.1 HOMICIDIO EN LA EDAD ANTIGUA XE "2.1 HOMICIDIO EN LA EDAD ANTIGUA" 
Hace varios años que se ha dado lo referente al  homicidio ya que en  la época de Jesucristo, ya es Moisés quien sienta las primeras bases punitivas para el crimen, ya que hasta su venida, son muchas las formas en que el Derecho procuró satisfacer y restaurar la justicia herida por el crimen y el delito.

Hacia el año 30, ya se punía el mal, puesto que la Escritura Santa no constituía un Código Civil sistemáticamente ordenado, tampoco, el Código llamado Napoleón, no era un Código Penal; pero, proporcionaba gran número de preceptos, también diseminados en varios libros bíblicos, con los que era fácil formar un todo.

Entre crímenes y delitos bastante arcaicos, la diferencia no era siempre muy neta.

Una clasificación sumaria podía colocarlos a todos en cinco grandes categorías: los atentados contra la vida humana, donde se distingue perfectamente entre el homicidio voluntario y el homicidio por imprudencia. 

Los  golpes y heridas, cuya gravedad estaba cuidadosamente catalogada; los atentados a la familia y a la moral, considerados como particularmente graves en una sociedad donde la familia ocupaba el papel primordial, y cuya lista iba de los casamientos consanguíneos a las costumbres contra natura y a la bestialidad, de la violación de una novia a la maldición pública de un hijo contra el padre; los daños a la propiedad ajena, considerados también como crímenes cuando se trataba de robo a mano armada, o cometido de noche, o empleo de pesas falseadas. 

2.2 HOMICIDIO CULPOSO EN AMÉRICA LATINA XE "2.2  HOMICIDIO CULPOSO EN AMÉRICA LATINA" 
2.2.1 ANTECEDENTES HISTÓRICOS XE "2.2.1 ANTECEDENTES HISTÓRICOS" 
Podemos saber  que uno de los problemas que se presentan es como precisar y saber en qué momento se está hablando de un homicidio culposo y cuáles son los motivos para que el delito se califique como tal. 
Históricamente esta clase de homicidio, se consideraba como un homicidio Internacional por traer consigo la muerte de una persona que supuestamente no se sabía si era por culpa de él o por culpa del homicida.

Con el desarrollo de las legislaciones extranjeras y nacionales se ha llegado a determinar que dicho delito es tanto producido por el sujeto positivo como el activo. Este delito, para que se considere como homicidio culposo debe ser consumado en su totalidad.
Por este motivo está tipificado en el código penal en las cuales esta cometido por negligencia e imprudencia e impericia que por personas que pudieron preverlo no lo pudieron hacer.

Por ser una materia de estudio de nuestra investigación ante la importancia y trascendencia que últimamente ha adquirido este delito ya sea como por ejemplo caso utopía, o los sin números accidentes de tránsito sobrevivientes del consumo de alcohol y a los que sumamos a ello los comportamientos negligentes de otros profesionales como médicos, enfermeras, anestesiólogas, etc. 
Se hace necesario establecer el grado de responsabilidad penal del sujeto autor así como determinar la forma culposa, en estricto, con lo que actuó el agente.
El agente deberá presentar pruebas o medios por lo cual exima de responsabilidad penal. Para ello la problemática se da la hora de analizar la culpa, ya que puede ser una culpa consciente o inconsciente.
Según nuestra legislación cuales serán los medios de prueba idóneas para determinar las conductas culposas, capaces de producir la muerte. 

2.2.2 GRADO DE DESARROLLO DEL DELITO: TENTATIVA Y CONSUMACIÓN XE "2.2.2 GRADO DE DESARROLLO DEL DELITO\: TENTATIVA Y CONSUMACIÓN" 
El delito de homicidio culposo se consuma con la muerte de la persona. En los delitos culposos no se admite la tentativa, puesto que este concepto solo puede entrar a jugar en los delitos dolosos.

2.2.3 FUNCIÓN DEL RESULTADO XE "2.2.3 FUNCIÓN DEL RESULTADO" 
En el delito imprudente el resultado no cumple una función puramente accesoria sino esencial, pues gracias a él se configura plenamente el injusto. El desvalor de la conducta no basta, dado que por más que se haya infringido una norma objetiva de cuidado si no concurre el resultado no habrá delito culposo. Mientras en el delito doloso el desvalor de la conducta puede dar lugar a una tentativa punible, en el delito culposo, y en especial en especial el homicidio, un paso desvalor de la acción mantiene a la conducta impune por ser la tentativa inimaginable, al menos normativamente.
Con todo resultado equivocado concebir el resultado propio de los delitos imprudentes como una mera condición objetiva de punibilidad o considero menos importante en la delimitación del injusto al no añadir ningún elemento adicional a su configuración.

El resultado en realidad, cumple una importante misión en el delito imprudente, en la medida que selecciona el conjunto de acciones contrarias al cuidado y brinda un criterio seguro para la incriminación de conducta típicamente relevantes, así como brinda una segura base político original de carácter preventivo, pues solo con el resultado hay, por lo general, alarma social.

2.2.3.1 CAUSALIDAD Y RESULTADO XE "2.2.3.1 CAUSALIDAD Y RESULTADO" 
El injusto del delito imprudente solo está completo cuando se comprueba un resultado que es consecuencia de la conducta que infringe un deber objetivo de cuidado, el cual crea a su vez un riesgo típicamente relevante que se concretiza en el resultado (muerte) y se mantiene el mismo dentro de los alcances del tipo del homicidio imprudente.
La causalidad en el delito imprudente se resuelve con la teoría mayoritariamente aceptada, de la equivalencia de condiciones por la que, causa del resultado es aquella que suprimiéndose trae consigo también la eliminación del resultado.

2.2.3.2  IMPUTACIÓN OBJETIVA XE "2.2.3.2  IMPUTACIÓN OBJETIVA" 
El desvalor del resultado en el delito imprudente, queda satisfecho de manera suficiente cuando se comprueba la imputación objetiva, la cual presupone, como hemos dicho, el desvalor de la acción patentizado en la infracción del deber objetivo de cuidado. 
La imputación objetiva en los delitos prudentes, implica tanto que el resultado hubiese sido evitado mediante una conducta prudente que cumpla con el deber objetivo de cuidado, como que la norma infringida por la conducta sirviera justamente para evitar resultados como los que se produjeron en el caso escrito.

2.2.4 LA PARTICIPACIÓN XE "2.2.4 LA PARTICIPACIÓN" 
En cuanto a la admisión de la participación consideramos que esta es imposible de tal forma que si dos o más personas realizan una acción culposa de la que deviene una muerte, existirá una concurrencia de improvisiones donde cada culpable responderá personalmente por su falta de diligencia pero de ninguna manera a titulo de coautores. Por otro lado, no puede olvidarse tampoco que la participación solo tiene sentido en el ámbito de los delitos dolosos, por cuanto el participe, esto es, el instigador, el cooperador o el cómplice han de actuar con conocimiento y voluntad de participar en un hecho doloso ajeno. 

Por lo tanto la participación no es posible porque no existe un plan común y menor la distribución que le compete a cada uno de los participes en el hecho como recuerda busto solamente habrá la posibilidad de los autores concomitantes o accesorios, esto significa que cada autor realiza su propia acción de falta de cuidado en la realización del evento.

Ejemplo, el copiloto que le indica al conductor del automóvil que reanude la marcha; pues el semáforo presenta luz verde, y el conductor acata dando lugar a la muerte de un peatón. Ambos son autores y de ninguna manera coautores.

2.2.4.1 CONCURSO XE "2.2.4.1 CONCURSO" 
Especial importancia es la relación que se establece entre el delito de homicidio culposo y el delito descrito en los Art.19, 20 CP, donde se contiene un tipo de omisión del deber de dar aviso a la autoridad cuando tiene lugar un accidente automovilístico u otro similar. 

La vinculación entre ambos delitos proviene de la identificación del sujeto activo en la medida en que autor de estas conductas resulta ser la misma persona, esto es, el autor del homicidio culposo es quien omite dar cuenta a la autoridad de la producción del accidente. 
Es por ello que, ante situaciones en las que, por ejemplo teniendo lugar un accidente en el que ha habido víctimas mortales y el conductor se da a la fuga, habrá que considerar la existencia de un concurso real de delitos, según el cual el conductor fugado responderá del homicidio culposo y de la omisión de dar aviso a la autoridad, castigándose los hechos según lo dispuesto en el Código Penal.

2.2.4.2  AGRAVANTES XE "2.2.4.2  AGRAVANTES" 
El delito de homicidio culposo se agrava cuando un agente está conduciendo un vehículo motorizado bajo el efecto de estupefacientes o en estado de gravedad, con presencia de alcohol en la sangre en proporción mayor de 0.5 gramos litros, Esto se da cuando se produce una falta de diligencia, por parte del agente a la cual está obligado; cuando sean varias las víctimas del mismo hecho o el delito resulte de la inobservancia de reglas de transito. 
La otra agravante es cuando el resultado es producto de la inobservancia de un deber impuesto al agente por razón de su profesión, función o industria. La mayor responsabilidad de la conducta del agente proviene del hecho que la observancia del deber de cuidado se acreciente. 
La presunción de competencia que da un título profesional, o en el ejercicio de una función o industria obliga a las personas relacionadas con estas actividades a una mayor previsión y diligencia. La forma agravatoria de la conducta del agente está relacionada con el número de víctimas que su conducta negligente cause.
2.3  ANTECEDENTES HISTÓRICOS DEL HOMICIDIO CULPOSO EN EL SALVADOR XE "2.3  ANTECEDENTES HISTÓRICOS DEL HOMICIDIO CULPOSO EN EL SALVADOR" 
Nuestra legislación a lo largo de su normatividad penal ha visto de diferente manera lo que es el homicidio culposo, por lo cual se ha visto que a raíz de las modificaciones de nuestro código penal este también ha sufrido considerables cambios, ya que se debió reflejar las distintas negligencias que cometían por imprudencia los ciudadanos y que a su vez salían bien librados de toda responsabilidad penal por el hecho delictivo que habían cometido.

Así tenemos que el código penal del año 1924 consistía en la involuntaria muerte de un hombre, causada por un acto voluntario, licito, en su origen, cuyas consecuencias, no fueron - aunque debieron ser - previstas por el agente.

Así tenemos que el código de 1924 lo llamaba, como lo llama la legislación española el homicidio por imprudencia así lo recogía en el articulo 156 reprimía con prisión no mayor de dos años al que por negligencia causara la muerte de una persona; y castigaba con prisión no menor de un mes ni mayor de cinco años, si por negligencia el delincuente hubiera infringido un deber de su función, de su profesión o de su industria.
Con el paso de los años se incrementa cada vez más los  homicidios provocados por accidentes de tránsito debido a la mayor parte debido a los accidentes de tránsito de  todos los países dentro de una determinada región.
Estos homicidios son frecuentes a nivel mundial ya que en todos los países las personas manejan vehículos y no tienen la debida precaución de sus actos y por eso provocan dichos accidentes.

En  una forma más amplia sobre el homicidio culposo, de una manera los legisladores quisieron perfeccionarla ya que era muy común los tipos de homicidio por manejar en estado de ebriedad o estupefacientes, con esta modificación tenemos un incremento en las penas que ya son no menor de cuatro años ni mayor de ocho años, para el caso de estado de ebriedad se toma a partir que el agente revista alcohol en la sangre mayor a los 0.5 gramos - litros.
Así tenemos como este delito a lo largo de nuestros dos últimos códigos sufre modificaciones dependiendo de la realidad actual en que se vive, pero así mismo todavía deja muchos vacíos que nuestros jueces al no hacer un uso verdadero del derecho no pueden o no saben aplicar correctamente dejando impune muchos delitos cometidos.

2.4  LA PENA DEL HOMICIDIO CULPOSO EN DIFERENTES PAÍSES DE AMÉRICA LATINA XE "2.4  LA PENA DEL HOMICIDIO CULPOSO EN DIFERENTES PAÍSES DE AMÉRICA LATINA" 
2.4.1 EN EL SALVADOR XE "2.4.1 EN EL SALVADOR" 
Lo que corresponde al homicidio culposo es pena privativa de libertad  de 2 a 4 años. Art. 132 C.P. de nuestro ordenamiento jurídico.

Las modalidades cuando se conduce bajo los efectos de estado de estupefacientes o en estado de ebriedad o cuando son varios victimas del mismo hecho delictivo, cuando el delito resulte de la inobservancia de las reglas técnicas de transito es privativa de libertad no mayor de cuatro año y además se impondrá la pena de privación del derecho de conducir o a obtener la licencia respectiva por un periodo de dos a cuatro años. 

En  nuestro país se ha incrementado los accidentes de tránsito debido a la falta de educación vial que tienen las personas ya que hay varios factores que inciden en dichos accidentes. Y provocan los aumentos de homicidio provocados por los accidentes.

En nuestro país está regulado en el artículo 132 del C. Pn  lo referente al homicidio culposo y dice que será sancionado con pena de prisión de dos a cinco años de prisión sise esta frente a una situación de la conducción de un vehículo de motor, debe ponerse la pena de privación de conducir y ha obtener la licencia respectiva por un periodo determinado.
2.4.2  EN PERÚ XE "2.4.2  EN PERÚ" 
En la practica el homicidio culposo en el Perú, resulta impune, pues aun en la hipótesis de una sentencia condenatoria tratándose de una penalidad menor a ambos supuestos (simple o agrava) los tribunales peruanos aplican pena privativa de libertad condicionalmente suspendida, lo que está dando lugar a que la imprudencia en el tráfico rodado sobre todo campee sin que la norma simbólica cumpla sus fines preventivo generales o especiales.

Las figuras agravadas del homicidio que se contemplan en el artículo 108 del Código Penal Peruano, La disposición contempla los homicidios agravados; la agravación se produce en razón de ferocidad, por lucro o por placer (inc. 1º), para facilitar u ocultar otro delito (inc. 2º), con gran crueldad o alevosía (inc. 3º), por fuego, explosión, veneno o por cualquier otro medio capaz de poner en peligro la vida o salud de otras personas. 

2.4.3  EN CHILE XE "2.4.3  EN CHILE" 
Art. 390 El que, conociendo las relaciones que los ligan, mate a su padre, madre o hijo, sean legítimos o ilegítimos, a cualquier otro de sus ascendientes o descendientes legítimos o a su cónyuge, será castigado, como parricida, con la pena de presidio mayor en su grado máximo a muerte.

2.4.4. EN ARGENTINA XE "2.4.4. EN ARGENTINA" 
Artículo 109. Homicidio culposo: El que por culpa matare a otro, incurrirá en prisión de dos (2) a seis (6) años y multa de veinte (20) a cien (100) salarios mínimos legales mensuales vigentes. 

Cuando la conducta culposa sea cometida utilizando medios motorizados o arma de fuego, se impondrá igualmente la privación del derecho a conducir vehículos automotores y motocicletas y la de privación del derecho a la tenencia y porte de arma, respectivamente, de tres (3) a cinco (5) años.

Artículo 110. Circunstancias de agravación punitiva para el homicidio culposo. La pena prevista en el artículo anterior se aumentará de una sexta parte a la mitad, en los siguientes casos:
1.- Si al momento de cometer la conducta el agente se encontraba bajo el influjo de bebida embriagante o de droga o sustancia que produzca dependencia física o síquica y ello haya sido determinante para su ocurrencia. 

2.- Si el agente abandona sin justa causa el lugar de la comisión de la conducta.
En argentina se contempla en el Art. 84 - Homicidio culposo simple y agravado. Será reprimido con prisión de seis meses a cinco años e inhabilitación especial, en su caso, por cinco a diez años el que por imprudencia, negligencia, impericia en su arte o profesión o inobservancia de los reglamentos o de los deberes a su cargo, causare a otro la muerte.

El mínimo de la pena se elevará a dos años si fueren más de una las víctimas fatales, o si el hecho hubiese sido ocasionado por la conducción imprudente, negligente, inexperta, o antirreglamentaria de un vehículo automotor.

2.4.5  ELEMENTOS DEL TIPO PENAL XE "2.4.5  ELEMENTOS DEL TIPO PENAL" 
· Admite la forma dolosa y culposa de comisión, se trata de un delito penal básico. 

· En su consideración de "simple intencional", es descriptivo y autónomo. 

· Se admite en su comisión tanto la autoría como la participación. 

· Es unipersonal y puede ser pluripersonal. 

· Es un tipo genérico y de lesión. 

· Es de resultado e instantáneo. 

· Por su grado de ejecución admite la tentativa y puede se consumado. 

· Es de ejecución instantánea. 

· Se persigue de oficio, a excepción del supuesto previsto en el artículo 222 del CPE, en cuyo caso se persigue previa querella. 

· Se trata de un delito grave en la mayoría de los casos. 

· En cuando al autor como al pasivo, pueden ser comunes. 

2.4.5.1 PRESUPUESTOS DEL TIPO XE "2.4.5.1 PRESUPUESTOS DEL TIPO" 
2.4.5.1.1 LA VIDA DEL SER HUMANO XE "2.4.5.1.1 LA VIDA DEL SER HUMANO" 
La protección penal inicia a partir de cuando el nuevo ser haya sido extraído completamente del claustro materno, con independencia de que no se haya cortado el cordón umbilical.

La pérdida de la vida ocurre cuando:

I. Se presente la muerte cerebral; o 

II. Se presenten los siguientes signos de muerte: 

a. La ausencia completa y permanente de conciencia;
b. La ausencia permanente de espontánea; 

c. La ausencia de los reflejos del tallo cerebral, y; 

d. El paro cardiaco irreversible. 

Para la certificación de la pérdida de la vida deberá comprobarse previamente la existencia de los siguientes signos de muerte:

I. La ausencia completa y permanente de conciencia; 

II. La ausencia permanente de respiración espontánea;

2.4.5.1.2 OBJETO MATERIAL. XE "2.4.5.1.2 OBJETO MATERIAL." 
Es la persona viva.

2.4.5.1.3  BIEN JURÍDICO XE "2.4.5.1.3  BIEN JURÍDICO" 
La vida de la persona.

El tipo objetivo del homicidio está integrado por la descripción de la conducta prohibida (ya sea por acción u omisión), estando constituida por la actividad dirigida a matar a otro y por el resultado que es, precisamente, privar de la vida a una persona.

El homicidio también admite la acción comisiva y omisiva impropia, es decir, la comisión por omisión regulando las causas por las que se pueden imputar resultados al omitente.
2.5 ANTECEDENTES HISTÓRICOS DE LOS ACCIDENTES DE TRÁNSITO. XE "2.5 ANTECEDENTES HISTÓRICOS DE LOS ACCIDENTES DE TRÁNSITO." 
 Para conocer los referente a los accidentes de tránsito es necesario tomar en cuenta los antecedentes del tema que nos lleva conocer más del los homicidios provocados por dichos vehículos, y lo referente a la seguridad que se debe mantener al momento de conducir. De  manera de situar en el contexto de la seguridad de tránsito. Es por esto, que a continuación se presentan algunos hitos en la seguridad de tránsito y más en específico, de los vehículos.

Hace aproximadamente 4.000 años, en Asia, aparece la rueda, invención atribuida a la cultura de Sumeria. Este elemento, nace de la necesidad de trasladar objetos (o bien personas) de una manera más fácil, rápida y cómoda. Luego de esta invención revolucionaria, siglos después, apareció la idea de crear un instrumento, formado principalmente por ruedas y un habitáculo central, que permitiera el desplazamiento de las personas. De esta manera, comenzó, desde esa época, el concepto de vehículo como medio de transporte de seres humanos. Los primeros vehículos eran movidos por tracción humana o animal.
A medida de que se iban masificando estos vehículos, comenzaron a aparecer los primeros problemas, los cuales en general tenían que ver con los derechos de paso. Como ejemplo de este hecho, se puede mencionar la tragedia clásica “Edipo Rey”, escrita hace aproximadamente 2.500 años, en la cual, Edipo mata a su padre a raíz de una discusión sobre derecho de paso en un cruce de caminos, lo que demuestra que ya en esa época el tema de la violencia en el tráfico no era algo desconocido. A favor de Edipo se puede mencionar que ignoraba que era su padre el sujeto con el que estaba discutiendo.
En la antigua China, hace dos milenios, las clases distinguidas, para poder obtener sus títulos debían demostrar su habilidad en el control de carruajes. Para esto, se formaron una serie de escuelas especializadas, cuya labor era formar a las personas en lo que a manejo de carruajes se refiere. Se puede decir que estas escuelas son los inicios de lo que hoy se conoce como escuelas de conductores.  
Los romanos por su parte, construyeron una red viaria de 150.000 Km para el desplazamiento de la población que contara con vehículo.  Con el afán de hacer más ordenado, cómodo y rápido el tránsito en dicha red, fue necesario diseñar un código de señales de tráfico. Una de las señales es la que hoy se conoce como “Pare”, claro que en este caso era bastante diferente a lo que conocemos, esta señal estaba representada por el Dios Hermes con el brazo levantado. En cuanto al problema de derecho de paso en un cruce, los romanos optaron por darle el derecho de paso al vehículo de mayor rango y al conductor de mayor edad. Claro está que esto generó más de una discusión.
En la época de Augusto, se incluyó por primera vez a los peatones en el tema del tránsito, debido a que ya habían surgido algunos casos de atropellos en las calles de la antigua Roma. Se crearon zonas peatonales, en las cuales se permitía el tránsito solo de peatones, y el tráfico de vehículos quedaba restringido solo para las horas de la noche. Esta medida no era muy amistosa desde el punto de vista de los vecinos que querían dormir. 

En el año 1.300 se realizó en Roma una multitudinaria peregrinación, por lo que el Papa Bonifacio VIII se vio en la obligación de velar por el éxito del evento y dictó una norma para que los vehículos circularan por la izquierda. Por qué hoy en día sólo en Inglaterra se circula por la izquierda Resulta que cinco siglos después de que se dictara esta norma, Napoleón Bonaparte cambió el sentido de la marcha en todo su imperio. Cabe destacar que Napoleón nunca pudo incluir a Inglaterra dentro de su imperio, por lo que la incógnita queda totalmente clarificada.
A medida que iban pasando los años, el sistema se iba poniendo cada vez más complejo. En la época de Isabel la Católica, los carreteros que ocasionaban accidentes debido a la conducción en estado de ebriedad, tenían que pagar una multa. Dicha multa era mayor que muchas otras infracciones. En el año 1.584, el Virrey de Valencia dispuso la pena de excomunión mayor a quien dejase aparcado su carro en las calles por las que debían transitar las procesiones más solemnes.
Para seguir en la línea de las sanciones debidas a la irresponsabilidad en el tránsito, en el año 1.767, el Rey Carlos III hizo un listado de multas destinadas a los infractores que circularan por el camino de Madrid a Aranjuez. Los ingresos recaudados por dichas multas eran destinados al arreglo de la ruta.
Con respecto a las señales de tránsito modernas, la primera señal de Pare se diseño en Alemania en el año 1.892. Ésta consistía en una calavera metálica que se iluminaba en la noche. La implantación de esta señal provocó el pánico de los viajeros. 
Finalmente, con el fin de hacer notar la problemática actual asociada a los accidentes de tránsito, se puede mencionar que en el año 1.889 se produjo en Estados Unidos un solo muerto debido a un accidente de tránsito, mientras que en los últimos 25 años, han fallecido por esta misma causa, en ese mismo país, más personas que en la guerra de Corea, la de Vietnam y las dos guerras mundiales juntas. 
En las primeras décadas, estos vehículos seguían siendo simples carruajes, pero ahora con un motor que realizaba el trabajo de mover.

2.5.1 LOS  ACCIDENTES DE TRANSITO EN LA ACTUALIDAD XE "2.5.1 LOS  ACCIDENTES DE TRANSITO EN LA ACTUALIDAD" 
2.5.1.1 DELITO CULPOSO XE "2.5.1.1 DELITO CULPOSO" 
En los códigos penales el delito doloso tiene primacía respecto a los de tipo culposo. La ley, por lo general, incrimina aquellos hechos en los que la finalidad del autor está dirigida a la realización del tipo.
Antes que la doctrina de la ciencia penal estuviera preparada para resolver el planteo jurídico de los tipos imprudente o culposo, el derecho Civil era antes que el penal, la vía de la solución de esta clase de situaciones. En este caso, consideramos civilmente como cuasi-delicum.
Esta idea de mantener un número limitado de conductas típicas descritas en la ley, que lesiona bienes jurídicos fundamentales, conduce a que, en el Derecho Penal, el delito imprudente se castigue solamente en aquellos casos en que la comisión del tipo delictivo expresamente esté planteada en la Ley. La idea moderna de “numerus clausus” ya que solo algunos tipos delictivos admiten la comisión imprudente.   
2.5.1.2 LOS ELEMENTOS DEL DELITO DE HOMICIDIO CULPOSO POR ACCIDENTES DE TRÁNSITO XE "2.5.1.2 LOS ELEMENTOS DEL DELITO DE HOMICIDIO CULPOSO POR ACCIDENTES DE TRÁNSITO" 
Las  acciones delictuosas pueden ser cometidas en forma dolosa o en forma imprudente. De ahí que el delito de homicidio culposo por accidentes de tránsito también sea una acción típica, antijurídica y culpable.
La protección de los bienes jurídicos en este caso la vida humana, por regla general, pretende evitar la afectación dolosa de esos bienes; aunque, excepcionalmente, procura también evitar la afectación derivada del comportamiento imprudente.
Puesto que el delito culposo es una de las dos únicas formas de incriminación en el Derecho Penal, algunos de sus elementos serán comunes en el tipo doloso. Por ejemplo, los relativos a la acción y al resultado. Pero habrá diferencias  sustanciales en cuanto a la estructura del tipo. 
La acción es el ejercicio de la actividad final. En este sentido la acción culposa no se diferencia de la acción dolosa.
El documento penal no solo conmina con sanciones los hechos prohibidos en los que coincide la finalidad que ha motivado al autor con la realización del tipo objetivo. Al Derecho Penal le interesan aquellas acciones en las que la acción del autor está dirigida a una finalidad sin relevancia penal, pero que un resultado prohibido por el hecho de haber sido realizadas sin el cuidado debido y con desprecio de los bienes ajenos. En estos casos es evidente que el autor ha dirigido su acción final a algo diferente del resultado prohibido.

Consecuentemente, en el delito de homicidio culposo por accidentes de tránsito, no han coincidencias entre la acción que efectivamente se realizó y la acción que debió de haberse realizado según un deber objetivo de cuidado.
La necesaria producción del resultado prohibido es, entonces, un verdadero componente son los tipos imprudentes, pues de acuerdo con los prescrito por la norma, solo cuando se produce tal resultado es punible en la acción imprudente.
Generalmente, el resultado del delito culposo supone una lesión o la destrucción de un bien jurídico, en este caso la vida humana.
La relación entre la acción violatoria del deber objetivo de cuidado y el resultado prohibido se podrá imputar objetivamente cuando, de haber sido realizada la acción prudentemente, no se habría producido el resultado.

La estructura del tipo penal en el delito culposo difiere de la forma en que el tipo penal se estructura en los casos dolosos, la diferencia radica, precisamente en la estructura del tipo y no en la acción, como algunos lo ha querido ver.
2.5.1.2.1 EL  TIPO CULPOSO COMO TIPO ABIERTO XE "2.5.1.2.1 EL  TIPO CULPOSO COMO TIPO ABIERTO" 
El tipo culposo es considerado por la doctrina como tipo abierto en razón de la necesidad de acudir a una norma general.
Sobre los tipos abiertos Welzel ha apuntado que en los delitos culposos la acción del tipo no está determinada legalmente. Sus tipos son por eso abiertos o con necesidad de complementación, ya que el juez tiene que complementarlos para el caso correcto conforme a criterio rector general. Agrega también que el juez ha de investigar entonces cual es el cuidado requerido en el ámbito de relación para el autor en su situación correcta, y luego a través de una comparación entre esta conducta con la acción real del autor, determinar si era adecuada al cuidado o no.
Por ello la remisión a la norma de la Parte General es inevitablemente que sea el juez o el intérprete quien determine el contenido de la conducta imprudente, en base a pautas o criterios que proceden de la Ley o del ordenamiento jurídico en general.
Los delitos culposos incluyendo el homicidio culposo por accidentes de tránsito son tipos abiertos.
En cambio los tipos cerrados son aquellos en que la conducta prohibida, descrita en detalle, en cuanto al modo, tiempo, y lugar. Así por ejemplo el homicidio doloso.
Entre las diferentes clases de homicidio de las que habla la doctrina y que trae a cuentas nuestro código, podemos mencionar las siguientes: Homicidio con Causal, homicidio en riña tumultuaria, homicidio consentido, homicidio preterintencional e inducción o ayuda al suicidio.
2.5.1.2.2 HOMICIDIO CON CAUSAL XE "2.5.1.2.2 HOMICIDIO CON CAUSAL" 
Se puede definir el homicidio con causal como aquel en que por el agente criminal, ya que la causa puesta en juego por el agente del delito, se viene a agregar otro factor preexistente, concomitante o superveniente, generando la muerte.
Este homicidio tiene lugar tal vez que con toda intención de matar, el agente ejecuta un hecho que por si solo es insuficiente para producir la muerte, la que sobreviene por la concurrencia de condiciones o circunstancias preexistentes, concomitantes o supervenientes, ajenas a la voluntad del hechor. 
Cuatro requisitos deben concurrir para la existencia del homicidio con causal: 1. Voluntad de matar; 2. La muerte debe sobrevenir por la acción combinada de los medios empleados por el delincuente y determinadas concausas. Aquello vendría a hacer una especie de causa inicial de la muerte. Es preciso que la concausa actúe realmente en la producción del resultado, pues en caso contrario sería innecesario considerarla. Así por ejemplo, para el caso en el que un hemofílico recibe una herida mortal.
Las concausas deben ser desconocidas para el hechor, pues si tuvo conocimiento de ellas y las consideró para la producción del resultado letal, habrán obrado en forma indispensablemente causal en la realización de ese resultado, y; 4. Es preciso que las concausas sean independientes del hecho criminal; y son simple consecuencia o derivación de él, no hayamos dentro del homicidio común.

CAPITULO III XE "CAPITULO III" 
FACTORES QUE INCIDEN EN LOS ACCIDENTES DE TRANSITO
3.1 EL MAL ESTADO DE FUNCIONAMIENTO DE LOS VEHÍCULOS AUTOMOTORES XE "3.1 EL MAL ESTADO DE FUNCIONAMIENTO DE LOS VEHÍCULOS AUTOMOTORES" 
En nuestro país y según la Ley de Transporte Terrestre, Tránsito y Seguridad Vial en su Art. 14. en el que dice: “ Todos los vehículos automotores deberán someterse periódicamente a las revisiones mecánicas correspondientes, las que se llevarán a cabo en los sitios y talleres autorizados y especificados previamente por el Viceministerio de Transporte, de acuerdo a lo establecido por el reglamento respectivo”. Es así la obligación de los propietarios de Vehículos Automotores, tener el debido cuidado y el deber jurídico, ya que es mandato de ley secundaria, el buen mantenimiento a sus vehículos, es decir proporcionar y garantizar que dicho vehículo no sufra desperfectos mecánicos.

Según el Manual del Conductor, emitido por la Dirección General de Transito del Vice Ministerio de Transporte nos establece que es lo que debemos conocer como conductores de las partes generales de un vehículo y las cuales deben funcionar bien para evitar accidentes.

Antes de encender el motor del vehículo el conductor debe asegurarse de:

· Que estén limpias las ventanillas y los parabrisas del vehículo (debe removerse cualquier cosa que obstruya la visibilidad de la carretera)

· El asiento debe ajustarlo para poder alcanzar todos los controles.

· El espejo retrovisor interno y los espejos retrovisores exteriores, debe ajustarlo bien para poder usarlos.

· Poner seguro a todas las puertas del vehículo.

· Abrocharse el cinturón de seguridad, y si lleva acompañantes, pedirles que se los abrochen también. (tener en cuenta que al no abrocharse el cinturón, esta es una falta al art.86 de la Ley de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial).

Las partes del vehículo son:

1. Vidrio de Seguridad.


8. Sistema Silenciador (Escape).

2. Limpia Parabrisas.


           9. Espejos Laterales.

3. Faros (luces).



10. Puertas.

4. Luz Blanca para la Placa.

           11. Freno de Emergencia.

5. Luz Direccional (vías).

           12. Frenos.

6. Llantas en buena Condición.

13. Capo.

7. Luz de Alto (Roja) (stop).

           14. Baúl.

Estas son las partes del vehículo de las cuales serán necesarias inspecciones periódicas.
Estas partes del vehículo deben alcanzar tienen que alcanzar las siguientes normas mininas:

Frenos: El vehículo debe tener dos sistemas de frenos. Cada uno por si tiene que poseer la capacidad para detener la marcha. El freno de emergencia o de estacionamiento tiene que ser suficientemente fuerte para detenerlo en una pendiente.
Revisar que el pedal de los frenos se queda lo suficientemente arriba del piso del vehículo cuando se presiona. Si el vehículo tira de un lado al pisar el pedal de los frenos o si se los oye raspar o chirriar, son avisos de que los frenos necesitan ser reparados.

Luces: Cambiar las luces fundidas y limpiar los cristales de las luces a menudo. Los faros sucios pueden disminuir la visión nocturna por la mitad. Los indicadores direccionales luces de alto fundidos no señalan a los otros conductores las intenciones de girar o parar la marcha del vehículo.

Ventanillas y Parabrisas: Mantener el cristal limpio, dentro y fuera para reducir el resplandor del conductor al momento de manejar.

El motor y el chasis del vehículo se tiene que mantener en absoluta revisión. Estas partes son:
1. Filtro de Aire.



13. Ventilador.

2. Eje.





14. Faja del Ventilador.

3. Batería.




15. Caja de Velocidades.

4. Tambor de Freno.



16. Cables del Distribuidor.

5. Carburador.




17. Tanque de Gasolina.

6.  Chasis.




18. Radiador.

7. Embrague (Clutch)



19. Amortiguador.

8. Bayoneta para medir el Aceite.

20. Silenciador del Escape

9. Freno de Mano.



21. Bujía de Encendido.

10. Engranaje Diferencial.


22. Motor de Arranque.

11. Dimano.




23. Suspensión.

12. Múltiple de Escape.



24. Eje de Transmisión.

3.1.1 SEGURIDAD EN EL VEHÍCULO AUTOMOTOR XE "3.1.1 SEGURIDAD EN EL VEHÍCULO AUTOMOTOR" 
3.1.1.1 EL CINTURÓN DE SEGURIDAD XE "3.2.1.1 EL CINTURÓN DE SEGURIDAD" 
En un accidente de tránsito, el conductor tiene mayor probabilidad de morir y sufrir más daños (lesiones) si no tiene puesto el cinturón de seguridad. Las probabilidades de sobrevivir en un accidente son dos veces mayor si los pasajeros de un automóvil llevan puesto los cinturones para los hombros y la cintura.

En un accidente, los cinturones de seguridad evitan que:
1. El conductor sea lanzado del vehículo. El riesgo de muero es cinco veces mayor si es lanzado del vehículo durante un accidente.

2. Evitan que el pasajero o los pasajeros sean lanzados contra partes del vehículo, como por ejemplo el volante o el parabrisas.

3. Evita que el conductor y demás pasajeros sean lanzados contra otros ocupantes dentro del vehículo.

4. Mantienen al conductor tras el volante, desde donde el o ella pueda controlar el vehículo.

3.1.1.2 ASIENTO DE SEGURIDAD PARA NIÑOS XE "3.2.1.2 ASIENTO DE SEGURIDAD PARA NIÑOS" 
Es deber de los conductores colocar a sus niños en su lugar, en asientos de seguridad para niños o es de usar el cinturón de seguridad. El conductor nunca debe llevar niños en sus piernas, en el asiento delantero o entre el timón.
Abrocharse el Cinturón de Seguridad en El Salvador es una obligación, como ya se hizo mención en párrafos anteriores, es por mandato de ley por el que se debe hacer uso.

3.1.1.3 RESPETO AL LÍMITE DE VELOCIDAD XE "3.2.1.3 RESPETO AL LÍMITE DE VELOCIDAD" 
Al conocer un poco de Mecánica Clásica, y conocer la legislación de Transito, es de observar que el límite de velocidad en algunas autopistas es obligación del conductor obedecer la restricción. Podemos mencionar la famosa “Autopista a Comalapa” en donde en la mayoría de kilómetros se encuentran Señales Restrictivas, que indican el límite máximo de velocidad que el conductor debe respetar al conducir.

Las señales Restrictivas indican al usuario, limitaciones físicas o prohibiciones reglamentarias que regulan el transito. Las características de estas señales es que son de color rojo.

El conductor que no respeta las señales restrictivas, con especial atención al límite de velocidad, este produce un Movimiento unidimensional, que en mecánica puede ser descrito como un electrón con una velocidad inicial Vo=1.50*10 5 m/s entra en una región acelerada eléctricamente de 1.0 cm de largo. Este emerge con una velocidad de v=5.70*10 6 m/s ¿cuál fue su aceleración constante asumida? (Dicho proceso ocurre en un tubo de rayos catódicos, usando en receptores de televisión y osciloscopios).

Los frenos del automóvil son capaces de crear una aceleración retardatriz de 17 ft/s².  Si un conductor va a 85 mi/h y de repente ve un policía de tránsito, ¿cuál es el tiempo mínimo en el que tu puede bajar la velocidad a 55 mi/h? El tiempo es de 2.58 Seg.

Un carro va viajando a 56.0 km/h y esta a 24.0 m de la barrera cuando el conductor presiona los frenos. El carro golpea la barrera 2.00 s más tarde.

Para parar un carro, primero se necesita cierta reacción de tiempo para empezar a frenar, después el carro baja la velocidad con aceleración retardatriz constante con el freno. Supongamos que la distancia total movida por el carro durante estas dos fases es de 186 ft cuando su velocidad inicial es de 50 mi/h y 80 ft cuando la velocidad inicial es de 30 mi/h. ¿cuál es: A) la reacción de tiempo esta es de 0.72 Seg. Y B) magnitud de aceleración retardatriz? 20.37 ff. Este cálculo se realiza mediante ecuaciones.

Existe en doctrina “El Principio de Conducción Dirigida y Limitaciones a la Responsabilidad por Imprudencia”. Es decir el llamado principio de seguridad o conducción dirigida
. Este principio puede formularse de la siguiente manera: loa conductores de vehículos deben ser dueños en todo momento del movimiento de los mismo y están obligados a adaptar su conducción con la prudencia que impongan las circunstancias, para evitar posibles accidentes o cualquier perjuicio o molestia a los demás usuarios.

Entendido en sentido estricto este principio, el principio de confianza no regiría en el sector del tráfico viario donde precisamente fue desarrollado en Alemania, pues, su cumplimiento estricto sin discriminación y sin matizaciones llevaría a una prohibición abstracta de los accidentes de circulación, y quizás de la circulación misma. Así, por ejemplo, en el caso de un vehículo que se detiene indebidamente en la mitad de la autopista, el conductor que circula reglamentariamente no tiene por que contar con el comportamiento antirreglamentario de otros participantes en el tráfico rodado, mientras no concurran especiales circunstancias (que existan motivos para pensar en la interrupción de la calzada). En ese caso, quien ha provocado el accidente de ser penalmente responsable, no solo de su propio daño, sino también del causando a las pasajeros del vehículo que lo embistió. Salvo que pueda considerarse que el propio daño compensa suficientemente la culpabilidad por el hecho, pues como consecuencia del delito pueden haber resultado perjuicios graves para el reo de forma tal que no tenga sentido aplicar una sanción más allá de aquel padecimiento al haber perdido la pena las funciones que le hacían necesarias. 
En suma se hace preciso distinguir entre una previsibilidad general de la infracción de deberes de cuidado de otros intervinientes en el trafico, deducida de la frecuencia con que ello sucede desde el punto de vista estadístico, en cuyo caso sigue vigente el principio de confianza, y las circunstancias de la situación concreta que en la medida en que indiquen al sujeto que ya no puede confiar en aquel cumplimiento del deber de diligencia por el tercero o la víctima, supone la consecuencia perdida de la confianza. Cuestión distinta es que el conductor que dirige su vehículo incumpliendo sus deberes de diligencia, creando un riesgo no permitido, no puede pretender trasladar la responsabilidad a otros cuanto su conducta, al menos, ha incrementado el peligro de sufrir la propia lesión.

Por tanto, el conductor que en un cruce tiene preferencia de paso no tiene por que detenerse, aunque resulte previsible generalmente, si no tienen razones para pensar que probablemente el vehículo a quien obliga la señal de stop no va a detenerse, pues de los contrario las normas reguladoras de la preferencia de paso no cumplirían el fin normativo que les corresponde. Por ello, el principio de confianza supone un reforzamiento de la validez de la norma y genera un riesgo permitido por el ordenamiento jurídico, precisamente para favorecer el normal desarrollo de la vida social.

De igual manera, el conductor puede confiar en que el peatón que se aproxima a la calzada no irrumpirá en ella inopinadamente. En estos casos el resultado lesivo no puede ser imputado a quien le ampara la confianza. 
3.2  EL USO DE APARATOS ELECTRÓNICOS XE "3.2  EL USO DE APARATOS ELECTRÓNICOS" 
3.2.1. TELÉFONO CELULAR XE "3.2.1. TELÉFONO CELULAR" 
Si bien podemos considerar al celular como una herramienta, tenemos que tener presente que hay pros y contras relacionados con su uso, y que esto depende de nosotros. Todo instrumento valioso, puede perder su razón de ser si se le da un mal uso. Para analizar lo positivo y negativo de este servicio, empezaremos nombrando los aspectos positivos de la telefonía móvil (que en realidad son muchos), y luego contrastarlos con los aspectos negativos, y así poder tener una opinión equilibrada con respecto a este asunto.

La comunicación es un proceso vital para el desarrollo individual y de la sociedad. Actualmente se han multiplicado en gran número las posibilidades de comunicación a distancia, y uno de los medios más populares y con más difusión en el mundo es el teléfono celular.

La red de telefonía móvil o celular consiste en un sistema telefónico, que mediante la combinación de una red de estaciones transmisoras-receptoras de radio (estaciones base) y una serie de centrales telefónicas de conmutación, se posibilita la comunicación entre terminales telefónicos portátiles (teléfonos móviles) o entre terminales portátiles y teléfonos de la red fija tradicional. El teléfono móvil o celular, es un dispositivo de comunicación electrónico con las mismas capacidades básicas de un teléfono de línea telefónica convencional. Además de ser portátil, es inalámbrico al no requerir cables conductores para su conexión a la red telefónica.

Lo más importante de tener un celular es que éste ayuda a acortar distancias. Al tener un teléfono móvil, podemos contactarnos rápidamente con la persona o institución que necesitemos, sin importar lo lejos que este, y en casi cualquier lugar en que nos encontremos. Esto es posible gracias a que este dispositivo es totalmente portátil.

También es una realidad que al tener tantas opciones de comunicación y entretenimiento en un solo instrumento, que además es portátil, hace que bajen los niveles de atención de las personas que lo usan, al punto de desconectarse del entorno al momento de disfrutar de él. Una sensación común de los usuarios de la telefonía móvil, es que cuando olvidan el celular, o por cualquier otra circunstancia no lo llevan consigo, se sienten incomunicados, e inclusive " desnudos" , causando gran expectativa y ansiedad, por no saber quién los llama o envía mensajes.

En vista del grave problema que atraviesan algunas escuelas y liceos del país en cuanto a la proliferación de la pornografía infantil, los celulares pasaron, de ser un instrumento molesto e inadecuado dentro de las aulas, cuyo uso indebido era visto como una simple travesura que podía afectar el rendimiento del niño, niña o adolescente, a ser una herramienta que pone en juego su integridad personal y deja a un lado los valores, la moral y el respeto.

Los problemas de salud física están aún por determinar. Hay numerosos estudios que correlacionan una mayor incidencia de enfermedades (como el cáncer) con la proliferación de antenas en una zonas; estudios que manifiestan el peligro que supone el uso del teléfono móvil en chicas y chicos menores a 18 años por la posibilidad de desarrollar alteraciones neurológicas, estudios que establecen riesgo de esterilidad y malformaciones en el feto cuando el teléfono móvil es portado cerca de la zona de los genitales, etc.

En la actualidad la telefonía celular es un medio de comunicación de uso masivo y sorprende ver las propuestas de las compañías en las que a tecnología  celular respecta. En nuestro país cada día son mas los usuarios que se suman a las compañías de telefonía móvil, cabe destacar que gran cantidad de estos usuarios son jóvenes y niños que adquieren equipos de última generación; siendo muchos los padres que dejan a sus hijos a merced de la tecnología sin orientación acerca del uso adecuado del equipo o tecnología y los valores para el uso del mismo; puesto que gran parte de estos equipos cuentan con acceso a Internet   y la tecnología  bluetooth e infrarrojo  por medio del cual se pueden descargar y transferir datos. Y es uno de los medios que utilizan los jóvenes para el envió y uso de la pornografía. 

 Si bien es cierto que los valores que se aprenden en el hogar, también es cierto que la mayoría de los padres en la actualidad se preocupan menos por la enseñanza de valores y la orientación de sus hijos acerca del uso adecuado de la tecnología llegando a tal punto que los jóvenes menores de edad hacen sus propios videos y luego viene la difusión del mismo; por tal razón se puede concluir de que hay una gran pérdida de valores y un gran descuido de orientación hacia los jóvenes y la tecnología ligada a la pornografía; dejando como consecuencia la pérdida de valores y jóvenes que se convierten en depravados sexuales, pero en la actualidad vivimos en una sociedad donde la depravación  sexual para unos es un tabú y para otros es solo parte del sistema.

La solución a este problema viene principalmente desde el hogar, otras posibles soluciones, serían mediante charlas a los conductores de vehículos automotores con el fin de rescatar los valores, también la creación  de organismos ó especies de filtros que sean verdaderamente confiables acerca de: ¿para quién va a tecnología? Y organismos más eficaces para erradicación de la pornografía y el control de la publicidad y propaganda que desde cierto punto también afecta. 

Por todo lo antes planteado se propone hablar todo lo referente a la  " Influencia del uso de la telefonía celular como medio de comunicación de uso masivo". Y como uno de los problemas que causan distracción al momento de conducir un automóvil.

La comunicación es un proceso útil para el desarrollo de cada individuo. En la actualidad existen  muchas formas de comunicación que acortan distancias, siendo el celular uno de los medios más comunes y con mayor difusión en el mundo.

Los hay grandes, de diferentes formas, tamaños y colores, pero además poseen capacidades y aplicaciones que en un tiempo solo podían llevarse a cabo por medio de la computadora ó televisor; todo esto inspirado en un aparato tan pequeño, pero a la vez versátil.

Pero como toda herramienta útil si se le da un mal uso tiende a desvirtuarse. Por tal razón es necesario fomentar valores del buen uso de este medio de comunicación tecnológico que además de ser una herramienta, para muchos es un estilo de vida. Además es importante saber la opinión de los Conductores de Vehículos automotores,  sobre la restricción del uso al momento de conducir un vehículo, ya que va en contra de la corriente tecnológica; y puede ser usado de manera pedagógica siendo así una evolución en la educación.

Hace unos años atrás el teléfono celular era un medio poco accesible por su alto costo, su precio ha disminuido gradualmente y ahora casi cualquier persona tiene la posibilidad de tener uno. Los hay de muchas formas y tamaños, de distintos colores y estilos, con muchos o pocos accesorios. Cientos y cientos de tiendas especializadas en este ramo existen en nuestro país.

No sólo se trata de comunicación oral, sino también de comunicación escrita, y hasta nuevas expresiones verbales que tienen el fin de diversificar el lenguaje ya existente, y simplificarlo para usarlo en este medio. Todo esto ha sido inspirado por un aparato tan pequeño, pero a la vez tan versátil. A pesar de no ser la herramienta " más económica" para tener contacto, el celular, se ha convertido en parte fundamental del día a día de estudiantes, profesionales, amas de casa, y un sinfín de personas.

Debemos tener presente que toda herramienta útil puede desvirtuarse si se le da un mal uso.

La red de telefonía móvil o celular consiste en un sistema telefónico, que mediante la combinación de una red de estaciones transmisoras-receptoras de radio (estaciones base) y una serie de centrales telefónicas de conmutación, se posibilita la comunicación entre terminales telefónicos portátiles (teléfonos móviles) o entre terminales portátiles y teléfonos de la red fija tradicional. El teléfono móvil o celular, es un dispositivo de comunicación electrónico con las mismas capacidades básicas de un teléfono de línea telefónica convencional. Además de ser portátil, es inalámbrico al no requerir cables conductores para su conexión a la red telefónica.

Estos son los elementos que forman parte de este servicio comunicativo. Aunque, como lo hemos descrito parece algo muy sencillo, la realidad es que para hacer esto se tienen que poner en marcha una cantidad impresionante de procesos, maquinarias electrónicas y personas, para poder disfrutar de esta maravilla de la tecnología. Pero el proceso no se queda simplemente en maquinarias y compañías, gracias a los usuarios, es decir, todas las personas que tienen un teléfono celular, es que esta red se mantiene activa y funcional. Es importante que le demos un buen uso y, así conservarla como una herramienta valiosa en la comunicación entre personas.

3.2.1.1 ASPECTOS POSITIVOS DEL CELULAR XE "3.2.1.1 ASPECTOS POSITIVOS DEL CELULAR" 
Lo más importante de tener un celular es que éste ayuda a acortar distancias. Al tener un teléfono móvil, podemos contactarnos rápidamente con la persona o institución que necesitemos, sin importar lo lejos que este, y en casi cualquier lugar en que nos encontremos. Esto es posible gracias a que este dispositivo es totalmente portátil.

Otra característica positiva es que no sólo es posible la comunicación a través de la voz, sino también mediante la escritura, usando los mensajes de texto. El enviar mensajes de texto es mucho más económico que llamar y expande las posibilidades de disponibilidad, ya que casi siempre llegan a pesar de la cobertura u otras limitaciones.

Conseguir a una persona que posea un celular es mucho más fácil, ya que el usuario de este servicio dispone las 24 horas del día de cobertura. El hecho de tener un dispositivo personal, hace que la comunicación sea directa y disponible, siempre y cuando el usuario tenga su dispositivo encendido y él mismo decida recibir llamadas. Si este no es el caso, también hay la posibilidad de dejar en un buzón virtual un mensaje de voz que se puede escuchar luego.

El celular no se limita simplemente a la comunicación a través de texto o voz. Actualmente con el avance de la tecnología de este tipo, también se ofrece la posibilidad de conectarse a Internet, tomar fotos y videos y enviarlos a otros usuarios, jugar con otras personas en red, ver televisión, entre muchas otras posibilidades que imitan los usos comunes de la computadora o el televisor.

3.2.1.2 ASPECTOS NEGATIVOS DEL APARATO CELULAR. XE "3.2.1.2 ASPECTOS NEGATIVOS DEL APARATO CELULAR." 
Si bien hemos nombrado algunos aspectos positivos, también tenemos que decir que se han dado casos en que los individuos que se inclinan por este tipo de comunicación, pierden facultades para comunicarse de manera personal, y se conducen a un aislamiento donde sólo es posible contactarlos a través del teléfono.

También es una realidad que al tener tantas opciones de comunicación y entretenimiento en un solo instrumento, que además es portátil, hace que bajen los niveles de atención de las personas que lo usan, al punto de desconectarse del entorno al momento de disfrutar de él. Una sensación común de los usuarios de la telefonía móvil, es que cuando olvidan el celular, o por cualquier otra circunstancia no lo llevan consigo, se sienten incomunicados, e inclusive " desnudos”, causando gran expectativa y ansiedad, por no saber quién los llama o envía mensajes.

El tener un celular, trae como consecuencia de que tenemos un número de identificación, que en muy pocos casos es privado; entonces cualquier persona tiene la posibilidad de contactarnos, en cualquier momento del día, ya sea de nuestro agrado o no. Aunque parezca mentira, el celular también es un medio que difunde material obsceno e inadecuado, y se presta para promover ciertas conductas indebidas como la infidelidad, la lujuria, la ira, y una infinidad de sentimientos destructivos.

Por último, se ha hablado mucho de que el celular propicia problemas de salud, como por ejemplo el cáncer, y también los accidentes de tránsito.

En muchos países y en el nuestro específicamente las estadísticas proporcionadas por la División de Tránsito Terrestre de la PNC. Si aciertan con que el causante de muchos de los accidentes de tránsito son provocados por el uso inadecuado de esta herramienta de comunicación móvil.

3.2.1.3 LESIONES CAUSADAS POR EL USO DE CELULARES XE "3.2.1.3 LESIONES CAUSADAS POR EL USO DE CELULARES" 
Ese persistente dolor en la nuca o en el dedo pulgar puede tener una causa mucho más simple de lo que usted cree: es posible que pase demasiadas horas escribiendo mensajes en su móvil o pendiente de la pantalla del Blackberry. En Estados Unidos los médicos han alertado que las lesiones causadas por el uso de celulares y otros aparatos electrónicos están aumentando con rapidez, principalmente porque los sostenemos y los utilizamos mal.

"Apreciamos un incremento dramático en el número de personas que vienen a la consulta con estos problemas", señaló el doctor Steven Conway, portavoz de la Asociación Americana de Fisioterapia (ACA, por sus siglas en inglés).

Generalmente, los síntomas son dolores en el cuello y, a veces, en el dedo pulgar, producidos por sobrecargas musculares tras muchas horas de uso del celular, el Blackberry o reproductores de mp3, como el iPod de Apple.

"La gente pasa muchas horas mirando una pequeña pantalla o enviando mensajes de texto como locos", señaló Conway.

"Se concentran en un área muy pequeña y en dónde ponen el dedo, y sostienen el aparato demasiado bajo. Al final se genera tensión en el brazo y en el cuello", explicó.

Otros problemas menos frecuentes son las lesiones en los brazos por el excesivo uso de videoconsolas, como la Wii de Nintendo, o dolores en los codos por utilizar demasiado tiempo teléfonos móviles y permanecer en la misma postura.

Conway cuenta que ahora pregunta directamente a los pacientes que llegan con estos síntomas si trabajan muchas horas con el Blackberry, "algo que no solía hacer en el pasado".

Los expertos creen que las lesiones podrían ser aun más frecuentes en el futuro, cuando una nueva generación de adictos al celular y a otros aparatos electrónicos alcance la edad adulta.

Muchos adolescentes y Conductores de Vehículos Automotores, pasan hoy varias horas al día tecleando mensajes en sus celulares.

“Cuando eres joven tienes una gran facilidad para recuperarte de los problemas físicos, pero no es lo mismo cuando te haces mayor", dijo Conway.

Lo mejor es prevenir y adoptar una serie de hábitos a la hora de usar aparatos electrónicos, recomienda la mencionada asociación.

Los teléfonos móviles y otros dispositivos similares con pantalla deben sostenerse siempre a la altura de los ojos y se debe evitar inclinar la cabeza hacia abajo más de diez minutos seguidos.

La postura debería ser siempre la correcta, con un buen respaldo en la espalda y los pies sobre el suelo y, cuando sea posible, lo mejor es conectar los aparatos al ordenador y trabajar con la pantalla y el teclado de la computadora, advierte ACA.

Además, recomienda hacer pausas frecuentes y vigilar la aparición de síntomas como dolores de cabeza, fatiga o dolor muscular.

Pero el uso de aparatos electrónicos puede ser, incluso, beneficioso para la salud, al menos bajo supervisión médica.
3.2.2 APARATOS AUDIO-VISUALES XE "3.2.2 APARATOS AUDIO-VISUALES" 
Para comenzar con este apartado es imprescindible definir lo que se entiende por nuevas tecnologías. Al nombrar las nuevas tecnologías, se refiere a los aparatos tecnológicos de reciente aparición o desarrollo tales como los MP3, los celulares o el desarrollo de las computadoras por nuevas tecnologías en los últimos años.

En nuestro país la mayoría de automóviles ya sea transporte colectivos público de pasajeros poseen un equipo de sonido, es decir las Caseteras que van conectadas al tablero de los vehículos.

Es más frecuente el uso de estos aparatos en los vehículos particulares y en el transporte público de pasajeros, más específicamente en las Coaster o Microbuses, en las muchos utilizan un gran sonido y hasta procesadores Visuales.  

3.2.2.1 ESTÉREO GRABADORAS XE "3.2.2.1 ESTÉREO GRABADORAS" 
 Es imprescindible definir algunos términos que serán utilizados durante el desarrollo de este capítulo:

MP3: es un formato de audio digital. Este término es también utilizado para definir el reproductor de este formato de música.
MP4: es un formato decodificación de audio y video. Este término es también utilizado para definir el reproductor de este formato de música.

Ipod: reproductor de música portátil y de pequeño tamaño creado por Apple Computer.

El uso de determinadas piezas de tecnología, tales como MP3, MP4,  y computadoras puede traer consecuencias a la persona según determinados estudios. Para tratar estas consecuencias, veremos cada pieza tecnológica individualmente.
3.2.2.2 COMPUTADORA PORTÁTIL XE "3.2.2.2 COMPUTADORA PORTÁTIL" 
La computadora es un invento reciente, que no ha cumplido ni los cien años de existencia desde su primera generación. Sin embargo es un invento que ha venido a revolucionar tecnológicamente.

Actualmente su evolución es continua, debido a que existen empresas en el campo de la tecnología que se encargan de presentarnos nuevas propuestas en un corto tiempo.

Muchas de las personas utilizan la computadora portátil al momento de transportarse hacia el lugar de trabajo, es aquí donde entra en la escena de en un Accidente de Tránsito, la distracción de los que hacen uso de la computadora.  

 Una computadora también denominada como ordenador o computador, es una máquina electrónica que recibe y procesa datos para convertirlos en información útil. Una computadora es una colección de circuitos integrados y otros componentes relacionados que puede ejecutar con exactitud, sorprendente rapidez, y de acuerdo a lo indicado por un usuario o automáticamente por otro programa, una múltiple variedad de secuencias o rutinas de instrucciones que son ordenadas, organizadas y sistematizadas en función a una amplia gama de aplicaciones prácticas y precisamente determinadas, proceso al cual se le ha denominado con el nombre de programación y al que lo realiza se le llama programador.

La primera computadora fue la máquina analítica creada por Charles Babbage, profesor matemático de la Universidad de Cambridge. La idea que tuvo Charles Babbage sobre un computador nació debido a que la elaboración de las tablas matemáticas era un proceso tedioso y propenso a errores. En 1823 el gobierno Británico lo apoyo para crear el proyecto de una máquina de diferencias, un dispositivo mecánico para efectuar sumas repetidas. 
El uso de la computadora se ha generalizado de tal forma que es utilizado en las empresas, comercios, oficinas, escuelas y hasta en el hogar como forma de diversión. Con pantallas grandes, medianas o muy pequeñas, los mensajes y grandes archivos son manejados a distancia y hasta en movimiento. 
La computadora es un aparato por demás de útil y con miles de beneficios, pero no todo es positivo, el uso de la computadora, si no es correcto, puede provocar varios problemas. Estos pueden ser, desde posturales afectando la columna vertebral y las muñecas de las manos, circulatorios por la cantidad de tiempo que se está inactivo, mentales ya que en ocasiones su uso provoca gran estrés y también se habla de problemas en la vista por los constantes rayos de las pantallas.

El síndrome del túnel carpiano (STC) se presenta como una inflamación en la zona de la muñeca debido a la realización de movimientos repetitivos con la mano (una de las actividades que más inciden en su aparición es el uso prolongado del teclado de la computadora y el mouse), por eso, la utilización de almohadillas protectoras está recomendada para prevenir esta afección. Los síntomas generalmente comienzan gradualmente y se manifiestan con sensaciones de calor, calambre o entumecimiento en la palma de la mano y los dedos, especialmente del pulgar y de los dedos medio e índice. Algunos pacientes que padecen el síndrome del túnel carpiano dicen que sus dedos se sienten hinchados e inútiles, a pesar de no presentar una hinchazón aparente. Otras veces, la muñeca y la mano se quedan dormidas
   El uso continuo del mouse y del teclado sin una superficie de descanso para la muñeca es una de las causas más comunes de esta enfermedad. Según especialistas de la Universidad de Virginia, Estados Unidos, la mejor forma de evitar el STC es reducir ese tipo de movimientos ante la computadora. Pero, si esto no es posible, hay que prevenir el STC utilizando una almohadilla para el mouse y el teclado, a fin de mantener rectas las muñecas.

Otro problema relacionado es el de los campos Electromagnéticos los cuales se dicen que están relacionados con problemas de cáncer aunque en la actualidad no hay evidencia convincente que vincule los campos electromagnéticos con el cáncer.
 Los problemas que puede provocar la computadora son muy diversos. En la actualidad se habla de que esta puede causar obesidad en aquellas personas que pasan mucho tiempo sentados en frente de una computadora. Esta, fomenta el sedentarismo, y se habla mucho de esto sobre todo en niños, que pasan mucho tiempo en la computadora o en la televisión. Además de la obesidad, también se habla de otras enfermedades como hemorroides por estar tanto tiempo sentado. Las hemorroides son dilataciones dolorosas de las venas en la porción baja del recto o ano; aunque distintos factores se involucran en su desarrollo, permanecer sentado por mucho tiempo incrementa la posibilidad de padecerlas. 

Otro problema es la postura que se adopta al estar sentado frente a una computadora, muchas personas no se sientan de manera correcta, lo que puede provocar daños en la columna vertebral, influye mucho en esto el asiento de la persona, la altura a la que esta se sienta, la altura a la que se encuentre la pantalla y el teclado, entre otras cosas. 

En cuanto a los ojos, por su extrema sensibilidad, es muy fácil que los grandes lapsos frente al monitor los obliguen a una exigencia intensa, que probablemente derivará en ardor, picazón o fatiga ya que, el 75% de quienes trabajan frente a una computadora padecen molestias oculares y trastornos visuales y, en el peor de los casos, el usuario también sufrirá dolores de cabeza o insomnio.

El punto de partida para la aparición de distintas dolencias, que por lo general se manifiestan a los cinco años de trabajo, y que afectan la región de la columna vertebral, son las sillas no ergonómicas, escritorios muy bajos y monitores de PC por debajo de la altura de los ojos. La elección de un asiento adecuado también puede ayudar a prevenir traumatismos. Los doctores aconsejan emplear una silla regulable en altura, giratoria y que disponga de cinco patas equipadas con ruedas.

Hay que prestar una atención especial al respaldo, que debe ser lo suficientemente alto como para cubrir toda la espalda. También resulta beneficioso disponer de un reposapiés. En cuanto a los trastornos producidos por la gran cantidad de horas que se pasan sin cambiar de posición frente al ordenador, es recomendable cambiar periódicamente de postura, realizar estiramientos cada cierto tiempo y relajarse mediante técnicas respiratorias.

Las malas posturas que suelen adoptar las personas repercuten en primera instancia en el nervio ciático, produciéndole ciertas tensiones musculares y dolor que puede extenderse por los glúteos; o un desplazamiento de la articulación sacro-ilíaca que puede terminar en dolores ováricos. 

También se ve afectado el flujo sanguíneo, lo cual se manifiesta con insuficiencia que dificulta el retorno de la sangre desde los pies al sistema venoso. Ello se debe a la presión generada entre la parte posterior de los muslos y el asiento.

En la actualidad no existe ningún tipo de reglamentación que regule el uso de este tipo de tecnología, ya que el uso depende de cada persona y del uso que cada persona le dé. 

En cuanto a la comunicación, si bien es verdad que la computadora gracias a la aparición de Internet permite a cualquier persona comunicarse con otra que este en otra parte del planeta, reduce la comunicación directa entre las personas. Gracias a la aparición del chat, mensajería instantánea, personas desde cualquier parte del mundo se pueden comunicar en instantes con otra, pero este tipo de comunicación como los mensajes de texto en el celular pueden deformar el lenguaje, por las abreviaciones y los símbolos que se utilizan además de una perdida de vocabulario al usarse siempre las mismas palabras. 

Al estar frente a una computadora, la persona puede concentrarse tanto que se "desconecta" del mundo que lo rodea, al punto que no escuche si alguien le habla. Actualmente, muchos adolescentes prefieren permanecer en la computadora ya sea hablando por chat, o con algún juego que salir de sus casas.

La computadora por una parte facilita la comunicación, pero a su vez, reduce la comunicación directa entre las personas.
3.2.2.3 EL MP3 O PROCESADORES AUDIO VISUALES XE "3.2.2.3 EL MP3 O PROCESADORES AUDIO VISUALES" 
MPEG-1 Audio Layer 3, más conocido como MP3 es un formato de audio digital comprimido. También se le da el nombre de MP3 a los reproductores de audio portátiles que trabajan con este tipo de formato de audio. 
Este formato fue desarrollado principalmente por Karlheinz Brandenburg, director de tecnologías de medios electrónicos del Instituto Fraunhofer IIS, perteneciente al Fraunhofer-Gesellschaft - red de centros de investigación alemanes - que junto con Thomson Multimedia controla el grueso de las patentes relacionadas con el MP3. La primera de ellas fue registrada en 1986 y varias más en 1991. Pero no fue hasta julio de 1995 cuando Brandenburg usó por primera vez la extensión .MP3 para los archivos relacionados con el MP3 que guardaba en su ordenador. Un año después su instituto ingresaba en concepto de patentes 1,2 millones de euros. Diez años más tarde esta cantidad ha alcanzado los 26,1 millones.

El formato MP3 se convirtió en el estándar utilizado para streaming de audio y compresión de audio de alta calidad (con pérdida en equipos de alta fidelidad) gracias a la posibilidad de ajustar la calidad de la compresión, proporcional al tamaño por segundo, (y por tanto el tamaño final del archivo, que podía llegar a ocupar 12 e incluso 15 veces menos que el archivo original sin comprimir.

Fue el primer formato de compresión de audio popularizado gracias a Internet, ya que hizo posible el intercambio de ficheros musicales.

Tras el desarrollo de reproductores autónomos, portátiles o integrados en cadenas musicales (estéreos), el formato MP3 llega más allá del mundo de la informática.
En un MP3, cada persona puede llevar su música preferida, con la posibilidad de escucharlo cuando quiera, ya sea en la calle, caminando, en bicicleta o simplemente usarlo en cualquier otra situación. 

La tecnología MP3 está de moda, y hace furor en jóvenes y adolescentes. Sin embargo, tener en el  conducto auditivo un auricular de forma prolongada puede tener repercusiones graves. El problema es que la gente que los lleva por la calle tiene que subir el volumen al máximo para escuchar la música. Todavía es pronto para saber cuáles serán las consecuencias y en las consultas no hemos tenido ningún caso de lesiones o pérdidas de audición. Pero, no descarta que en un futuro empiecen a llegar casos de estas características al escucharse la música tan fuerte superando los niveles de volumen que el oído soporta sin que se dañe. Algunos aparatos permiten ahora a los padres regular el nivel de sonido antes de que lo usen sus hijos. Sin embargo, en reglas generales no hay límites. Hay gente que lo lleva todo el día puesto: en la calle, en casa e incluso en clase. Protegidos de ruidos semejantes, podrían quizá retrasar la aparición de este tipo de problemas hasta la vejez. Sería, por tanto, un factor agravante en este tipo de personas.

En cuanto a la comunicación, por el MP3 muchas personas dejan de prestar atención a lo que los rodean para centrarla en su música. Se puede ver en cualquier lado a mucha gente por las calles escuchando su MP3, mientras caminan o van en bicicleta lo que puede provocar distracciones en la persona que puede llevar a que estas tengan algún tipo de accidente. Además, actualmente se puede ver en muchos casos grupos de amigos en los cuales uno o más están escuchando música mientras comparten un momento con sus amigos, lo que da a pensar que muchos prefieren escuchar su música antes que comunicarse con sus compañeros.

En San Salvador muchas de las rutas del Transporte Colectivo, Público de Pasajeros utilizan este tipo de reproducción musical, se puede mencionar a los llamados Micro-buceros. Que por estar a la “moda” con la música, poseen aparato de reproducción musical, ocasionando muchas veces una distracción al momento de conducir y transportar a los pasajeros.

Estos aparatos de reproducción musical no solo ocasionan distracción, sino que también el volumen inadecuado de estos aparatos hacen que dichos conductores no estén atentos al llamado de Ambulancias de la Cruz Roja o de La Policía Nacional Civil en una emergencia.

3.2.2.3.1 EL SONIDO EN LOS AUTOMÓVILES. XE "3.2.2.3.1 EL SONIDO EN LOS AUTOMÓVILES." 
Cuando se produce una perturbación periódica en el aire, se originan ondas sonoras longitudinales. Por ejemplo, si se golpea un diapasón con un martillo, las ramas vibratorias emiten ondas longitudinales. El oído, que actúa como receptor de estas ondas periódicas, las interpreta como sonido.
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El término sonido se usa de dos formas distintas. Los fisiólogos definen el sonido en término de las sensaciones auditivas producidas por perturbaciones longitudinales en el aire. Para ellos, el sonido no existe en un planeta distante. En física, por otra parte, nos referimos a las perturbaciones por sí mismas y no a las sensaciones que producen.
El Sonido es una onda mecánica longitudinal que se propaga a través de un medio elástico.

En este caso, el sonido existe en ese planeta. El concepto de sonido se usará en su significado físico.

3.2.2.3.2 LAS ONDAS SONORAS. XE "3.2.2.3.2 LAS ONDAS SONORAS." 
Se define el sonido como una onda mecánica longitudinal que se propaga a través de un medio elástico. Éste es una definición amplia que no impone restricciones a ninguna frecuencia del sonido. Los fisiólogos se interesan principalmente en las ondas sonoras que son capaces de afectar el sentido del oído. Por lo tanto, es conveniente dividir el espectro del sonido de acuerdo con las siguientes definiciones.

Sonido audible es el que corresponde a las ondas sonoras en un intervalo de frecuencias de 20 a 20 000 Hz.

Las ondas sonoras que tienen frecuencias por debajo del intervalo audible se denominan infrasónicas.

Las ondas sonoras que tienen frecuencias por encima del intervalo audible se llaman ultrasónicas.

Cuando se estudian los sonidos audibles, los fisiólogos usan los términos, fuerza, tono y calidad (timbre) para describir las sensaciones producidas. Por desgracia, estos términos representan magnitudes sensoriales y por lo tanto subjetivas. Lo que es volumen fuerte para una persona es moderado para otra. Lo que alguien percibe como calidad, otro lo considera inferior. Como siempre, los físicos deben trabajar con definiciones explícitas medibles. Por lo tanto, el físico intenta correlacionar los efectos sensoriales con las propiedades físicas de las ondas. Estas correlaciones se resumen en la siguiente forma:

Efectos sensoriales Propiedad física

Intensidad acústica (Volumen) Intensidad

Tono Frecuencia

Timbre (Calidad) Forma de la onda

El significado de los términos de la izquierda puede variar considerablemente de uno a otro individuo. Los términos de la derecha son medibles y objetivos.

Las ondas sonoras constituyen un flujo de energía a través de la materia. La intensidad de una onda sonora específica es una medida de la razón a la cual la energía se propaga a través de un cierto volumen espacial. Un método conveniente para especificar la intensidad sonora es en términos de la rapidez con que la energía se transfiere a través de la unidad de área normal a la dirección de la propagación de la onda. Puesto que la rapidez a la cual fluye la energía es la potencia de una onda, la intensidad puede relacionarse con la potencia por unidad de área que pasa por un punto dado.

La intensidad sonora es la potencia transferida por una onda sonora a través de la unidad de área normal a la dirección de la propagación.
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La intensidad de una onda sonora es una medida de la potencia transmitida por unidad de área perpendicular a la dirección de propagación de onda.

El efecto de la intensidad en el oído humano se manifiesta en sí mismo como volumen. En general, las ondas sonoras que son más intensas son también de mayor volumen, pero el oído no es igualmente sensible a sonidos de todas las frecuencias. Por lo tanto, un sonido de alta frecuencia puede ni parecer tan alto como uno de menor frecuencia que tenga la misma intensidad.

La frecuencia de un sonido determina lo que el oído juzga como el tono del sonido. Los músicos designan el tono por las letras que corresponden a las notas de las teclas del piano. Por ejemplo, las notas do, re y fa se refieren a tonos específicos, o frecuencias. Un disco de sirena, como el que se muestra en la figura, puede utilizarse para demostrar cómo el tono queda determinado por la frecuencia de un sonido. Una corriente de aire se envía sobre una hilera de agujeros igualmente espaciados. Al variar la velocidad de rotación del disco, el tono del sonido resultante se incrementa o decrece.

En los instrumentos musicales, independientemente de la fuente de vibración, generalmente se excitan en forma simultánea diversos modos de oscilación. Por consiguiente, el sonido producido consiste no sólo en la fundamental, sino también en varios sobretonos. La calidad de un sonido se determina por el número y las intensidades relativas de los sobretonos presentes. La diferencia en la calidad o timbre entre dos sonidos puede observarse en forma objetiva analizando las complejas formas de onda que resultan de cada sonido. En general, cuanto más compleja es la onda, mayor es el número de armónicas que contribuyen a dicha complejidad.

3.2.2.3.3 LA INTERFERENCIA DEL SONIDO AL MOMENTO DE CONDUCIR. XE "3.2.2.3.3 LA INTERFERENCIA DEL SONIDO AL MOMENTO DE CONDUCIR." 
La interferencia también se presenta en el caso de las ondas sonoras longitudinales y el principio de superposición también se les aplica a ellas. Un ejemplo común de la interferencia en ondas sonoras se presenta cuando dos diapasones (o cualquier otra fuente sonora de una sola frecuencia) cuyas frecuencias difieren ligeramente, se golpean de manera simultánea. El sonido que se produce varía en intensidad, alternando entre tonos fuertes y silencio virtual. Estas pulsaciones regulares se conocen como pulsaciones. El efecto vibrato que se obtiene en algunos órganos es producido por dos tubos sintonizados a frecuencias ligeramente diferentes.

Para comprender el origen de las pulsaciones, examinemos la interferencia que se establece entre ondas sonoras que producen de dos diapasones de frecuencia ligeramente distinta. La superposición de ondas A y B ilustran el origen de las pulsaciones. Los tonos fuertes se presentan cuando las ondas interfieren constructivamente y los tonos suaves ocurren cuando las ondas interfieren en forma destructiva. La observación y los cálculos demuestran que las dos ondas interfieren constructivamente f – f’ veces por segundo. Así podemos escribir: Número de pulsaciones por segundo = |f – f’|

Por ejemplo si dos diapasones de 256 y 259 Hz se golpean simultáneamente, el sonido resultante pulsará tres veces por segundo.
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Representación gráfica de ondas sonoras emitidas desde una fuente fija.
3.3. EL CONSUMO DE SUSTANCIAS INDEBIDAS XE "3.3. EL CONSUMO DE SUSTANCIAS INDEBIDAS" 
3.3.1. EL ALCOHOL XE "3.3.1. EL ALCOHOL" 
Desde tiempos muy remotos el hombre aprendió a fermentar granos y jugos para obtener una sustancia que le provocaba un estado especial. Este estado varía en las diferentes personas de acuerdo a la cantidad ingerida y de acuerdo a las motivaciones de su injerencia. Nos referimos al estado de intoxicación alcohólica. 

Existen reportes escritos del uso de cerveza, vinos y otras bebidas alcohólicas que datan desde 3000 años antes de Cristo. Pero el proceso de destilación aplicado a las bebidas fermentadas se remonta alrededor del año 800 después de Cristo. Este proceso ha permitido la preparación de licores altamente potentes que se consumen actualmente. La influencia del alcohol en la sociedad ha tenido gran peso como factor problemático en la conformación y funcionamiento de la familia, individuo y por ende de la sociedad. La influencia del alcohol se ha visto reflejada en las diferentes esferas de la historia de la sociedad desde tiempos muy remotos. 

"El consumo del alcohol, ha sido reconocido como un factor de integración social y favorecedor de la convivencia". Esto es, el alcohol es una de las bebidas embriagantes, consumidas con moderación y en los contextos permitidos, reduce la tensión, desinhibe y provoca sensaciones de bienestar. Los bebedores "normales" disfrutan de las bebidas por esos efectos placenteros y aprecian diferentes calidades de bebidas. Desafortunadamente, proporciones variables de individuos en la población presentan problemas en su salud y en sus relaciones interpersonales a causa del consumo inmoderado de alcohol.

El alcohol es una de las drogas que por su fácil acceso y poderosa propaganda que recibe, se ha convertido en un verdadero problema social en casi todos los países y en todas las edades a partir de la adolescencia. 
El alcohol es la droga más ampliamente empleada por los adolescentes en E.U. y México, aunque no tenemos estadísticas, existen evidencias de un elevado índice de alcoholismo entre los jóvenes. Sin embargo, ¿cuáles son los trastornos provocados por el uso excesivo de alcohol? Quizá mucha gente piense que mientras no se convierta en alcohólico típico, las consecuencias de beber frecuentemente y en altas dosis no son tan alarmantes. Pero los estragos del alcohol pueden ser graves y muchos de ellos irreversibles. A continuación hablamos de algunos de los efectos a corto plazo provocados por el alcohol. 

El alcoholismo es una enfermedad crónica, progresiva y a menudo mortal; es un trastorno primario y no un síntoma de otras enfermedades o problemas emocionales. . La OMS define el alcoholismo como la ingestión diaria de alcohol superior a 50 gramos en la mujer y 70 gramos en el hombre (una copa de licor o un combinado tiene aproximadamente 40 gramos de alcohol, un cuarto de litro de vino 30 gramos y un cuarto de litro de cerveza 15 gramos). El alcoholismo parece ser producido por la combinación de diversos factores fisiológicos, psicológicos y genéticos. Se caracteriza por una dependencia emocional y a veces orgánica del alcohol, y produce un daño cerebral progresivo y finalmente la muerte. 

El alcoholismo afecta más a los varones adultos, pero está aumentando su incidencia entre las mujeres y los jóvenes. El consumo y los problemas derivados del alcohol están aumentando en todo Occidente desde 1980, incluyendo Estados Unidos, la Unión Europea y los antiguos países del este, así como en los países en vías de desarrollo.

El alcoholismo, a diferencia del simple consumo excesivo o irresponsable de alcohol, ha sido considerado en el pasado un síntoma de estrés social o psicológico, o un comportamiento aprendido e inadaptado. El alcoholismo ha pasado a ser definido recientemente, y quizá de forma más acertada, como una enfermedad compleja en sí, con todas sus consecuencias. Se desarrolla a lo largo de años. Los primeros síntomas, muy sutiles, incluyen la preocupación por la disponibilidad de alcohol, lo que influye poderosamente en la elección por parte del enfermo de sus amistades o actividades. El alcohol se está considerando cada vez más como una droga que modifica el estado de ánimo, y menos como una parte de la alimentación, una costumbre social o un rito religioso. 

La química del alcohol le permite afectar a casi todo tipo de célula en el cuerpo, incluyendo aquellas en el sistema nervioso central. En el cerebro, el alcohol interactúa con centros responsables del placer y de otras sensaciones deseables; después de una exposición prolongada al alcohol, el cerebro se adapta a los cambios que produce el alcohol y se vuelve dependiente de él. Para las personas con alcoholismo, beber se convierte en el medio primario mediante el cual pueden tratar con personas, el trabajo y sus vidas. El alcohol domina sus pensamientos, emociones y acciones. La gravedad de esta enfermedad es influida por factores como la genética, la psicología, la cultura y el dolor físico.

El alcohol de vino, alcohol etílico o etanol, de fórmula C2H5OH, es un líquido transparente e incoloro, con sabor a quemado y un olor agradable característico. Es el alcohol que se encuentra en bebidas como la cerveza, el vino y el brandy. Debido a su bajo punto de congelación, ha sido empleado como fluido en termómetros para medir temperaturas inferiores al punto de congelación del mercurio, -40 °C, y como anticongelante en radiadores de automóviles.

Normalmente el etanol se concentra por destilación de disoluciones diluidas. El de uso comercial contiene un 95% en volumen de etanol y un 5% de agua. Ciertos agentes deshidratantes extraen el agua residual y producen etanol absoluto. El etanol tiene un punto de fusión de -114,1 °C, un punto de ebullición de 78,5 °C y una densidad relativa de 0,789 a 20 °C. Desde la antigüedad, el etanol se ha obtenido por fermentación de azúcares.

Todas las bebidas con etanol y casi la mitad del etanol industrial aún se fabrican mediante este proceso. El almidón de la patata (papa), del maíz y de otros cereales constituye una excelente materia prima. La enzima de la levadura, la cimasa, transforma el azúcar simple en dióxido de carbono. La reacción de la fermentación, representada por la ecuación 

C6H12O6 ? 2C2H5OH + 2CO2
Es realmente compleja, ya que los cultivos impuros de levaduras producen una amplia gama de otras sustancias, como el aceite de fusel, la glicerina y diversos ácidos orgánicos. 

El líquido fermentado, que contiene de un 7 a un 12% de etanol, se concentra hasta llegar a un 95% mediante una serie de destilaciones. En la elaboración de ciertas bebidas como el whisky y el brandy, algunas de sus impurezas son las encargadas de darle su característico sabor final. 
La mayoría del etanol no destinado al consumo humano se prepara sintéticamente, tanto a partir del etanal (acetaldehído) procedente del etino (acetileno), como del eteno del petróleo. También se elabora en pequeñas cantidades a partir de la pulpa de madera. La oxidación del etanol produce etanal que a su vez se oxida a ácido etanoico. Al deshidratarse, el etanol forma dietiléter. El butadieno, utilizado en la fabricación de caucho sintético y el cloroetano, un anestésico local, son otros de los numerosos productos químicos que se obtienen del etanol. 

Este alcohol es miscible (mezclable) con agua y con la mayor parte de los disolventes orgánicos. Es un disolvente eficaz de un gran número de sustancias, y se utiliza en la elaboración de perfumes, lacas, celuloides y explosivos. Las disoluciones alcohólicas de sustancias no volátiles se denominan tinturas. Si la disolución es volátil recibe el nombre de espíritu.
3.3.1.1 CONCENTRACIÓN DEL ALCOHOL EN LA SANGRE. XE "3.3.1.1 CONCENTRACIÓN DEL ALCOHOL EN LA SANGRE." 
Según el decreto 393 de fecha 30 de julio de 2004, en el que se le realizan reformas al Código Penal , específicamente para nuestro tema de investigación el Art. 147-E. que dice “CONDUCCIÓN TEMERARIA DE VEHÍCULO DE MOTOR. Art. 147-E.- El que mediante la conducción temeraria de vehículo de motor transgrediere las normas de seguridad vial, poniendo en peligro la vida o la integridad física de las personas, será sancionado con pena de prisión de uno a tres años, e inhabilitación al derecho de conducir vehículos por igual tiempo.

Para los efectos del inciso anterior, se considerará conducción temeraria: manejar en estado de ebriedad o bajo los efectos de las drogas que limiten la capacidad de conducir; disputar la vía entre vehículos; realizar competencias de velocidad en la vía pública, sin previo permiso de la autoridad competente
.

De igual forma en el art.  17 de la Ley de Procedimientos Especiales 
Sobre Accidentes de Tránsito en su literal A)-  manejar bajo los efectos del Alcohol es una prueba de Culpabilidad y el juez debe valorarlas  y se establece Manejar bajo la influencia de bebidas alcohólicas o estupefacientes, que produjeren en el conductor un estado de incapacidad para realizar con seguridad la conducción del vehículo. 
Esta sanción se agravará hasta en una tercera parte del máximo establecido, cuando se realizare mediante la conducción de vehículos de transporte colectivo o de carga pesada.”

En el Código Penal de Nuestro país sanciona tales circunstancias e impone la sanción a sujeto responsable de tal ilícito.
Por tanto al hacer una ilustración tenemos:

El alcohol es una sustancia depresiva que disminuye el funcionamiento del sistema nervioso. Éste comienza a afectar al cuerpo rápidamente.

El alcohol entra al torrente sanguíneo desde:

· el estómago, en donde se absorbe una cantidad pequeña. 

· el intestino delgado, donde se absorbe la mayoría del alcohol.

La sangre transporta el alcohol a todo el cuerpo.

En el hígado El alcohol se convierte en agua, dióxido de carbono y energía, a la razón de ½ onza de alcohol puro por hora.

En el cerebro El proceso de razonamiento se disminuye conforme el alcohol afecta a las neuronas. Entre más alta sea la concentración del alcohol, mayor será el número de neuronas afectadas.

Los efectos duran hasta que TODO el alcohol ha sido procesado. Esto tarda aproximadamente una hora y media por 12 onzas de cerveza, 5 onzas de vino o 1 cóctel en una persona de 75 kg.

3.3.1.2 EFECTOS DEL ALCOHOLISMO XE "3.3.1.2 EFECTOS DEL ALCOHOLISMO" 
Podemos considerar que existen dos tipos de intoxicación debida al consumo de alcohol cada una con características diferentes: INTOXICACIÓN AGUDA e INTOXICACIÓN CRÓNICA 

La Intoxicación aguda es la ocasionada por la ingestión masiva de alcohol. La absorción de este alcohol por el organismo está determinada por : 

· La graduación: concentración de alcohol en la bebida. 

· La composición química de las bebidas: puede favorecer la absorción del alcohol.

· La presencia de comida en el estomago. 

· El peso del sujeto: menos peso, más absorción. 

· El sexo: las mujeres son más sensibles. 

· La habituación: estados avanzados de alcoholismo reducen la tolerancia al alcohol. 

Una vez absorbido el alcohol, es metabolizado en una compleja serie de reacciones. Los efectos, según la cantidad, pasan por: 

1. FASE PRODRÓMICA

( 0,25 gr./l -0,3 gr./l ) Cuando el individuo percibe un cambio en su estado mental. Determinados tests psicomotores y aptitud revelan ALTERACIONES que afectan la percepción de los sentidos y una disminución de los reflejos. 

2. EXCITACIÓN

( 0,3 gr. / 1,5 gr./l ) Perdida de la inhibición y perdida del autocontrol con parálisis progresiva de los procesos mentales más complejos. Este es el primer estado que puede comportar cambios de personalidad. 

3. INCOORDINACIÓN

( 1,5 gr. /l - 3 gr./l) : Temblor, confusión mental, incoordinación motriz: generalmente, la persona acaba durmiéndose. 

4. COMA Y MUERTE (+3 gr./l).

La Intoxicación Crónica: Provocada por intoxicaciones agudas repetidas o excesivo y continuado consumo de alcohol. La enfermedad dependerá del hábito de beber de cada individuo.

El beber consistentemente y en forma sostenida puede con el transcurso del tiempo causar síntomas de supresión durante los períodos de no tomar y un sentido de dependencia, pero esta dependencia física no es la única causa del alcoholismo. Estudios sobre las personas con enfermedades crónicas quiénes han tomado medicamentos para el dolor durante mucho tiempo han encontrado que una vez que estas personas resisten el proceso de retiro físico, a menudo pierden todo deseo para los medicamentos que habían estado tomando. Para desarrollar alcoholismo, otros factores generalmente juegan un rol, incluyendo la biología y la genética, la cultura y la psicología.
3.3.1.3 EFECTOS FÍSICOS POR EL CONSUMO DEL ALCOHOL XE "3.3.1.3 EFECTOS FÍSICOS POR EL CONSUMO DEL ALCOHOL" 
El alcohol no está expuesto a ningún proceso de digestión por lo que en su mayoría pasa primero al intestino delgado para después ser absorbido por el torrente sanguíneo. Sólo una pequeña parte llega directamente a la sangre a través de las paredes estomacales. En la sangre el alcohol es metabolizado (descompuesto para ser eliminado o aprovechado por el organismo) mediante el proceso de oxidación. Es decir, se fusiona con el oxígeno y se descompone de modo que sus elementos básicos abandonan el cuerpo de forma de bióxido de carbono y agua. El primer lugar de oxidación es el hígado, el cual descompone aproximadamente el 50% del alcohol ingerido en una hora. El resto permanece en el torrente sanguíneo hasta ser eliminado lentamente. 
Existe lo que es la distinción de una persona que conduce bajo la influencia de sustancias indebida, ya que al conductor de un vehículo automor se le agravara la situación al momento de conducir y provocar los que son los accidentes de tránsito.  Ya que por medio de los gestos que este realiza y el comportamiento que este tenga o que se compruebe que cometió el accidente de tránsito.
3.3.1.4 EFECTOS PSICOLÓGICOS DEL ALCOHOL XE "3.3.1.4 EFECTOS PSICOLÓGICOS DEL ALCOHOL" 
El alcohol afecta en primer lugar al Sistema Nervioso Central y su injerencia excesiva y prolongada puede provocar daño cerebral. Popularmente se cree que el alcohol incrementa la excitación, pero en realidad deprime muchos centros cerebrales. La sensación de excitación se debe precisamente a que al deprimirse algunos centros cerebrales se reducen las tensiones y las inhibiciones y la persona experimenta sensaciones expandidas de sociabilidad o euforia. Por eso se dice, que el alcohol "anestesia la censura interna". 

Sin embargo, si la concentración de alcohol excede ciertos niveles en la sangre interfiere con los procesos mentales superiores de modo que la percepción visual es distorsionada, la coordinación motora, el balance, el lenguaje y la visión sufren también fuertes deterioros. Fuertes cantidades de alcohol reducen el dolor y molestias corporales e inducen al sueño. Pero su uso continuo irrita las paredes estomacales llegando incluso a desarrollarse úlceras. Adicionalmente tiende a acumularse grasa en el hígado, interfiriendo con su funcionamiento. 

En alcohólicos crónicos se provocan graves trastornos cerebrales, hepáticos (cirrosis) y cardiovasculares (aumenta la presión sanguínea y con ello el riesgo de un infarto). Incluso, está demostrado que el alcohol incrementa el nivel de los triglicéridos (grasa no saturada o vegetal en las arterias) y con ello también el riesgo de un infarto. Finalmente, como es ampliamente conocido, el alcohol provoca adicción física y dependencia psicológica. 

¿Qué daños provoca el alcohol en el organismo? En un momento dado depender de su concentración en la sangre que a su vez es determinada por los siguientes factores: cantidad ingerida en un periodo de tiempo, presencia o ausencia de alimentos en el estómago que retengan el alcohol y reduzcan su tasa de absorción, peso corporal, y eficiencia del hígado de la persona que lo ingiere.

3.3.1.5 CONSECUENCIAS DEL ALCOHOLISMO XE "3.3.1.5 CONSECUENCIAS DEL ALCOHOLISMO" 
Cerca de 200,000 defunciones al año pueden ser completamente o parcialmente atribuidas al beber. El alcoholismo puede matar en muchas maneras diferentes. En total, reduce la esperanza de vida por 10 a 12 años. Entre más temprano una persona empieza a beber gran cantidades de alcohol en gran medida, mayores serán sus perspectivas de desarrollar enfermedades graves más adelante. 

3.3.1.5.1 LA SOBREDOSIS XE "3.3.1.5.1 LA SOBREDOSIS" 
El alcohol es una droga y personas pueden morir de la sobredosis. Esto es un peligro específico para los adolescentes que pueden querer impresionar a sus amigos con su capacidad para beber alcohol pero que todavía no pueden medir los efectos.  
3.3.1.5.2 ACCIDENTES DE TRÁNSITO XE "3.3.1.5.2 ACCIDENTES DE TRÁNSITO"  
El alcohol juega una función mayor en más de la mitad de todas las muertes automovilísticas. Menos de dos bebidas pueden deteriorar la capacidad para conducir. El alcohol también aumenta el riesgo para las lesiones accidentales resultando de muchas otras causas. Un estudio de los pacientes en una sala de emergencias informó que 47% de las personas que fueron admitidas para lesiones probaron positivas para el alcohol y 35% estaban intoxicadas. De las personas que estaban intoxicadas, 75% mostraron evidencia de alcoholismo crónico. Esta enfermedad es el diagnóstico primario en una cuarta parte de todas las personas que se suicidan; el alcohol se implica en 67% de todos los asesinatos.  

3.3.1.5.3 PROBLEMAS MÉDICOS XE "3.3.1.5.3 PROBLEMAS MÉDICOS" 
El alcoholismo puede dañar el cuerpo en tantas maneras, que es imposible tratar estos problemas plenamente en un informe corto. Lo siguiente son sólo algunos de los trastornos causados por el consumo crónico del alcohol:

· Cardiopatía. Aunque el consumo moderado del alcohol parece reducir el riesgo de los ataques cardíacos al mejorar los niveles de colesterol, dosis más grandes de alcohol pueden desencadenar latidos del corazón irregulares y aumentar la presión arterial hasta en personas sin una historia de cardiopatía. Un estudio principal encontró que personas que consumían más de tres bebidas alcohólicas al día tenían una presión arterial mayor que teetotalers, con los bebedores más empedernidos teniendo presiones arteriales aún mayor; las personas que tomaban se iban de borrachera en borrachera tenían presiones arteriales mayores que las personas que bebió regularmente. Un estimado 11% de todos los casos de hipertensión son causados por una ingesta alcohólica excesiva. El abuso crónico del alcohol también puede lesionar el músculo del corazón que conduce a la insuficiencia cardiaca; las mujeres son particularmente vulnerables a este trastorno. 

· El cáncer. El alcohol quizás no cause cáncer, pero probablemente puede realzar los efectos carcinogénicos de otras sustancias, como el humo de cigarrillos. Cerca de 75% de cánceres del esófago y 50% de cánceres de la boca, la garganta y la laringe se atribuyen al alcoholismo. El alcoholismo también se asocia con un mayor riesgo para los cánceres colorrectales. El tabaquismo combinado con el beber realza los riesgos para todos estos cánceres extraordinariamente. El riesgo para el cáncer hepático aumenta en los alcohólicos y hasta el beber moderadamente -tres a nueve bebidas a la semana- puede aumentar las perspectivas del desarrollo del cáncer de mama en las mujeres. 

· Trastornos mentales y neurológicos. El uso habitual del alcohol deprime el sistema nervioso central, produciendo depresión clínica, confusión y, en los casos graves, psicosis y trastornos mentales. El alcohol también puede causar problemas neurológicos más leves, incluyendo insomnio y cefalea (dolores de cabeza) (especialmente después de beber vino rojo). Excepto en los casos graves, el daño neurológico no es permanente y la abstinencia casi siempre conduce a la recuperación de la función mental normal. 

· Problemas gastrointestinales (del tubo digestivo). El hígado en particular es puesto en peligro por el alcohol. Aquí, el alcohol se convierte en una sustancia aún más tóxica, acetaldehído, que puede causar daño sustancial, incluyendo cirrosis en 10% de personas con alcoholismo. El daño hepático es más común y se desarrolla más rápidamente en las mujeres que en los hombres con historias similares del abuso de alcohol. Dentro del tracto gastrointestinal, el alcohol puede contribuir a la causa de úlceras y de pancreatitis, una grave infección del páncreas. En una escala menor, puede causar diarrea y hemorroides. 

· Trastornos de la piel, musculares y óseos. El alcoholismo severo se asocia con la osteoporosis, la emaciación de los músculos con hinchazones y dolor, las heridas de la piel y comezón. Además, parece que las mujeres dependientes del alcohol confrontan un mayor riesgo para el daño a los músculos, incluyendo músculos del corazón, por los efectos tóxicos del alcohol. 

· Las infecciones. El alcohol suprime el sistema inmunitario y las personas con alcoholismo son propensas a las infecciones, en particular a la neumonía. 

· Problemas sexuales. El alcoholismo aumenta los niveles de la hormona femenina estrógeno y reduce los niveles de la hormona masculina testosterona, factores que contribuyen a la impotencia en los hombres. 

· El tabaquismo. Un estudio reciente concluye que alcohólicos que fuman se enfrentan con un riesgo mayor del tabaco que del alcohol. El tabaquismo es 2 a 3 veces tan prevalente entre las personas que abusan sustancias que la población general; se cree que alcohólicos constituyen una cuarta parte de todos los fumadores. Más alcohólicos mueren de enfermedades relacionadas con el tabaco, como la cardiopatía o el cáncer, que de la enfermedad hepática crónica, la cirrosis, u otras enfermedades relacionadas con el beber excesivamente. 

· La diabetes. El alcohol puede causar hipoglicemia, una disminución en el azúcar sanguíneo, que es especialmente peligrosa para las personas con diabetes que están tomando insulina. Las personas que están intoxicadas quizás no puedan reconocer los síntomas de la hipoglicemia, una enfermedad particularmente peligrosa. 

· La malnutrición y el síndrome de Wernicke-Korsakoff. Una pinta de whisky proporciona cerca de la mitad de las calorías diarias que necesita un adulto, pero no tiene valor nutritivo. Además de reemplazar los alimentos, el alcohol también puede dificultar la absorción de las proteínas, las vitaminas y otros nutrientes. La malnutrición puede causar muchos problemas en las personas con alcoholismo, pero la carencia de la vitamina B tiamina es un riesgo específico. Puede dar lugar a una grave enfermedad, el síndrome de Wernicke-Korsakoff, el cual puede causar daño cerebral permanente y la muerte. En un estudio, 40% de las personas con este síndrome murieron durante el tratamiento del alcoholismo. Los síntomas son el tambaleo severo, la confusión y la pérdida de la memoria. Otro problema nutricional grave es la carencia de la vitamina B ácido fólico, la cual puede causar anemia severa. 

· Síndrome de dificultad respiratoria agudo. El síndrome de dificultad respiratoria agudo (ARDS, acute respiratory distress syndrome) es a veces una forma mortal de la insuficiencia del pulmón que puede ser causada por varias afecciones médicas (incluyendo la cirugía del baipás del corazón y del pulmón, una infección severa, el trauma, las transfusiones de sangre, la neumonía y otras infecciones del pulmón). Un estudio reciente indica que los pacientes de terapia intensiva con unos antecedentes del abuso de alcohol tienen un riesgo significativamente mayor para el desarrollo de ARDS durante la hospitalización. 

· Interacciones de medicamentos. Los efectos de muchos medicamentos son fortalecidos por el alcohol, mientras que otros son inhibidos. De importancia especial es su efecto de refuerzo sobre los medicamentos que también deprimen el sistema nervioso central, incluyendo medicamentos de antiansiedad, sedativos, antidepresivos y antipsicóticos. El alcohol interactúa con muchos medicamentos usados por diabéticos. Dificulta los medicamentos que previenen las crisis convulsivas y con aquellos usados para prevenir la coagulación de la sangre. Aumenta el riesgo para la hemorragia del tubo gastrointestinal en las personas que toman aspirina u otros medicamentos inflamatorios sin esteroides. En otras palabras, tomando casi cualquier medicación debe excluir el beber alcohol. 

· Embarazo y desarrollo infantil. Hasta las cantidades moderadas de alcohol pueden tener efectos dañinos sobre el feto en desarrollo, incluyendo bajo peso al nacer y un mayor riesgo para el aborto espontáneo. Las cantidades altas pueden causar síndrome alcohólico fetal, que puede dar lugar al daño cerebral y tanto al retardo mental como al del crecimiento. Un estudio reciente indica un riesgo significativamente mayor para la leucemia en los lactantes de mujeres que beben cualquier tipo de alcohol durante el embarazo. 

· Problemas para las personas mayores. Conforme envejecen las personas el cuerpo metaboliza el alcohol de manera diferente. Toma menos bebidas para intoxicarse, y los órganos pueden ser dañados por cantidades más pequeñas de alcohol. En un estudio de personas con cirrosis alcohólica, la tasa de mortalidad para las personas mayores de 60 años de edad fue 50% comparado con sólo 7% para los jóvenes. Además, hasta una mitad de los 100 medicamentos más prescritos para las personas mayores reacciona negativamente con el alcohol. Los médicos pueden pasar por alto el alcoholismo al evaluar a los pacientes ancianos, atribuyendo equivocadamente los signos del abuso de alcohol a los efectos normales del proceso de envejecimiento. 

· Efectos psicológicos sobre los niños. Casi siete millones de niños viven en hogares con al menos un padre alcohólico. El alcoholismo aumenta el riesgo para el comportamiento y el abuso violentos. Los niños de padres alcohólicos tienden responder peor que otros académicamente, tener una incidencia mayor de depresión, ansiedad y estrés y tener un autoestima inferior que otros niños. Los hogares alcohólicos son menos cohesivos, tienen más conflictos y sus miembros son menos independientes y expresivos que en los hogares no alcohólicos o con padres alcohólicos en recuperación. Además del riesgo hereditario para el alcoholismo posterior, un estudio encontró que 41% de estos niños tenían graves problemas de hacer frente con las cosas y adaptarse; los efectos de un padre alcohólico sobre los niños pueden ser de toda la vida. Un estudio encontró que los niños que se diagnosticaron con depresión principal entre las edades de seis y 12 años tenían mayor probabilidad de tener a padres o parientes alcohólicos que los niños que no estaban deprimidos. Los niños con trastorno bipolar fueron tres veces más probables de tener una madre dependiente del alcohol, y los niños que sufrían de la depresión más probables de tener un padre que fue alcohólico. Hay unos 20 millones de niños adultos de padres alcohólicos, quienes, un estudio sugirió, están en mayor riesgo para dejar un matrimonio y para los síntomas psiquiátricos. El estudio concluyó que los únicos sucesos con mayor repercusión psicológica en los niños son los abusos sexual y físico. 

Asimismo,  el alcoholismo y el abuso del alcohol le cuestan al país cerca de $135 mil millones de dólares cada año por los costos médicos y la productividad de trabajo perdida.
3.3.1.6 IMPACTO SOCIAL DEL ALCOHOL. XE "3.3.1.6 IMPACTO SOCIAL DEL ALCOHOL." 
[image: image5.png]


Los problemas sociales que se derivan del alcoholismo pueden incluir la pérdida del puesto de trabajo, problemas financieros, conflictos conyugales y divorcios, condenas por crímenes tales como conducción bajo la influencia del alcohol, desórdenes públicos o maltratos, marginación, falta de respeto de gente que llega a ver al alcoholismo como un mal que el alcohólico se inflige a sí mismo y que ven como fácilmente evitable. Estudios exhaustivos, muestran que el alcoholismo no sólo afecta a los alcohólicos sino que puede afectar profundamente a cualquier persona de su comunidad que este a su alrededor.

Figura representa cuadro de sociedad de las consecuencias del alcohol por uso excesivo.
3.3.1.6.1 CONDUCCIÓN TEMERARIA DE VEHÍCULO AUTOMOTOR XE "3.3.1.6.1 CONDUCCIÓN TEMERARIA DE VEHÍCULO AUTOMOTOR" 
Según nuestro Código Penal en su Art. 147-E, nos establece lo que es la conducción temeraria y una de ellas es Conducir en estado de ebriedad ya que según este articulo es un delito y nos estable la sanción y tipo penal, ya que en nuestro país el Conducir en estado de ebriedad es delito. 

La conducción segura de un vehículo automotor requiere tener un total control mental, un total control físico y buen oído.

Hay muchos factores que pueden influir mentalmente y físicamente, y dar como resultado una conducción peligrosa; entre otros, los diversos efectos de los medicamentos y el consumo de drogas como el alcohol.

Después de tomar alcohol, el estómago y el intestino delgado lo absorben rápidamente, de forma que cinco minutos más tarde ya se detecta su presencia en la sangre. 

30 minutos más tarde ya ha conseguido la máxima concentración.

La velocidad de absorción depende del vaciado gástrico, que depende del tipo de alimentos que se ingieren (las grasas retardan dicho vaciado).

El abuso del alcohol es una de las principales causas de problemas de salud, de familia, de trabajo y de relaciones sociales. 

La morbilidad asociada al consumo de bebidas alcohólicas es muy elevada: 

· Accidentes de tráfico

· Accidentes laborales

· Muertes por cirrosis hepática
· Síndrome alcohólico fetal

· Polineurosis

Un 14% de los salvadoreños de 13 a 18 años se embriagan con frecuencia.

Para algunas personas, el alcohol se va convirtiendo poco a poco en algo cada vez más importante en su vida, que puede acabar dominando acciones y pensamientos y/o alterar negativamente su conducta. 

A partir de este momento, si la persona continúa bebiendo, se puede hablar de "dependencia", de "adicción" o de "alcoholismo".

Señales que Pueden Denunciar el Alcoholismo:

· Cuando se bebe más de lo que se quiere.

· Cuando se declara solemnemente: "Yo lo dejo cuando quiera".

· Cuando se tienen sentimientos de culpabilidad o remordimientos después de haber bebido demasiado.

· Cuando se empiezan a deteriorar las relaciones familiares o sociales.

· Cuando una persona continúa bebiendo a pesar de las consecuencias negativas de su conducta.

· Cuando se pone como excusa para celebrar algo continuamente.

· Cuando se pone como pretexto para suavizar algún problema.

· Cuando se necesita tomar una "copa" para estar más abierto y sociable con la gente que te rodea.

(Morbilidad: Estado de enfermedad. Cantidad de personas de un grupo o de una población que son afectadas por una determinada enfermedad.)

(Cirrosis hepática: Enfermedad degenerativa, progresiva y difusa del hígado, el cual tiende progresivamente a la pérdida de su función.)

Los criterios comunes mínimos permiten considerar como unidad de medida del consumo de alcohol los gramos, y se establece la conveniencia de diferenciar el consumo en función del sexo.

El alcohol afecta de la misma forma a hombres y mujeres. La ciencia ratifica que el alcohol perjudica más a la mujer.

La ciencia ha dedicado buena parte de interés a esta cuestión, y a veces ha adjudicado esta enfermedad al hombre, pero las estadísticas demuestran que el consumo del alcohol entre las mujeres aumenta e incluso supera el de los hombres.

Desde las primeras investigaciones se supo que las mujeres y los hombres no metabolizan el alcohol de la misma forma, y que éste daña más el hígado y el corazón de las mujeres. Una investigación de la Facultad de Medicina de Mount Sinaí (Nueva York) confirma que uno de los tres enzimas que descomponen el alcohol es dos veces más eficaz en los hombres que en las mujeres. También es importante remarcar que la tolerancia al alcohol por parte de la mujer es menor que para el hombre.

Si una mujer bebe lo mismo que un hombre, los daños pueden ser superiores.
La diferencia de sexo determina muchas diferencias en los efectos del alcohol, y está directamente relacionada con el daño cerebral, que en las mujeres es más elevado en el caso de una concentración alta de alcohol en la sangre.

Estudios basados en imágenes de resonancias magnéticas han demostrado que el consumo excesivo de alcohol encoge el cerebro, sobre todo la materia blanca, y aumenta el fluido cerebroespinal en él. Hace dos años se pudo constatar que en el caso de las mujeres pasa algo similar, pero que las mujeres perdían un 11% de materia gris, frente al 5,6% que pierden los hombres.

Existen dos riesgos especialmente importantes debido al consumo del alcohol.
El primero a  nivel psicológico como: 

· Pérdida de memoria

· Dificultades cognitivas

· Demencia alcohólica

Y el segundo nivel orgánico: 

· Gastritis

· Úlcera gastroduodenal

· Cirrosis hepática 

· Enfermedades cardíacas

· [image: image6.jpg]


Tolerancia y dependencia física, expresada en: ansiedad, temblor, insomnio, taquicardia, hipertensión, y que puede desembocar en un delirium tremens si no se trata adecuadamente.

3.3.2 LAS DROGAS. (LA COCAÍNA, MARIHUANA, ÉXTASIS) XE "3.3.2 LAS DROGAS. (LA COCAÍNA, MARIHUANA, ÉXTASIS)" 
Desde el inicio de la historia de la humanidad y su desarrollo cultural, se ha constatado que una de las formas que tenía para explicarse el funcionamiento del universo, era mediante el consumo de substancias químicas que alteraban la percepción lineal de la realidad dentro de rituales chamánicos médicos, adivinatorios o festivos que eran controlados por los hombres del círculo del poder es decir, los que gobernaban la tribu, la comunidad o el pueblo y con ello vivían en equilibrio con el universo; sin embargo, el consumo de estas substancias es una parte orgánica de la cultura y de la forma de ser del hombre y por lo tanto, ha ido de la mano en el desarrollo de la evolución de la civilización.

Algunos datos arqueológicos hablan de la presencia de la cannabis, indica "marihuana", alrededor de los 10 o 15000 años de antigüedad y sus usos se conocieron en la China y en la India desde esas fechas; los peruanos, colombianos y bolivianos conocen la hoja de coca, desde la llegada de los españoles, quienes al no comprender por su misma cultura la relación de esa planta con el pueblo Arcaico, comienza a reprimir y a demonizar la planta que cinco siglos después llega a ser una droga, que por consecuencia de la prohibición "gringa", una sociedad que enaltece al ser individual se convierte en "moda": la cocaína.

La cultura de la droga de alguna manera es la cultura del hombre, como lo es la cultura del juego o así mismo la cultura política; sin embargo, es esta última la que determina en muchos sentidos y en contextos que salen de su competencia, lo que es bueno o lo que es malo para el hombre, el ciudadano común y su comunidad, por lo tanto los políticos se convierten en los policías que vigilan las buenas conductas de los ciudadanos ... pero ¿cuántos policías son honestos? cuántos titulares de periódicos hemos leído que "x" judicial, político o sub-procurador de la justicia era parte importante de la estructura criminal del cartel de la mafia, y que había sido descubierto en posesión de ... todos recordamos quien era el Negro Durazo no?

En la actualidad vivimos en un mundo regido por la sociedad del capitalismo imperial, donde la economía se dicta por la Ley de la oferta y la demanda, cuyo principio se da por la escasez o abandono de la mercancía, lo que significa que mientras más escasa es una mercancía, su costo es mayor al adquirirla; y como toda mercancía en el Capitalismo, la droga no escapa a estas Leyes económicas, sobre todo en el país donde se encuentra el mayor número de consumidores de varias drogas prohibidas: Estados Unidos.

Las plantas han sido las primeras formas de vida en manifestarse, ya que han sido encontrados fósiles vegetales, cuya antigüedad es de tres mil 200 de años.

De las plantas se obtiene todo, es decir, comida, energía, medicamentos, pero también hay algunas plantas que tienen efectos inexplicables, y transportan la mente humana a regiones de maravillas etéreas, estas son los alucinógenos. Algunos de estas, cuando los humanos necesitaron desentrañar todos los fenómenos naturales, fueron considerados divinidades y otras fuerzas espirituales; por lo tanto, la intima relación entre los hombres y el mundo vegetal es fácilmente identificable, pero lo que no se reconoce de manera oficial es la existencia y producción de substancias que afectan las profundidades de la mente y el espíritu.

Que es un alucinógeno, que es una droga y porqué son ilegales? De alucinógeno la definición es: la substancia que produce una percepción ilusoria, en la que el sujeto cree ver, oír o sentir cosas que "en realidad" no existen, y droga quiere decir: nombre genérico de algunos productos y substancias química, usadas en la industria o en medicina. Substancia que produce efectos estimulantes, sedantes y alucinógenos, que puede crear habito a quienes lo consumen.

Como surgieron o porque empezaron a utilizarse? Una leyenda asegura que el hombre descubrió el café, al ver unas cabras de Yemen comiendo un fruto que las alteraba profundamente, o se ha observado a los elefantes ingerir algunos frutos que fermentados les produce borrachera y los gatos comen hierbabuena que los aletarga, y los tordos consumen los frutos del espino cerval en grandes cantidades para alucinar.

Muchas plantas son tóxicas y tóxico se deriva del griego "Toelkov", se significa arco, y se refiere a las flechas envenenadas que utilizaban. Paracelso (Medico de siglo XVI) decía que "todas las cosas tienen veneno y no hay nada que no tenga, solamente depende de la dosis, que el veneno sea veneno o no". La diferencia entre un veneno, una medicina y un narcótico es solo la dosis. Por otra parte los alucinógenos deben de clasificarse como tóxicos y etimológicamente se refiere a una substancia que sin tener en cuenta, cuan estimulante puedes en alguna de sus fases de actividad, termina por producir un  st.shtml"estado depresivo en el sistema nervioso central, y en este sentido tanto la cafeína como el alcohol son narcóticas, y desde luego, drogas como la heroína, morfina, marihuana, apio y otras tantas.

Ahora bien, cada civilización suele incorporar una droga a sus ritos; por ejemplo, los brasileños emplean el fruto del guarana, el chamanismo siberiano usa el hongo llamado amanita muscaria, los huicholes usan para sus visones y rituales el cactus, conocido como el peyote, y los indios de Norteamérica crearon toda una religión alrededor de este cactus, los apaches, los kiowas y los sioux, lo han utilizado como los hindúes lo hacían con el soma y el hachís y la nuez moscada en los pueblos de Europa, y el "unjuento de bruja" estaba compuesto por estramonio, beleño y belladona, ingerido en la época medieval. Así como los cristianos y católicos utilizan el vino o alcohol en el ritual de la Eucaristía.

En nombrar a cada pueblo significa mencionar una substancia que de acuerdo a su cultura tiene la capacidad de alterar "su percepción" y "su realidad" para llevar un equilibrio espiritual y cosmogónico con el universo.

En Gabón, Africa los Bwiti utilizan el iboga, mientras en Brasil la Waika hacen sus ritos con el árbol virola, y los Pervanos, Colombianos y Bolivianos utilizaban la hoja de coca para suplir y acrecentar su energía y fortaleza, y como los huicholes cercanos a nuestra cultura, los mazotecos, zapotecas, tzotziles, han utilizado de manera medicinal y ritual el teonanacatl o para decirlo en castellano el Hongo Sagrado, que en la época de los años 60’ pusieron de moda los famosos Beatles y toda la cultura Hippie, que además fue el primer grupo que utilizo una de las primeras drogas de laboratorio creadas por el hombre y el L.S.D. "ácido".

Desde luego, en la actualidad hay innumerables que podemos conseguir, con solo una receta en cualquier farmacia de Estados Unidos o México, como es el valium, rohipnol, anfetaminas (para bajar de peso), algunos sedantes y tranquilizantes, pero ninguna de estas drogas, así como la cocaína y marihuana se utilizan para lograr las visiones que en el pasado les preocupaba una mejor comprensión con la realidad al del universo, sino todo lo contrario, hoy vemos como la juventud busca una manera de evadir con lo que tenga al alcance, o no hemos visto como los jóvenes se drogan con thiner, activo o cemento, simplemente para no sentir su apremiante necesidad de todo lo que han carecido, y que la misma sociedad le niega, ¿ no se drogan para olvidarse de su hambre?.
3.3.2.1 LA COCAÍNA XE "3.3.2.1 LA COCAÍNA"  
De igual forma esta es otra sustancia que es prohibida en nuestro País y las personas que conducen en estado de ebriedad  se  sanciona ya que es prohibido.
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La cocaína es un alcaloide que se obtiene de la planta de coca. Es un estimulador del sistema nervioso y supresor del hambre, usado en medicina como anestésico, incluso en niños, específicamente en cirugías de ojos y nariz pero actualmente está prohibida. Actualmente en la mayoría de los países la cocaína es una popular droga recreacional prohibida.

COCAÍNA
La cocaína se extrae de la planta de la coca (quechua:kuka), una especie de singular importancia cuyas plantas son cultivadas en América del Sur (Colombia, Perú, Bolivia, norte de Argentina), así como en la isla de Java y en la India. Sus hojas se mastican como estimulante para resistir diferentes inclemencias, tales como el apunamiento o soroche, también llamado mal de las alturas.
La cocaína es un estimulante que funciona mediante la modulación de la dopamina, un neurotransmisor que se encuentra en ciertas zonas y neuronas del cerebro. Ha sido llamada la droga de los años ochenta y noventa por su gran popularidad y uso durante esas décadas. Sin embargo, la cocaína no es una droga nueva. En realidad, existe desde hace más de 100 años, mientras que las hojas de la coca se han usado durante miles de años y no como un potente estimulante recreativo, sino como hierba medicinal y para la elaboración de infusiones.

A mediados del siglo XIX, se extrajo por primera vez la cocaína pura de la hoja de la planta Erythroxylon, que crece principalmente en Perú y Bolivia. A principios del siglo XX, la cocaína se convirtió en el ingrediente principal en la mayoría de los tónicos y elíxires que se crearon para tratar numerosas enfermedades, incluyendo el Vin Mariani. En la actualidad es una droga clasificada bajo la Lista I

HYPERLINK "http://es.wikipedia.org/wiki/Coca%C3%ADna" \l "cite_note-0"[1] en Estados Unidos ("Schedule I") junto con otras sustancias como la LSD. Su status ilegal impide su uso en humanos bajo cualquier circunstancia, aunque tenga usos médicos y en otros países como Reino Unido se use por ejemplo como anestesia local en ciertos tipos de cirugías de los ojos, oídos y garganta. Su efecto estimulante es muy inferior en potencia y duración al de la anfetamina, aunque esta última sí tenga un estatus legal en Estados Unidos.

Básicamente hay dos formas químicas de la cocaína: las sales y los cristales de cocaína (como base libre). El clorhidrato, la forma más común del polvo de cocaína, se disuelve en agua, y cuando se abusa, puede ser usada en forma intravenosa (en la vena) o intranasal (por la nariz). La base libre se refiere a un compuesto que no ha sido neutralizado por ácido para producir la sal correspondiente. Esta forma de la cocaína se puede fumar, ya que no se descompone como sí lo hace el clorhidrato.

La cocaína usualmente se vende en la calle ilegalmente en forma de un polvo blanco, fino y cristalino. Los traficantes generalmente la mezclan con otras sustancias, tales como maicena, talco o azúcar; o con ciertas drogas como la procaína (un anestésico local de estructura química parecida), o con otros estimulantes, como las anfetaminas (por ejemplo, metanfetamina). También se vende en una forma llamada "crack", roca, y bazuco (en Colombia y el Caribe), o "Paco" en Argentina, en forma de piedrecitas blancas o amarillas procesada con amoníaco o bicarbonato de sodio, que generalmente se fuma en pipa de vidrio, en papel de aluminio o en pipas artesanales conocidas en la jerga (en España) del adicto como "pipote". Esa forma es muy popular en las clases media y baja y causa más adicción que la forma cristalina. [cita requerida]
Esta droga se conoce vulgarmente como cocaína, coca, cataforesis, perico, aguacate, manteca, pasta, merca, camerusa, pala, pichi, papa, papuza, merluza, sniff, sniper, tecla, gambas blancas y farlopa... además de otras muchas denominaciones dependiendo de la zona.
3.3.2.1.1 EL CRACK. XE "3.3.2.1.1 EL CRACK." 
Los efectos son inmediatos y consisten en una elevación de la autoestima y la confianza en uno mismo, acompañado de una gran locuacidad, excitación (pudiendo llegarse a una irritabilidad extrema). El efecto dura relativamente poco tiempo (unos 30-60 minutos) y, en cuanto empieza a declinar, el sujeto experimenta ansiedad por recibir otra dosis. A largo plazo, su uso descontrolado produce adicción, desórdenes mentales e, incluso, la muerte, bien sea por efectos fisiológicos directos, o bien por inducción al suicidio o por haber provocado algún accidente.

La cocaína es un alcaloide que se obtiene de la hoja de coca, planta que crece en Sudamérica, de la cual existen 200 variedades de las cuales solo 4 producen dicho alcaloide:

· Erythroxylum coca o coca boliviana: originaria de Perú y Bolivia.

· Erythroxylum coca variedad ipadu o coca del amazonas: orginaria de zonas cercanas al río Amazonas
· Erythroxylum novo granatense o coca colombiana: originaria de Colombia y Ecuador.

· Erytrhoxylum truxillense o coca de Trujillo: originaria de la vertiente oriental de la cordillera de los Andes y el Perú.

El contenido de alcaloides en la planta está entre 0,1 y 0,8 %, el componente principal es la cocaína. La fórmula química de la cocaína es benzoilecgonina metil éster levógira o también (2R,3S)-3-benzoil-2-carboxil-oxitropano metil éster y tiene fórmula empírica C17H21NO4. Además contiene cinamilcocaina, benzoilecgonina, trujillina, así como el alcaloide anexo tropacaína. La planta de la coca es cultivada en Sudamérica y Java en alturas entre 600 a 1.000 metros. Los principales países de cultivo son Colombia, Perú, Bolivia e Indonesia.

Para la elaboración y consumo de la cocaína se conocen diferentes métodos y preparaciones: pasta base de cocaína (diferente de la "pasta de coca", en venta libre y legal en todo el mundo, que no es más que la hoja de coca inofensiva mezclada con ceniza o cal y que contiene un porcentaje inferior al 0.8 % del alcaloide cocaína), hidrocloruro de cocaína y alcaloide de cocaína; cada uno presenta diferentes niveles de potencia e intoxicación, debido a los variados niveles de pureza. Una de las formas más comunes para su uso y consumo es el crack, que es un alcaloide de la cocaína que se extrae de una sal en polvo mezclándola con bicarbonato sódico y secándola en pequeñas piedras. El crack difiere de otras formas de cocaína por ser fácilmente vaporizable y cuando se inhala sus efectos son muy rápidos.

Se necesitan una gran variedad de químicos para su producción como según la forma en que se requiera su extracción o se puede usar esta lista como a escala para llegar su forma más pura y refinada:

a) Producción de pasta base de cocaína: queroseno, gasolina u otros disolventes orgánicos parecidos; alcalis, por ejemplo carbonatos de sodio, potasio o calcio, hidróxido de sodio u óxido de calcio; ácidos, por ejemplo: el sulfúrico.

b) Producción de cocaína base: oxidantes, por ejemplo: permanganato de potasio o peróxido de hidrógeno; ácido sulfúrico; alcalis, por ejemplo: solución acuosa de amoniaco.

c) Producción de clorhidrato de cocaína: solventes orgánicos, por ejemplo: éter etílico, acetona, metiletilcetona o tolueno; ácido clorhídrico.

Para la preparación de la pasta base de cocaína, se procede a la alcalinización de la hoja de coca, secado, extracción con solvente orgánico (Kerosene), precipitación con ácido fuerte (ácido sulfúrico), disolución del residuo en agua y precipitación última con álcalis.

3.3.2.1.2 HISTORIA DE LA COCAÍNA XE "3.3.2.1.2 HISTORIA DE LA COCAÍNA" 
Los primeros arbustos de coca fueron llevados en 1750 de Sudamérica hacia Europa. En 1859 se alcanzó por primera vez el aislamiento del alcaloide por Albert Niemann. En 1898 se logró la explicación de la constitución y en 1902 la síntesis por Richard Willstätter. Desde 1879 se empleó la cocaína para tratar la dependencia en morfina. Hacia 1884 se empezó a usar como anestésico en clínicas en Alemania. Aproximadamente al mismo tiempo Sigmund Freud escribió sobre sus efectos en su obra Über Coca (sobre la coca).

“El efecto psicológico de la Cocainum mur en dosis de 0,05 a 0,10 gramos consiste en la excitación y la euforia retenida, la que no se diferencia mucho de la euforia de las personas sanas. Falta totalmente el sentimiento de alteración que acompaña a la excitación por alcohol, también falta el efecto característico inmediato del alcohol de ansiedad. Se tiene la sensación de incremento del autocontrol, se siente gran vigor y de capacidad de trabajo. Pero si se trabaja se extraña la excelente y elegante excitación e incremento de las fuerzas intelectuales por alcohol, té o café. Se es simplemente normal y se tiene pronto el esfuerzo de creer que se está bajo el efecto de algo.”

3.3.2.1.3 PERMANENCIA DE LA COCAÍNA EN EL ORGANISMO XE "3.3.2.1.3 PERMANENCIA DE LA COCAÍNA EN EL ORGANISMO" 
Es una droga fuerte y su permanencia en el cuerpo puede variar. Por estudios comprobados en los laboratorios muestran que la cocaína en consumo moderado dura hasta 72 horas y en consumo crónico de 2 a 4 meses.

La cocaína aumenta el riesgo de sufrir trombosis, derrame cerebral e infarto de miocardio, acelera la arterioesclerosis y provoca paranoia transitoria en la mayoría de los adictos. El uso continuo mediante la aspiración nasal de la cocaína (esnifar) puede producir congestión nasal, ulceración de la membrana mucosa, hasta incluso perforación del tabique nasal. Si bien la cocaína produce mayor excitación sexual, también puede provocar impotencia sexual o disfunción eréctil. La cocaína puede producir complicaciones cardiovasculares en las arterias del corazón y del cerebro, lo que puede provocar infarto del corazón. 

La cocaína es el anestésico local más conocido. Debido a la alta peligrosidad de adicción y la marcada toxicidad no se emplea más. La cocaína sirve como sustancia para muchos anestésicos locales, como por ejemplo: lidocaína, benzocaína y escandicaína.

Cuando se emplea la vía intranasal el inicio de la acción es a los dos minutos (cinco a diez minutos cuando se emplea la vía intravenosa) y el efecto máximo ocurre entre quince y veinte minutos, hasta un máximo de una hora. Cuando la administración es oral el índice de absorción es bajo y la duración de la acción es prolongada. 

Después de la embriaguez con cocaína se presenta en algunos consumidores que les gusta mucho tomar, una fuerte depresión. Este estado induce al cocainómano a tomar rápido de nuevo la droga sin importarle las normas de uso, para así evitar la "depresión por cocaína". Este mecanismo es peligroso, ya que puede conducir a una dependencia de la droga.

El consumo regular de cocaína puede conducir a una rápida dependencia psicológica (adicción), pero no a una dependencia física, entendiéndose como una necesidad emocional intensa por el uso repetitivo de la droga.[8] Un efecto específico aquí es (que es más remarcado cuando se fuma cocaína base crack) la “codicia episódica”: aún en consumidores inexpertos el efecto de la droga puede conducir a la ansiedad extrema de consumir más, cuando el efecto disminuye. En el caso extremo la dinámica del consumo (llamado binges en inglés: episodios de períodos cortos de tiempo en que ocurre el consumo) puede tener como consecuencia que dure algunas horas o días. Un caso especial del consumo de cocaína de larga duración es la aparición de la llamada locura dermatozóica, en la que el consumidor está convencido de que los insectos se mueven debajo de su propia piel. Además con la dependencia de cocaína se tiene a menudo un deterioro de la conciencia del adicto –esto en el contexto de que el efecto del aumento de la autoestima, en conjunto con la dinámica de consumo, hace desvanecer la conciencia social (por ello la cocaína es denominada a veces como “ego-droga”).

El riesgo de morir por una sobredosis de cocaína es para los consumidores de cocaína aproximadamente 20 veces menor que para los consumidores de heroína. En Alemania menos del 2% de los muertos por drogas mueren por una sobredosis de cocaína. El riesgo de morir por una intoxicación de mezcla es sensiblemente mayor. Cerca del 6% de los muertos debido a drogas en Alemania se deben a una intoxicación de mezcla.

La cocaína puede producir psicosis cocaínica, síndrome de conducta que guarda gran parecido con la esquizofrenia paranoide, con la que a veces se ha confundido.

Aspirar la cocaína lesiona las membranas nasales, fumarla daña los pulmones y la inyección es peligrosísima por la alta probabilidad de sobredosis en esta forma de administración. La dosis mortal de cocaína, en inyección intravenosa única, es de un 1 gramo aproximadamente. 

El uso intravenoso de cocaína se asocia a un aumento en el riesgo de infección por el virus de la inmunodeficiencia humana (VIH). 

Además, la notable estimulación que provoca a menudo ha llevado a tener o provocar accidentes a los consumidores.

La cocaína que se encuentra en el mercado ilegal de drogas raramente es pura. De acuerdo con el Informe de la Oficina Federal de Investigación Criminal de Alemania[10] de 2003 se diluye en las categorías más bajas, que se encuentran en promedio por clorhidrato de cocaína del 85% en muestras de un kilogramo de peso y en muestras del gramo a un kilogramo en el orden del 60%. En muestras menores a un gramo se tiene alrededor de 35% de clorhidrato de cocaína. El promedio de grado de pureza contenido en muestras de cocaína base en muestras del orden de un kilogramo es de 85% (porcentaje de clorhidrato de cocaína) y sorprendentemente se ha mantenido en los últimos 10 años prácticamente estable. Sin embargo, en muestras del orden de un gramo a un kilogramo se ha reducido en un 10% el contenido de grado de pureza, mientras que las menores a un gramo se ha reducido en un 20%.

La cocaína es una droga muy potente que estimula severamente el cerebro. Una porción variable de las personas que la consumen desarrollan adicción. Se vende en forma de polvo blanco y fino. Existen dos formas de cocaína: sal de hidroclorato y cristales de cocaína (crack). La sal se disuelve en agua. Las personas pueden inyectársela en una vena o inhalarla por la nariz. Los cristales pueden fumarse. La forma de la cocaína que se fuma se conoce como crack.

Algunos de los problemas comunes más graves provocados por grandes dosis y/o consumo constante son:

· Problemas cardíacos, incluyendo infartos

· Efectos respiratorios, incluyendo insuficiencia respiratoria

· Problemas en el sistema nervioso, incluyendo derrame cerebral
· Problemas digestivos, incluyendo estreñimiento
3.3.2.2  LA MARIHUANA XE "3.3.2.2  LA MARIHUANA" 
El cannabis es una sustancia psicoactiva tomada del cáñamo (Cannabis sativa o «cáñamo cultivado»; Cannabis indica o cáñamo de la India). A sus flores (o cogollo) se les llama en la jerga marihuana. No confundir con el hachis.

La marihuana más antigua que se conoce relacionada con los humanos esta datada en 2700 años de antigüedad. 789 gramos aparecieron en la tumba de una momia caucásica al oeste de China, en Yanghai, desierto del Gobi, cerca de Turpán. Se trataba de un chamán de la cultura Gushi, vinculada con los Tocarios. No consta que en esa zona se utilizara el cáñamo como alimento o para confección. Se cree que era cultivada y utilizada de modo terapéutico o adivinatorio. 

En la región de Mustang (Nepal) se encontraron semillas de entre 2200 y 2500 años y en Pazyryk (Siberia) de entre 2400 y 2500 años, desconociendo en ambas el uso que se las daba. 

De hace 1700 años son otros restos encontrados en Judea, donde se usaba como sedante en los partos inhalándola.
3.3.2.2.1 EL CONSUMO DE LA MARIHUANA XE "3.3.2.2.1 EL CONSUMO DE LA MARIHUANA" 
Se trata de una sustancia psicoactiva que se suele consumir por vía respiratoria (fumando), en forma de cigarrillo, aunque también es posible su consumo por vía oral sazonando con cannabis.

La marihuana o cáñamo se presenta en diferentes formas. La más conocida son las flores secas y enteras (los cogollos de las plantas femeninas) y en forma de tubo. Existe también aceite de cannabis, en inglés honey oil («aceite de miel»), que es un concentrado cuya extracción generalmente implica el uso de disolventes como el alcohol y filtrados con carbón activo, lo cual potencia los efectos, al estar más concentrado el tetrahidrocannabinol que es la principal sustancia psicoactiva de la marihuana.

Una variedad manufacturada de la marihuana es la resina, que se llama hachís (que en árabe significa «hierba seca»), que se obtiene mediante la extracción de los tricomas, normalmente secada y cortada en bloques de color marrón bastante oscuro y levemente verdoso y del que también existe una variedad líquida o hash oil («aceite de hachís»).

La forma más usual de consumo es en forma de cigarrillo liado a mano: en estos casos se usan directamente los cogollos, secos y desmenuzados, o bien el hachís mezclado con tabaco rubio o negro. Otros métodos incluyen el uso de pipas comunes, también conocidos como one-hitters, y de narguiles o cachimbas (pipas de agua) para fumar el cannabis mientras se enfría el humo o en el caso de los bongs quitando el alquitrán o las impurezas no deseadas. Actualmente es común el consumo por vaporización, el cual consiste en vaporizar los cogollos secos y curados, a una temperatura tal que solo extrae los cannabinoides y no aquellos productos nocivos que se generan con la combustion.

El Cannabis se usa también en la cocina, para la preparación de recetas como space cake («torta espacial») o hash brownies («bollos con hachís»). La ingestión por vía oral debe ser siempre bien medida, ya que de esta forma se ingresa más porcentaje de THC que fumado o vaporizado. Además, al ser ingerido, el THC pasa por el hígado antes de llegar al cerebro, teniendo leves cambios en el hígado, que convierten al THC en otra sustancia distinta, con más poder psicodélico y que puede provocar ataques de pánico en personas susceptibles a ello. También puede ser tomado disolviéndolo en copas de café, creando así un bhang (del hindi). 

La posología es variable, como es natural, y depende del género consumido y de la persona, si bien algunos expertos en su consumo informan que no se registra intoxicación letal alguna (ni siquiera intoxicación aguda) por vía respiratoria. La intoxicación aguda por vía digestiva requiere grandes cantidades del producto.

3.3.2.2.2 SÍNTOMAS Y EFECTOS DERIVADOS DEL CONSUMO XE "3.3.2.2.2 SÍNTOMAS Y EFECTOS DERIVADOS DEL CONSUMO" 
La literatura acerca de los efectos psicoactivos del cannabis no es unánime, y la descripción de los síntomas que produce su consumo, así como la valoración de las consecuencias a corto, medio y largo plazo varía enormemente en función de la actitud general que se toma ante esta droga. Así mismo, el análisis de tales posiciones debe inscribirse en la polémica prohibición/legalización (o derogación de la prohibición) que rodea a esta sustancia psicotrópica y a otras. Desde esta perspectiva, los supuestos efectos negativos descritos son discutidos por la experiencia cotidiana de aquellos consumidores que tras largos periodos de consumo habitual no ven su salud afectada.

Los efectos subjetivos inmediatos varían dependiendo de las expectativas del sujeto, de la concentración del principio activo y del ambiente en que la sustancia sea consumida. Los efectos suelen aparecer de manera inmediata, y alcanzan su apogeo a la media hora y terminando en aproximadamente dos horas.

Según los defensores del consumo de marihuana, no sería una droga solamente euforizante, sino más bien visionaria, y en ocasiones los sujetos describen estados de exaltación. Como norma general el sujeto se ve envuelto en un estado de ensoñación placentero. El tiempo subjetivo se ralentiza y la memoria a corto plazo empeora. Quienes defienden su consumo recreativo[3] afirman que los colores, los sonidos y las percepciones espaciales pueden distorsionarse y “mostrar aspectos de lo cotidiano hasta el momento desapercibidos”. El apetito aumenta, los colores pueden parecer más brillantes, los sonidos más intensos. 
La marihuana generalmente alivia la tensión y aporta una sensación de bienestar en muchos de los que la consumen; aunque en otros casos la experiencia es desagradable, y el sujeto puede padecer náuseas o reacciona vomitando (sin que por ello se reduzca así el principio activo), en cuyo caso la experiencia, lejos de ser buena, resulta altamente negativa y el sujeto no vuelve a probar la sustancia. Otro efecto es la generación de suspicacia hacia uno mismo. Desde un punto de vista social, produce desinhibición e hilaridad, aunque los estados de ánimo tienden al contagio y puede provocar silencio general y amodorramiento, siendo utilizada también para las actividades sexuales o la introspección.

El cannabis es psicoactivo, esto quiere decir que cambia el funcionamiento del cerebro, dependiendo de la cantidad de THC contenida. Puede inducir a la sociabilidad, así como al recogimiento; de cualquier manera, puede generar la sensación de incremento de la percepción visual y auditiva, dependiendo de la variedad e incluso de la planta en concreto ingresada al organismo. En general se admite que los efectos de dicha sustancia se adaptan a las expectativas del sujeto.

Los autores críticos con el consumo de esta sustancia afirman que las personas que consumen grandes cantidades de marihuana pueden volverse confusas y desorientadas. Según sus detractores puede desarrollar una psicosis tóxica, no sabiendo el sujeto quién es, dónde está o qué hora es.
Los esquizofrénicos están especialmente predispuestos a estos efectos, sin embargo no existe probada evidencia de que la esquizofrenia puede empeorar con el uso de marihuana. En este sentido, científicos australianos han investigado la relación entre la conducta neuropsicológica y el consumo de cannabis en esquizofrénicos, y han concluido que el uso de cannabis en la esquizofrenia está asociado a una mejoría del funcionamiento cognoscitivo. Según sus detractores los consumidores de marihuana son más propensos a presentar anhedonia, desorganización cognitiva e impulsividad-agresividad, algo que rara vez coincide con la realidad y la experiencia de los usuarios de esta droga; Ocasionalmente, pueden producirse reacciones de pánico, sobre todo en los consumidores noveles. Otros efectos incluyen taquicardia y boca seca.

Una característica de los efectos del consumo de psicotrópicos como la marihuana es el conocido como síndrome amotivacional, estudiado primeramente por R. H. Schwartz, caracterizado por abulia, apatía, pasividad, indiferencia o irritabilidad, dificultad atencional y fatigabilidad fácil.

Es controvertida la afirmación de que el consumo intenso y prolongado de marihuana pueda tener efectos similares a los del tabaco sobre los pulmones. También se discute en qué medida el hábito de fumar cannabis aumenta el riesgo de bronquitis. Por otro lado, el aumento de la incidencia de enfisemas no ha sido probado en consumidores de marihuana no mezclada con tabaco, y un estudio reciente de un laboratorio de la Universidad de California en Los Ángeles concluyó que el hábito de fumar marihuana no aumenta el riesgo de cáncer de pulmón. Otros autores opinan que, aunque el riesgo de cáncer de pulmón sí se incrementa, al no contener alquitrán el riesgo es notablemente inferior que el del cigarrillo estándar. Cabe aclarar que estos riesgos (ya sean reales o supuestos) se refieren exclusivamente al hábito de fumar cannabis, que es la forma de consumo más habitual, y no se aplican al consumo por ingestión ni por vaporización. 

Nuevamente existen discrepancias en los análisis acerca del potencial adictivo de esta sustancia. Quienes realizan análisis más sombríos afirman que algunas personas devienen dependientes de la marihuana por razones psicológicas. Los estudios de Nettler y Hyman (2001) demuestran que la periodicidad y cronicidad del consumo de substancias psicotrópicas como las presentes en la marihuana provocan una alteración sobre la neuroplasticidad cerebral, afectando especialmente al circuito de recompensa y reforzamiento cerebral.

Una periodicidad mensual (el sólo fumar un “cigarrillo de marihuana” por mes) alcanza para que se ocasionen alteraciones estables y crónicas, muchas veces esto provoca el aumento de los efectos paradojales ante el suministro de benzodiazepinas. La abstinencia es un cuadro altamente complejo en el cual se encuentran intercorrelacionados síntomas fisiológicos, cognitivos y conductuales constituyendo un registro subjetivo. Este estudio presenta graves deficiencias metodológicas y ha sido ampliamente criticado.

La postura antiprohibicionista afirma que si bien el consumo de marihuana desarrolla tolerancia, es decir, que en posteriores tomas inmediatas es necesario aumentar la dosis para conseguir los mismos efectos, los efectos de la abstinencia son muy leves en comparación con otras drogas, lo que permite revertir esa tolerancia y hacer que el consumo de marihuana sea controlable por el sujeto, siendo su potencial adictivo escaso.[6] Desde esta perspectiva también se afirma que la dependencia física de la marihuana no ha sido demostrada de modo fehaciente, y que al igual que el alcohol, la marihuana puede ser usada de modo intermitente por muchas personas sin que les cause una disfunción aparente social o psicológica, ni tampoco adicción, incluso después de treinta años de consumo diario.

3.3.2.2.3 PERMANENCIA EN EL ORGANISMO XE "3.3.2.2.3 PERMANENCIA EN EL ORGANISMO" 
Si bien los efectos de la marihuana duran unas horas, los resultados de la detección de marihuana en los análisis de orina permanecen positivos durante varios días después del consumo, incluso en consumidores ocasionales. En los consumidores habituales, los resultados de los análisis pueden permanecer positivos más tiempo a medida que el Tetrahidrocannabinol se va eliminando lentamente de la grasa corporal. 

El tiempo que tarda es variable, dependiendo del porcentaje de THC y de la frecuencia del consumo. Cuanto mayor tiempo de consumo más tiempo es detectable. Los análisis de orina son un medio eficaz de identificar el uso de marihuana, pero una prueba de orina con resultado positivo sólo indica que la persona ha consumido marihuana, no prueba que el consumidor esté en ese momento con las facultades alteradas, es decir, no prueba que el consumidor haya consumido sustancias(droga)Recientemente. Análisis sofisticados pueden determinar hasta tres meses después si se ha consumido marihuana. Los cannabinoides son liposolubles (se almacenan en la grasa corporal), por eso es posible que después de un periodo prolongado de abstinencia, tras la realización de algún ejercicio físico intenso o tras un periodo de estrés, se dé positivo sin haber realizado un consumo. 

Esto se debe a la "liberación" de los cannabinoides del tejido graso. El THC es soluble en grasa (liposoluble), por lo que la eliminación del organismo es mucho más lenta que los componentes solubles en agua (como el alcohol). Estudios realizados por el Dr. Gabriel G. Nahas en ratas mostraron que el THC podía demorar hasta 2 semanas en salir del organismo, si bien los efectos fuertes sólo duran un poco mas. Además, al ser liposoluble, el THC suele depositarse en zonas ricas en grasa, como el cerebro, el hígado y las gónadas. Algunos estudios indican que un largo consumo de éste componente pueden ocasionar problemas en dichas zonas (como impotencia, pérdida de memoria, etc.). Pero, como en casi todo, hay opiniones contrarias sobre el tema.

3.3.2.2.4 EFECTOS FÍSICOS DEL CONSUMO XE "3.3.2.2.4 EFECTOS FÍSICOS DEL CONSUMO" 
Un estudio finalizado en 2007 concluyó que el humo de las hojas secas de esta droga reduce el número de las pequeñas ramificaciones en los pulmones responsables del transporte de oxígeno a la sangre y evacuación de sustancias nocivas, concluyen que por esto los fumadores de marihuana suelen poseer más flema, tos y suelen experimentar la sensación de que se les cierra el pecho. 

Un estudio del 2007 departe del gobierno canadiense , descubrió que fumar marihuana contiene mas sustancias toxicas que fumar tabaco . El estudio determinó que fumar marihuana contiene 20 veces mas de amoniaco y 5 veces mas de ácido cianhídrico y óxidos de nitrógeno que fumar tabaco. 

Del mismo modo, en un estudio de casos y controles, publicado en European Respiratory Journal (febrero de 2008), se confirmó la relación existente entre el consumo de cannabis y el cáncer de pulmón en adultos jóvenes. Por cada año de exposición a la marihuana, el riesgo de cáncer aumentó estimativamente en un 8%. Este incremento del riesgo en relación con el uso de cannabis persistió aun después de considerar varios factores de confusión, especialmente el tabaquismo.
 El incremento de la probabilidad de presentar cáncer pulmonar con un cigarrillo de cannabis es semejante al que se observa en los fumadores de 20 cigarrillos comunes por día. Así, una menor cantidad de cigarrillos de marihuana induce los mismos cambios histológicos en el epitelio de la tráquea y de los bronquios que un número mucho más alto de cigarrillos comunes. De hecho, se ha observado que fumar 2 cigarrillos de cannabis por día se acompaña de las mismas modificaciones citomorfológicas en el esputo que el consumo de aproximadamente 30 cigarrillos comunes diarios. Además de las características propias del cannabis, el patrón de inhalación de estos cigarrillos contribuiría en la diferencia en el riesgo de cáncer.

De los efectos secundarios, es el incremento del apetito momentos después de ser dosificado, incluyendo una necesidad de azúcares y alimentos dulces. Este efecto es aprovechado, por ejemplo, en los pacientes tratados con quimioterapia, a los que les retira los vómitos y devuelve el apetito.

Uno de los efectos más conocidos es el incremento de la sensibilidad de las papilas gustativas por lo cual muchos alimentos (y más los que contienen azucares) suelen parecer más dulces de lo que realmente son. 
El aumento en los sentidos no solamente es en el gusto sino que se ven afectados el tacto, en donde parece que todo el tejido tegumentario posee sensibilidad, los sonidos se escuchan más claramente y hasta se identifican algunos que antes parecían apagados. Esto no es más que la simple alteración del funcionamiento normal de las neuronas, que si bien no es de gran peligro, cualquier abuso o uso prolongado puede traer consecuencias no deseadas. (Tellechea. L.)

La marihuana o el hachís (principalmente este último, más aún si es de calidad mediocre) puede producir efectos no deseados en el consumidor que pueden hacerlo sentir emocionalmente mal. Los factores que conllevan a que esto ocurra dependen de la estabilidad emocional del mismo y de las cantidades y calidades de las sustancias que consuma, así como del tiempo que se tarde en hacerlo.

Otro efecto secundario conocido es una ligera pérdida de la memoria a corto plazo. La memoria en sí no se ve afectada, horas o días después se recuerda todo lo olvidado bajo los efectos del Cánnabis. Si se usa en combinación con bebidas alcohólicas puede producir náuseas. El consumo prolongado e intenso, según algunos estudios, provoca una pérdida en la capacidad de aprendizaje, memorización y en la capacidad de fijar la atención. 

Los efectos a largo plazo de la marihuana requieren más estudios, pero algunos afirman que cuando se fuma en la forma de resina (hachís) mezclada con tabaco, el alto contenido de alquitrán de éste puede incrementar el riesgo de cáncer de pulmón. Se afirma que el riesgo de cáncer pulmonar de la marihuana resulta mayor que el producido por el tabaco, a causa de la mayor retención del humo con componentes carcinógenos; por supuesto, dicho riesgo de cáncer pulmonar sería solo si se fumase en las mismas cantidades en que un fumador fuma tabaco, extremo éste difícilmente alcanzable. Contradiciendo estas afirmaciones, un estudio reciente de un laboratorio de la Universidad de California en Los Ángeles concluyó que el hábito de fumar marihuana no aumenta la incidencia de cáncer de pulmón.

3.3.2.2.5 LEGALIDAD XE "3.3.2.2.5 LEGALIDAD" 
La marihuana fue criminalizada en casi todo el mundo a comienzos del siglo XX. En Gran Bretaña, el cánnabis fue ilegalizado en 1928 tras adherirse a la Convención Internacional del Opio que se acordó en Ginebra (Suiza) en 1925.

En Estados Unidos, el 12 de agosto de 1930 fue creado el Federal Bureau of Narcotics. El mismo estaba bajo la dirección de Harry J. Anslinger. Este departamento creó leyes para penalizar la transportación, posesión y consumo de marihuana. Una de estas leyes fue el “Marihuana Tax Act” en 1937. Para entender el porqué de la ilegalización, hay que tener en cuenta lo siguiente:

Existe la teoría de que fueron los esclavos africanos quienes trajeron a América la novedad de fumar Cannabis. No obstante, el señor Schoeder —un padre de familia que se tomó la molestia de investigar por qué el gobierno de los Estados Unidos le miente a sus hijos y además; señala: "La explicación más verosímil es también la más sencilla. La marihuana cobró importancia cuando la enmienda constitucional número 18 y la Ley Volstead prohibieron el alcohol. La marihuana era un sustituto barato y 'satisfactorio' del aguardiente, producía los mismos efectos 'estimulantes' y no era, en principio, ilegal." (Schroeder, Richard. El mundo de las drogas, Edamex, México, 1993).

Durante la Ley Seca "ser oficial de policía era una cosa agradable, recibías un salario relativamente decente, respeto, impunidad parcial ante la ley, y la oportunidad de recibir sobornos, si eras esa clase de persona." (General Information about hemp as a drug, Mind's High). La prohibición del alcohol no sólo deja una década de fracasos interdictivos sino a un gran número de oficiales desempleados que no están dispuestos a abandonar su estilo de vida y presionan a su gobierno para que efectúe un reordenamiento en el Buró Federal de Narcóticos y Drogas Peligrosas (FBNDD).

En cuanto Harry J. Anslinger —sobrino político del Secretario del Tesoro Andrew Mellon— es designado director, el Buró se da a la tarea de articular una campaña nacional contra el nuevo enemigo. El mismo Aslinger relata en su libro Los Asesinos: "Por radio y en foros importantes relaté la historia de esta yerba maligna que crece en los campos, las márgenes de los ríos y orillas de los caminos. Escribí artículos para revistas, nuestros agentes dieron cientos de conferencias a padres, educadores y dirigentes cívicos y sociales. En transmisiones de televisión seguí denunciando el número cada vez mayor de crímenes cometidos, incluyendo el estupro y el homicidio." (Ginsberg, Allen. "First manifesto to end the bringdown" en The marihuana papers, New American Library, 1968) Necesitaban asustar principalmente a los padres de familia y los maestros para convencer al país de que sus trabajos eran importantes.

Por si fuera poco, existe otro factor bastante interesante que el Reporte de la NCMDA no menciona: Durante la primera mitad de los años treinta la industria del papel de cáñamo comienza a cobrar impulso. A tal grado que diversas revistas especializadas sostienen que en cuestión de unos años la cosecha nacional de cáñamo alcanzará el primer lugar, pero justo en esos años la compañía Dupont® patenta el tratamiento químico de la pulpa de madera y decide asociarse con una cadena de periódicos propiedad de William R. Hearst para la explotación de un nuevo tipo de papel. Con ello comienza la época del "periodismo amarillo", llamado así porque, a diferencia del papel de cáñamo, el papel de pulpa de madera tratada con ácidos químicos se torna amarillo al cabo de unos meses o años, dependiendo de la concentración. Aunque este nuevo papel resulta más barato, el de cáñamo es más resistente y duradero, no exige la tala de árboles y no daña la atmósfera con químicos peligrosos, por lo que muchos compradores continúan prefiriéndolo.

Al darse cuenta de que para monopolizar el mercado necesita sacar de la competencia a los productores de cáñamo, Hearst busca el apoyo del banquero y Secretario del Tesoro Andrew Mellon. Éste otorga su respaldo a la multimillonaria empresa y a partir de entonces los discursos de su sobrino Anslinger se ven complementados con la producción de un documental titulado Reefer Madness, algo así como "La Locura del Porro". "El mensaje fue que la yerba conduce a la demencia, el pillaje, la violación y el homicidio" (Hemp For Victory Text Version of a film produced by the U.S. Department of Agriculture to promote hemp production for the war effort). La locura del toque cumple con su cometido, logra influir en la opinión pública y en 1936, sobre la base de que la marihuana y sus derivados se habían incluido ya en un convenio internacional, se eleva al Tesoro un proyecto de normatividad represiva, no sólo contra las partes psicoactivas del cáñamo, sino contra todo uso de la planta.

Aparte de los productores poco organizados, nadie más protesta. La mayoría de los americanos no saben que el cáñamo y la marijuana son la misma cosa y nadie pudo asociar la diabólica hierba de México con las cuerdas con las que se amarraban los zapatos. Un año después se aprueba por unanimidad la Marihuana Tax Act y queda estrictamente prohibido consumir cáñamo en territorio estadounidense. Su cultivo e importación para necesidades industriales y de defensa se someten a partir de entonces a la licitación del Departamento del Tesoro. "En lo sucesivo, y hasta 1971, todas las decisiones del Congreso sobre estupefacientes se aprobarían por absoluta unanimidad... la circunstancia muestra hasta qué punto cualquier gesto distinto al máximo rigor sería para los diputados y senadores un acto de lesa majestad electoralista y, por tanto, un suicidio político." (General Information about hemp as a drug, Mind's High).

Esta ley no estaba dirigida al uso medicinal de la marihuana sino a su uso recreativo. Pero esta ley hizo difícil el uso medicinal de la marihuana por la gran cantidad de papeles que se les requería a los médicos que la quisieran recetar a sus pacientes.

En 1942 en plena Segunda Guerra Mundial, el gobierno estadounidense publicó una propaganda con el lema "Hemp for victory" ("Cannabis para la victoria") dirigida por Raymond Evans. Era una campaña para que los agricultores cultivaran cannabis; el mismo gobierno que años antes la prohibía se encargó de distribuir semillas a los habitantes agrícolas de esa época con el fin de creación de cáñamo textil.

Las leyes suelen contemplar penas por tráfico, cultivo o posesión para consumo propio. La dureza de las penas varía según el país. Países Bajos es el único país de la Unión Europea donde se permite la venta, de una cantidad maxima de 5 gramos, de marihuana y sus derivados en locales con licencia denominados coffeeshop (cafetería). Lo paradójico es que los coffeeshops no pueden comprar la marihuana legalmente, ya que el cultivo de esta no está legalizado en Países Bajos, y tampoco la venta a los coffeeshops.

En muchos países la policía ejerce su autoridad interceptando o confiscando cargamentos ilegales que se transportan como contrabando, e incluso pequeñas cantidades que puedan ser consideradas para consumo propio. No obstante, en ocasiones son las propias fuerzas policiales las que se ven implicadas de alguna forma en la venta ilegal y el narcotráfico de sustancias ilegales.
3.3.2.3 EL ÉXTASIS XE "3.3.2.3 EL ÉXTASIS" 
El MDMA puro o semipuro se estructura en forma de cristal, que se desmenuza con facilidad para su manejo.

El MDMA (3,4-metilendioximetanfetamina), M o éxtasis es una droga psicoactiva de origen sintético con propiedades estimulantes y empatógenas de sabor amargo. Suele relacionarse y confundirse con el MDA y otras fenetilaminas de anillo sustituido.

El MDMA se particulariza por sus efectos empatógenos, relativos a una sensación subjetiva de apertura emocional e identificación afectiva con el otro. Estas propiedades distintivas estarían mediadas por un incremento en los niveles del neurotransmisor serotonina en las sinapsis neuronales y otros neurotransmisores, principalmente la noradrenalina y, en menor medida, la dopamina. La actividad de la serotonina se ha relacionado funcionalmente con los estados de ánimo y el humor.

La nomenclatura IUPAC para este compuesto es 3,4-metilendioximetanfetamina. La fórmula química del MDMA es: C11H15NO2 Se trata de una sustancia que puede generar y genera momentos de máxima apertura emocional sin tener que depender de todo un largo proceso para la misma. Se trata de una molécula perteneciente al grupo de las fenetilaminas, emparentada estructuralmente con el alcaloide mescalina, y derivada química de diversos compuestos aromáticos presentes en varias especies vegetales. También está relacionada con el MDA (metilendioxianfetamina), un compuesto precursor, con efectos fisiológicos similares. Tanto la metanfetamina como el MDA, se han vinculado con potenciales efectos neurotóxicos. 

El proceso a seguir para la producción de MDMA varía según el método de síntesis. En la literatura científica se describen unas veinte recetas de las cuales sólo siete son las habituales, siendo la más sencilla la que parte de la 3,4-metilenodioxifenil-2-propanona, un producto comercial usado como saborizante e ingrediente para la fabricación de perfumes. A partir de la 3,4-metilenodioxifenil-2-propanona (MDP2P) se puede fabricar MDMA mediante un proceso de conversión simple. 

Otra vía es sintetizarlo a partir de piperonal, isosafrol, o safrol. El safrol, un aceite incoloro o amarillo claro, es el precursor primario de la mayoría de las rutas de síntesis. Existe numerosos métodos sintéticos descritos en la literatura científica para convertir safrol en MDMA vía diferentes intermediarios, de los cuales el más común es la ya citada MDP2P. Una de las formas de conseguirlo es la isomerización del Safrol en presencia de una base fuerte a isosafrol, cuya posterior oxidación dará MDP2P. Otro método descrito consiste en utilizar el proceso Wacker para oxidar el Safrol directamente a MDP2P utilizando un catalizador de paladio. Una vez es sintetizada la MDP2P , una aminación reductiva da lugar definitivamente al MDMA, con rendimientos relativamente altos (>90%).[2] En la imagen, procedimiento sintético partiendo de piperonal.

Estos precursores químicos primarios del MDMA se producen en la India, China, Polonia, Alemania y en otros países de forma cada vez más creciente. El safrol, un aceite esencial, se encuentra en la naturaleza como componente primario del aceite de sasafrás. El aceite de sasafrás se encuentra en la raíz o en la corteza del árbol Sassafras albidum, y en las partes leñosas que crecen por encima del suelo del árbol sudamericano Ocotea pretiosa. El safrol está también presente en la nuez moscada (Myristica fragrans), el eneldo (Anethum graveolens), la semilla del perejil (Petroselinum crispum), el azafrán (Crocus sativus) y las semillas de vainilla (Vanilla spp.). Por ello, si la patente del MDMA hoy siguiera vigente hoy en día se podría comercializar como sustancia natural o seminatural. 

3.3.2.3.1 HISTORIA DEL ÉXTASIS XE "3.3.2.3.1 HISTORIA DEL ÉXTASIS"  
En 1912, G. Mannish y W. Jacobsohn, trabajando en los laboratorios Merck en Darmstadt sintetizaron de modo accidental el MDMA. El hallazgo no fue seguido de estudios farmacológicos y, hasta 1953, el descubrimiento permaneció en el registro de patentes sin ninguna aplicación concreta. Es rotundamente falso, por mucho que se afirme en multitud de documentos, que se ensayara en humanos como anorexígeno o para usos bélicos.[cita requerida]
La primera comunicación científica sobre efectos fisiológicos en seres humanos es de 1976 y se debe al químico y farmacólogo Alexander Shulgin.

En 1985, el MDMA fue prohibido en Estados Unidos, en tanto que la Organización Mundial de la Salud (OMS) incluyó al MDMA en la Lista I de psicotrópicos, entre los fármacos sin usos terapéuticos, sólo admisibles en experimentos con animales. Al caer en la prohibición, quedaron interrumpidas varias investigaciones sobre los efectos de esta droga. Algo que no quedó claro para algunos en la historia de esta droga fue lo drástico de su prohibición, ya que no existían entonces pruebas de efectos nocivos, peligrosos o fatales, siendo la adicción menor que en otros fármacos debido a la baja tolerancia que el cuerpo humano desarrolla a la droga, y siendo la sobredosis algo improbable también. Se la incluyó en la "Lista I" junto con drogas como LSD, heroína, cocaína y otras drogas de riesgos altamente demostrados. Se dijo que detrás de esta prohibición existían intereses económicos de grandes compañías farmacéuticas fabricantes de antidepresivos y otras drogas legales que no tenían competencia con los resultados del MDMA. Sumado a esto estaban las investigaciones hechas por algunos profesionales con resultados altamente satisfactorios en el tratamiento de algunos traumas psicológicos y problemas de parejas. 
Los efectos que supuestamente justificaban su prohibición, para la que la DEA utilizó un mecanismo de excepción, ya que no debía demostrar su peligrosidad a priori, aún siguen siendo cuestionados y no han podido ser demostrados en un uso no abusivo en seres humanos. La prohibición impide que se realicen apenas estudios con dicha droga, y más del 95% de los realizados se basan en experimentación con otros animales, cuyos resultados no son aplicables al ser humano. 
Otro problema vinculado a la historia de esta droga, es que uno de los estudios conducidos con primates por el Dr. Ricaurte, confundió y administró erróneamente dosis mortales de metanfetamina a los animales en lugar de la MDMA, y extrajo conclusiones y publicó las mismas sin conocer su tremendo error. Esos estudios, que pretendían ser determinantes en la toxicidad de la MDMA, resultaron ampliamente publicitados, pero no así la posterior rectificación pública y anulación de dichos resultados cuando se descubrió que el estudio carecía de toda validez.

El MDMA alcanza su auge de consumo ilegal entre la población más joven en los años 90, en los que emerge como algo novedoso, desligado de la figura del "yonqui" (prototipo de drogadicto de los años 70 y 80). Sin embargo, no es exclusivamente el único contexto "lúdico" en que se consume esta droga.

3.3.2.3.2 PROHIBICIÓN DEL ÉXTASIS XE "3.3.2.3.2 PROHIBICIÓN DEL EXTASIS" 
Se considera como sustancia ilegal de forma automática al estar incluida en distintos convenios indicativos entre los que destacan la lista I anexa al Convenio único de las Naciones Unidas de 1961 y el Convenio de Viena de 1971, por lo que se le aplica la regulación específica en todos los países donde se hayan ratificado tales convenios. 

En base a la regulación española se establecen tres estados en base a la cantidad en posesión: 

· Medio gramo: No punible mediante proceso penal puesto que se considera consumo propio. Ello sin embargo no evita sanciones de tipo administrativo o medidas de seguridad.

· Entre medio gramo y 240 gramos: Se considera la posibilidad de formar parte del ciclo de la droga, con la consecuente apertura de un proceso penal.

· De 240 gramos en adelante: Se considera cantidad de notoria importancia según el Tribunal Supremo en un acuerdo del Pleno de 19 de octubre de 2001. 

La cantidad excede notablemente de 240 gr.

3.3.2.3.3 EFECTOS DEL ÉXTASIS XE "3.3.2.3.3 EFECTOS DEL ÉXTASIS" 
Algunos efectos temporales y más o menos inmediatos por su consumo, derivados de la liberación de serotonina son: signos de euforia, gran dilatación de las pupilas, pérdida de control de los músculos de uno u ambos ojos (que comienza a vibrar al intentar enfocar la vista en un punto), pérdida de sensibilidad (lo que provoca la ausencia de sed y en caso de descuido la deshidratación), empatía o ensalzamiento de la amistad (por lo que se utilizó normalizadamente antes de su prohibición para terapias de pareja), aumento de la temperatura corporal, hipertensión, Gases y pérdida de control de los músculos del maxilar inferior.

El mecanismo de acción se atribuye al rol del MDMA como agonista directo de los receptores neuronales presinápticos de serotonina. De esta manera, el MDMA induce la liberación de estos neurotransmisores desde las vesículas en las terminales presinápticas de las neuronas, hacia el espacio sináptico, propagando la señal por toda la red neuronal. Estos cambios neuroquímicos se manifiestan fisiológicamente produciendo templanza emocional y apertura afectiva, comunicación desinhibida, empatía (entactogénesis).

Además, el MDMA preserva también los efectos estimulantes típicos de la anfetamina, que refuerzan los ya descritos, produciendo sensación de gran energía física, con aumento de la actividad motora (hiperactividad), bienestar general y euforia.

El subidón se manifiesta en forma de oleadas con sensaciones de euforia, alegría, felicidad, empatía in crescendo y de una sensación de ligereza mental y física.

El MDMA puro suele tener una bajada muy tranquila y facilidad para dormir. Sin embargo, una sola dosis demasiado alta o una repetición de varias dosis en espacio de tiempo demasiado corto (por ejemplo, la típica pauta de consumo de cada fin de semana), son las que van acompañadas de estados depresivos, debido a que la liberación de serotonina inducida pudo haber vaciado temporalmente las vesículas que alojan los neurotransmisores de reserva. En ese caso, se produciría una caída brusca en los niveles extracelulares de serotonina, que tardaría varios días en recomponerse. Para evitar estas consecuencias es frecuente la administración de un antidepresivo Inhibidor de la Recaptación de la Serotonina (IRS), sobre todo la fluoxetina, unas 6 horas después de la ingesta de MDMA. Evidencia científica preliminar (en ratas) asocia esta práctica con una acción neuroprotectora, profiláctica contra la posible toxicidad del MDMA.[4] Esto es particularmente predicado por algunas agrupaciones civiles dedicadas a promover políticas de reducción de daños. Otra posibilidad es que la pastilla que supuestamente contenía MDMA, no sólo contenga esta substancia, sino algún otro tipo de droga, o incluso que no se trate de MDMA en absoluto. En dicho caso, los efectos tras y durante el consumo no pueden ser atribuidos exclusivamente al MDMA. 

Contrariamente a lo que sugiere la mitología popular, el MDMA no tiene efectos afrodisíacos, alguien la llamó sensual mas no sexual. Su utilidad para facilitar la introspección con un temor reducido ha sido comprobada en algunos contextos terapéuticos, realizándose en España el primer estudio para las aplicaciones terapéuticas de esta droga, con mujeres que sufrían Trastorno de Estrés Post-Traumático por abuso sexual, en la Universidad Autónoma de Madrid por el psicólogo José Carlos Bouso. Dicho estudio, se llevó a cabo con buenos resultados en sus primeras fases con dosis de hasta 50 miligramos, pero fue detenido por cuestiones políticas, sin que haya sido aún concluido. Al mismo tiempo se desarrolló otro estudio en Israel para víctimas de actos terrorista que sufrían Trastorno de Estrés Post-Traumático. En el 2004, la DEA (Drug Enforcement Agency) otorgó las primeras licencias para adquirir esta droga legalmente. Los representantes de la clase médica que participan en estos ensayos, se han manifestado en favor de modificar el status legal del MDMA, proponiendo que sea retirado de la Lista I e incluido en la Lista III de psicotrópicos. Éstos ensayos fueron llevados a cabo en primates, en los que se demostró el deterioro cerebral ocasionado por tomas sucesivas de MDMA. Años más tarde, se demostró que la sustancia empleada en estos experimentos no fue MDMA sino d-metanfetamina, por lo que los resultados obtenidos no pueden considerarse correctos. 

Los experimentos de Brian Yamamoto realizados en ratas, demuestran que el MDMA daña la barrera hematoencefálica del cerebro. No existen experimentos al respecto en humanos.

Dicha neurotoxicidad ocurriría como consecuencia de un consumo total de la serotonina en las sinapsis neuronales, produciéndose entonces la recogida de dopamina . El enzima monoamina oxidasa (MAO) interactúa con la dopamina, liberando así compuestos dañinos para el cerebro. Esta forma de neurotoxicidad, si bien, puede ser atenuada mediante la toma de diversos fármacos. 

3.3.2.3.4 MODOS DE INGESTIÓN XE "3.3.2.3.4 MODOS DE INGESTIÓN" 
El MDMA se puede conseguir en forma de cristales o ya machacado formando polvo de cristal, de ahí que se le llame también crystal o "crystal meth" siendo esta también considerada una metanfetamina. También se comercializa en pastillas que suelen llevar compactantes y aglutinantes. Se ingieren normalmente en dosis pequeñas, con la intención de controlar el efecto, lo que es difícil por el desconocimiento de la pureza y su contenido en MDMA.

La dosis normal para un adulto suele ser 100 mg a 120 mg y suele ingerirse o bien en cápsulas (denominadas "bombitas" con una cubierta superior de papel de arroz), comprimidas en pastillas e incluso de forma directa al comer o aspirarlo por la nariz. Esta última resulta molesta por los pequeños cristales que contiene que pueden provocar fisuras en el tabique nasal. Una nueva manera que se descubrió en los últimos tiempos es la de introducirse estas capsulas por el recto, dicho mismo por los consumidores que esto deriva en un placer mayor. El problema con las pastillas de club que se le suele atribuir al MDMA es el componente de las mismas, suelen tener como base de la pastilla anfetaminas y otras drogas como MDA, DXM, cafeína, ketamina u otras sustancias derivadas de su síntesis que además combinadas con el MDMA pueden llegar a tener efectos inesperados.

El cuerpo humano desarrolla tolerancia a esta droga, por lo que el consumo continuo de la misma lleva a la paulatina ausencia de efectos, debido a esto una persona que ingiere la droga semanalmente, probablemente después de uno o dos meses no sienta los efectos de la misma o estos sean casi imperceptibles.

Síntomas de una sobredosis o derivados de una mala ingestión:
· Hipertensión
· Hipertermia
· Taquicardia
· Deshidratación
En casos de toxicidad por sobredosis, puede producirse hipertermia y síndrome serotoninérgico. Existe riesgo de deshidratación en usuarios con alta actividad física que olvidan beber agua, dado que la droga puede inhibir la percepción del cansancio, del hambre, y de la sed, siendo esta última hasta ahora la única causa de muerte derivada debido a los consumidores que olvidan hidratarse y ventilar el cuerpo, menospreciando la importancia de esto debido a los efectos eufóricos y de bienestar de la droga. En este sentido la ingestión de alcohol agrava los riesgos potenciales ya que el alcohol colabora con la deshidratación. En contraste, también han sido registrados casos de hiponatremia (deficiencia de sodio) por exceso de agua. 

El mayor peligro proviene del hecho de que, al no estar legalizada, no existe homologación en la venta por lo que otras drogas, más peligrosas (como PMA, DXM o metanfetamina), se añaden a las pastillas de éxtasis o muchas veces simplemente se venden como tales. No hay información disponible sobre los efectos de la droga a largo plazo en humanos, debido a que el status legal de esta sustancia impedía tales investigaciones hasta el 2001, cuando se autorizaron los ensayos clínicos antes mencionados.

3.4. SEÑALIZACIÓN Y MANTENIMIENTO DE CALLES. (CARRETERAS) XE "3.4. SEÑALIZACIÓN Y MANTENIMIENTO DE CALLES. (CARRETERAS)." 
Según la Misión del Ministerios de Obras Publicas esta es una Institución pública, dedicada a la planificación, desarrollo y conservación de la red vial nacional, cuyo propósito es facilitar la movilidad de bienes y personas, coadyuvando al desarrollo económico y social de toda la población. 

La Visión es ser la Institución líder y modelo regional en el sector vial, capaz de brindar al país un patrimonio vial bien construido y conservado, para coadyuvar eficientemente al desarrollo económico y social y al posicionamiento del país como centro logístico regional. 

Esta Institución posee VALORES MOPTDVU y estos son:

- Responsabilidad Social y Orientación al Usuario 

- Compromiso 

- Eficiencia

- Integridad

- Lealtad 

- Respeto

- Responsabilidad individual

- Trabajo en equipo 

la COBERTURA Red Vial Nacional Interurbana Comprende la red de carreteras pavimentadas y no pavimentadas prioritarias que por sus condiciones de conectividad a nivel nacional, permite el traslado de bienes y servicios desde los municipios a la red pavimentada, a cabeceras departamentales, puertos, aeropuertos, fronteras, carreteras regionales o troncales que atraviesan el país.

De acuerdo al Art. 2 d la Ley de Carreteras y Caminos Vecinales, esta red define su competencia al Ministerio de Obras Públicas (MOP), siendo su responsabilidad lo relativo a la planificación, construcción, mejoramiento y conservación de las carreteras y caminos prioritarios. Las Labores de mantenimiento son realizadas a través del Fondo de Conservación Vial (FOVIAL) y de las demás actividades se realizan por el MOP, con el concurso de las empresas contratadas para la ejecución de estudios y proyectos viales.

Puentes: Dentro de la Red Vial Urbana e Interurbana se encuentran puentes y obras de paso (bóvedas, puentes y cajas), los cuales son componentes importantes en una carretera o calle, pues facilita el paso de vehículos y personas sobre quebradas, ríos o calles, siendo responsabilidad del MOP y FOVIAL su atención como parte de las vías asignadas, sean estas de la red vial urbana o interurbana. 

3.4.1 RED VIAL URBANA (CORREDORES DE CIRCULACIÓN MAYOR) XE "3.4.1 RED VIAL URBANA (CORREDORES DE CIRCULACIÓN MAYOR)" 
La red Vial Urbana está formada por los Corredores de Circulación que tiene un alto tráfico en cada una de las ciudades de la zona metropolitana y las cabeceras departamentales, que permiten la conectividad dentro de las ciudades con la red vial interurbana, de tal manera que facilitan las actividades económicas, comerciales, educativas, industriales y sociales en las ciudades o su atravesamiento hacia otros lugares. Esta red es atendida con actividades de conservación por FOVIAL y MOP. La ejecución de estudios y proyectos se realiza a través de las empresas contratadas por el MOP.
El gobierno de el Salvador trabaja para que las Calles y Carreteras se encuentren debidamente señalizadas y no se proliferen los Accidentes de Tránsito a falta de estas.

CAPITULO IV XE "CAPITULO IV" 
INSTITUCIONES RESPONSABLES DE LA APLICABILIDAD Y SANCIONABILIDAD POR EL COMETIMIENTO Y PROVOCACIÓN DE ACCIDENTES DE TRANSITO TERRESTRE
4.1 POLICÍA NACIONAL CIVIL XE "4.1 POLICÍA NACIONAL CIVIL" 
La Policía Nacional Civil de El Salvador (PNC) es el organismo estatal que se encarga de velar por la seguridad pública en el territorio salvadoreño.

De acuerdo, al artículo 159 de la Constitución de El Salvador, la PNC tiene a su cargo las funciones de policía urbana y rural y tiene la obligación de garantizar el orden, la seguridad y la tranquilidad pública en todo el territorio nacional.

4.1.1 HISTORIA XE "4.1.1 HISTORIA" 
La PNC surgió como resultado de los Acuerdos de Paz de Chapultepec que pusieron fin a la Guerra civil salvadoreña.[] En los Acuerdos de Paz se establecía la obligación del Estado de desmovilizar a los antiguos cuerpos de seguridad: Guardia Nacional, Policía Nacional y Policía de Hacienda que habían sido señalados por múltiples violaciones a los derechos humanos antes y durante el conflicto bélico; además se acordaba la reforma constitucional para crear la Policía Nacional Civil como nuevo cuerpo policial que debía estar basado en una doctrina civilista y democrática. Los Acuerdos de Paz también establecieron la creación de la Academia Nacional de Seguridad Pública para adiestrar a los agentes y oficiales de la PNC; los planes educativos de esta institución deberían capacitar al nuevo cuerpo policial en el respeto a los derechos humanos de los ciudadanos.

El proceso de desmovilización de los antiguos cuerpos de seguridad, así como el reclutamiento y adiestramiento de la PNC fue supervisado por la ONUSAL (Misión de Observadores de las Naciones Unidas en El Salvador). El despliegue de la PNC se inició el 1 de febrero de 1993. El primer departamento donde se retiraron los antiguos cuerpos de seguridad y se desplegó la PNC, fue Chalatenango. Para diciembre de 1994, la PNC había asumido control efectivo de las tareas policiales en todo el territorio nacional.

Los directores generales de la PNC son nombrados por el Presidente de la República.

En la historia de la fuerza policial, el cargo de Director General ha sido ocupado por:

· José María Monterrey (1993-1994) 

· Rodrigo Ávila (1994-1999) 

· Mauricio Sandoval (1999-2003) 

· Ricardo Mauricio Menesses (2003-2005) 

· Rodrigo Ávila (2005-2008) (Segunda gestión) 

· Francisco José Rovira (2008)[ 

· José Luis Tobar Prieto (2008-2009) 

· Carlos Antonio Ascencio Girón (2009) 

4.1.2 SUBDIRECCIÓN DE TRÁNSITO TERRESTRE XE "4.1.2 SUBDIRECCIÓN DE TRÁNSITO TERRESTRE" 
VISIÓN

Crear cultura vial en el comportamiento de conductores y peatones, sobre el uso adecuado de las vías y carreteras, garantizado así la Seguridad Vial.

 

MISIÓN

La Subdirección de Tránsito Terrestre, tiene como prioridad  impulsar y generar cambios en el comportamiento de los conductores y peatones que hacen uso de las vías y carreteras, a través de un Plan General de Prevención de Accidentes  de Tránsito, enfocado  a la prevención y Educación Vial  y tratamiento de los factores de riesgo. 

Según el Art. 4 No. 13, de las Ley Orgánica de la Policía  Nacional Civil, es responsabilidad de la Subdirección de Tránsito Terrestre vigilar el tráfico de las personas en las vías  públicas y velar por la seguridad vial

 

4.1.2.1 DIVISIÓN EDUCACIÓN VIAL XE "4.1.2.1 DIVISIÓN EDUCACIÓN VIAL"  
La perdida de vidas humanas representa graves daños morales y Psicológicos para la Comunidad Salvadoreña el fenómeno de los accidentes de transito que ocurren en las diferentes carreteras del país  cada año son alarmantes  las cifras de muerte por esta causa. Pero esto ocurre a consecuencia  de la no cultura vial, e inobservancia  de las normas de tránsito, destacándose  algunas de ellas como la destrucción del conductor, el irrespeto  a las señales de tránsito, velocidad  excesiva, invadir carril y estado de ebriedad, etc.
Promover la Educación Vial en la Sociedad Salvadoreña y al personal de la Institución misma, en aras de calificar su actuación en la aplicación  de las normas de tránsito terrestre, es la misión principal de esta División

4.1.2.2 DIVISIÓN SEGURIDAD VIAL XE "4.1.2.2 DIVISIÓN SEGURIDAD VIAL" 
La función principal  de esta División, es vigilar el transito  y velar por la Seguridad Vial en el área metropolitana    de San Salvador,  y en el sistema vial primero a nivel nacional , a sí como en vías de alto flujo vehicular. Otra responsabilidad que recae  en esta Unidad  Policial es el de hacer cumplir la Ley General de Transporte Terrestre, Tránsito y Seguridad Vial, sus reglamentos y demás disposición afines

 

4.1.2.3 DIVISIÓN CONTROL VEHICULAR XE "4.1.2.3 DIVISIÓN CONTROL VEHICULAR" 
Cumplir y hacer cumplir la normativa de tránsito  vigente y demás disposiciones  legales  a través de sus Departamentos  Operativos que la conforman. Así como el apoyo de las Secciones de Tránsito destacados en las Delegaciones Policiales a nivel nacional.
Esta División ejecuta  acciones operativas como, Controles Vehiculares , Patrullajes Móviles, Verificación de características  de condiciones físicas de vehículo  automotores , verificación de condiciones  físicas de vehículos accidentados, Pruebas de Alcoholemia , a través de Alcotest, medición de velocidad de vehículos automotores a través de aparatos radar – láser.

 

4.1.2.4 DEPARTAMENTO MOTORIZADO XE "4.1.2.4 DEPARTAMENTO MOTORIZADO" 
El Depto. Motorizado, a través de las Unidades Motorizadas desplegadas  en todo el país tiene responsabilidad de garantizar la Seguridad Vial en la red vial primaria a nivel nacional, mediante patrullajes motorizados; estas acciones preventivas y correctivas permite disminuir las victimas de accidentes de tránsito, congestionamiento vehicular, controles de reducción de velocidad  e infraccionar a todo aquel conductor que infrinja lo establecido en la Normativa Legal de Tránsito

 

4.1.2.5 DIVISIÓN INVESTIGACIÓN ACCIDENTES DE TRANSITO XE "4.1.2.5 DIVISIÓN INVESTIGACIÓN ACCIDENTES DE TRANSITO" 
La misión principal de la División de  Investigación de Accidentes de Tránsito, es llegar con mayor  prontitud posible  al lugar de los hechos y elaborar acta de inspección de accidentes de tránsito con daños personales y/o  materiales   de manera técnica y profesional  en el sistema vial  a nivel nacional.
La accidentabilidad  en el país es bastante elevada por lo que la Policía Nacional Civil, a lo que es necesario diseñar una subdirección para el control de los actos desarrollados por la actividad vehicular de el país. He aquí unos de lo planes operativos que se desarrollan. 

4.1.3 PLANES OPERATIVOS DESARROLLADOS POR LA SUBDIRECCIÓN DE TRANSITO TERRESTRE  Y SUS LOGROS OBTENIDOS XE "4.1.3 PLANES OPERATIVOS DESARROLLADOS POR LA SUBDIRECCIÓN DE TRANSITO TERRESTRE  Y SUS LOGROS OBTENIDOS" 
4.1.3.1 PLAN ALCOHOLEMIA XE "4.1.3.1 PLAN ALCOHOLEMIA" 
De enero a Diciembre del año 2008 recién pasado se tenía datos estadísticos de 758 muertos aproximadamente y 8,133 lesionados de los cuales los conductores  ebrios fueron responsables en numerosos casos. 


Sacar de circulación a todo conductor que sea sorprendido manejando un automotor bajo  los efectos de bebidas embriagantes, a quien deberá infraccionar, como también remitirle su licencia y vehículo
 
4.1.3.2 PLAN OPERATIVO LASER A EJECUTARSE A NIVEL NACIONAL XE "4.1.3.2 PLAN OPERATIVO LASER A EJECUTARSE A NIVEL NACIONAL" 
Se establecieron controles en Plan Láser a nivel nacional, orientados a infraccionar conductores que circulan a excesiva velocidad en sus vehículos.  Imponiéndose un total de 3,800 infracciones por conducir a excesiva velocidad. 

4.1.3.3  PLAN OPERATIVO VELOCIDAD SEGURA, A EJECUTARSE A NIVEL NACIONAL XE "4.1.3.3  PLAN OPERATIVO VELOCIDAD SEGURA, A EJECUTARSE A NIVEL NACIONAL" 
Se establecieron controles en el Plan Velocidad Segura  a nivel nacional orientados a reducir la velocidad en los vehículos automotores, obteniéndose los resultados siguientes: la reducción velocidad en las carreteras de los vehículos y así prevenir la accidentabilidad.

 

4.1.3.4 PLAN LUCIÉRNAGA A DESARROLLARSE EN VIAS Y CARRETERAS A NIVEL NACIONAL XE "4.1.3.4 PLAN LUCIÉRNAGA A DESARROLLARSE EN VIAS Y CARRETERAS A NIVEL NACIONAL" 
Se establecieron 943 controles en este plan, de los  cuales se obtuvieron los resultados siguientes, se impusieron la cantidad de 4500 esquelas en general, se decomisaron  178 tarjetas de circulación, 35 vehículos, 68 licencia de conducir
 

4.1.3.5 PLAN DE SEGURIDAD VIAL A NIVEL NACIONAL XE "4.1.3.5 PLAN DE SEGURIDAD VIAL A NIVEL NACIONAL" 
Se establecieron  controles en patrullas móviles  y a pie a nivel nacional, para los cuales se obtuvieron los resultados siguientes: Se logro mantener un mejor control de las vías para aplicar la normativa de transito vigente.
 

4.1.3.6  PLAN OPERATIVO VEHÍCULOS PIRATAS A EJECUTARSE A NIVEL NACIONAL XE "4.1.3.6  PLAN OPERATIVO VEHÍCULOS PIRATAS A EJECUTARSE A NIVEL NACIONAL" 
Se establecieron la cantidad de 112 controles de vehículos piratas, se decomisaron 78 vehículos y 88 tarjetas por la falta 76 de la Ley  de Transporte Terrestre, impusieron 454 infracciones  de las cuales 115 fueron por la falta 76
 

4.1.3.7  PLAN PARA EL CONTROL DE VEHÍCULOS SIN PLACAS, CON PLACAS EXTRANJERAS Y CAMPAÑA PREVENTIVA EN EL  CONTROL DE POLARIZADO EN LOS  VEHÍCULOS EN EL SISTEMA VIAL A NIVEL NACIONAL XE "4.1.3.7  PLAN PARA EL CONTROL DE VEHÍCULOS SIN PLACAS, CON PLACAS EXTRANJERAS Y CAMPAÑA PREVENTIVA EN EL  CONTROL DE POLARIZADO EN LOS  VEHÍCULOS EN EL SISTEMA VIAL A NIVEL NACIONAL" 
Se establecieron controles a nivel nacional en dicha plan.  Logrando obtener  un total de 91,068 esquelas de tránsito por infringir la Normativa de Tránsito vigente, de las cuales 27,965 son por falta leve, 2,4603 son por falta grave, 38,500 son por falta muy grave. Así  también se decomisaron un total de 4,871 licencias de conducir, 2,078 vehículos, 228 placas, 5,425 tarjetas de circulación, 94 permisos de línea, 56 pólizas de importación.

 

4.1.3.8 PLAN OPERATIVO VEHÍCULOS POLARIZADOS A EJECUTARSE A NIVEL NACIONAL XE "4.1.3.8 PLAN OPERATIVO VEHÍCULOS POLARIZADOS A EJECUTARSE A NIVEL NACIONAL" 
Se establecieron controles en el Plan Polarizado a nivel nacional orientados a infraccionar conductores que circulen en sus vehículos, para los cuales se obtuvieron los resultados siguientes: se intervinieron un total de 10,560 vehículos de los cuales se les practicó la prueba de polarizado a 4,670 vehículos para la cual se infraccionó un total de 130 por esta falta.

 

4.1.3.9  PLAN OPERATIVO EJES PREFERENCIALES A EJECUTARSE A NIVEL NACIONAL XE "4.1.3.9  PLAN OPERATIVO EJES PREFERENCIALES A EJECUTARSE A NIVEL NACIONAL" 
Se establecieron patrullajes  en el Plan Operativo Ejes Preferenciales, el cual está encaminado a  descongestionar los ejes preferenciales, obteniendo como resultados: 350 patrullajes realizados, entre los cuales se impusieron la cantidad de 250 infracciones, se han decomisado  90 vehículos.

 

4.1.3.10  PLAN OPERATIVO LASER-RADAR A EJECUTARSE A NIVEL NACIONAL XE "4.1.3.10  PLAN OPERATIVO LASER-RADAR A EJECUTARSE A NIVEL NACIONAL" 
Se establecieron controles en Plan Láser a nivel nacional orientados a infraccionar conductores que circulan a excesiva velocidad en sus vehículos. Se impusieron un total de 3,800 infracciones por conducir a excesiva velocidad
 

4.1.4 SUBDIRECCIÓN DE LA POLICÍA CIENTÍFICA XE "4.1.4 SUBDIRECCIÓN DE LA POLICÍA CIENTÍFICA" 
La Dirección General de Policía Científica en Función Judicial tiene como misión efectuar todos los estudios técnicos y científicos que le sean requeridos en un proceso judicial, así como desarrollar métodos científicos conducentes a descubrir todas las circunstancias del delito. 
Está integrada en su totalidad por personal policial con título Universitario o Técnico en las disciplinas Forenses. Realiza pericias e Informes Técnicos en el ámbito de la Provincia de Buenos Aires. Su desempeño es sobre las áreas de competencia de la Criminalística, Medicina Legal y Química Legal, en todo su espectro técnico científico. Su estructura organizativa es a partir de 18 delegaciones (una por cada Departamento Judicial) que se encuentran conformadas por áreas de cada una de estas disciplinas.   

Es un objetivo permanente de esta Dirección, a través de los mecanismos correspondientes, incrementar los planteles de Profesionales en las especialidades Criminalística, Química Pericial y, en particular, Medicina Legal, descentralizando el servicio para optimizar la operatividad de las Delegaciones, y aumentar la calidad pericial, esto a su vez, mediante:

· Instalación de Subdelegaciones en aquellos lugares donde la distancia no hace posible la inmediatez y celeridad. 

· Adquisición de instrumental de última generación. 

· El perfeccionamiento de los profesionales que cumplen servicios en esta Dirección con Jornadas de actualización en las distintas materias.

4.2 FISCALÍA GENERAL DE LA REPÚBLICA XE "4.2 FISCALÍA GENERAL DE LA REPÚBLICA" 
4.2.1  MARCO INSTITUCIONAL XE "4.2.1  MARCO INSTITUCIONAL" 
4.2.1.1 POLÍTICA XE "4.2.1.1 POLÍTICA" 
Defender los intereses del Estado y de la sociedad, por medio de la promoción de toda clase de juicios apoyados por la dirección funcional en la investigación del delito y por las instituciones auxiliares, técnicas y científicas de administración de justicia y gobernabilidad que trabajan en beneficio de la seguridad ciudadana en todo el país.
Continuar el esfuerzo por lograr el desarrollo estratégico de modernización estructural, para consolidar la aplicación de la Ley Orgánica, de la Carrera Fiscal y del desarrollo de los recursos humanos, lo cual redundará en el fortalecimiento de la independencia funcional de La Fiscalía General de la República.
4.2.1.2 PRIORIDADES EN LA ASIGNACIÓN DE RECURSOS XE "4.2.1.2 PRIORIDADES EN LA ASIGNACIÓN DE RECURSOS" 
Impulsar acciones para la debida persecución de la delincuencia y otras infracciones a la ley, con habilidades de dirección y especialización de la investigación, coordinación interinstitucional y alianzas estratégicas, creación y mejora de los procedimientos que agilicen la respuesta de la institución en todas sus operaciones con el propósito de brindar servicios de calidad y apropiada atención al usuario.
Implementar la carrera fiscal, un sistema de auditoría fiscal y un programa de desarrollo integral del personal, con permanente evaluación, formación, incorporación y prestaciones del mismo, para mejorar el ambiente laboral de los empleados y facilitar el cumplimiento de la misión institucional.
Gestionar fondos y un presupuesto que apoyen el plan estratégico y el plan operativo de la Fiscalía General de la República para dotarla del personal idóneo, de los sistemas informáticos y mejora de la infraestructura física, para su adecuada operación e imagen institucional.
4.2.1.3 OBJETIVOS XE "4.2.1.3 OBJETIVOS" 
Planificar, dirigir, coordinar, ejecutar y evaluar las operaciones y actividades institucionales con metodologías modernas de administración pública para promover el talento humano y la eficiencia de los recursos materiales, financieros y tecnológicos.

Dirigir la investigación y promover la acción penal, promoción de la acción civil, en todos los delitos que afecten los intereses de la sociedad, a fin de contribuir con el combate a la criminalidad, la represión del delito y la búsqueda de una sociedad segura.

Defender los intereses del Estado de oficio o a petición de las instancias, por medio de investigaciones que permitan identificar a los causantes de los delitos, enjuiciarlos, hacer prevalecer la justicia, escriturar y controlar los bienes muebles del Estado y recuperar deudas a favor del mismo. Desarrollar los proyectos de fortalecimiento institucional en el área de informática, a través de la renovación del equipo, comunicaciones y sistemas de la Fiscalía General de la República y oficinas en el ámbito nacional.

4.3 JUZGADOS DE TRANSITO XE "4.3 JUZGADOS DE TRANSITO" 
Según la ley especial de accidentes de transito estipula en su articulo 1: “El conocimiento de las acciones para deducir las responsabilidades penales y civiles en casos de accidente de tránsito terrestre ocasionados por toda clase de vehículos, serán de competencia de los Tribunales Especiales de Tránsito, conforme al procedimiento establecido en esta Ley.”

Posteriormente nos agrega que estos serán nominados Juzgados de Transito y hace la distribución de ellos. Dos en la Ciudad de San Salvador, uno en Santa Ana y otro en San Miguel.

Estos deben de conocer sobre las responsabilidades penales y civiles, para ello se encuentran designados los jueces competentes en esta área, en la ley antes citada se estipula en su articulo 2 su jurisdicción y competencia: “Los jueces de San Salvador conocerán a prevención y tendrán jurisdicción en los departamentos de San Salvador, La Libertad, Cuscatlán, Cabañas, Chalatenango, San Vicente y La Paz; el de Santa Ana tendrá jurisdicción en los departamentos de Santa Ana, Ahuachapán y Sonsonate; y el de San Miguel en los departamentos de San Miguel, Usulután, Morazán y La Unión.” 
4.4 VICEMINISTERIO DE TRANSPORTE XE "4.4 VICEMINISTERIO DE TRANSPORTE" 
Institución rectora, normativa y coordinadora de las políticas de transporte en nuestro país.


La misión del VMT es garantizar la movilidad de bienes y servicios, con seguridad, eficiencia y oportunidad, contribuyendo a la integración de regiones y el desarrollo económico y social sostenible del país.


Mientras que la visión es Ser la instancia del sector público responsable por el sistema de transporte y transito nacional; reconocida por su calidad, oportunidad y confiabilidad de sus servicios contribuyendo al desarrollo económico, social y productivo del país.

4.5 SERTRACEN XE "4.5 CERTRACEN" 
Sertracen es una empresa  encargada de la matricula de vehículos automotores y de la emisión de licencias de conducir.

Las esquelas de tránsito son sanciones monetarias que se imponen a conductores de vehículos automotores cuando estos desacatan, de alguna manera, las leyes de tránsito. La información relacionada con las esquelas de tránsito que esta empresa brinda se encuentra registrada en secciones.

La secciones se dividen en:

· Listado de Infracciones: es este apartado se muestra el listado de infracciones existentes. El listado comprende: una breve descripción de la falta, el código de la falta, el valor a cancelar, si la falta conlleva decomiso y a que documento se aplica la infracción. 
· Consulta de Esquelas: en esta sección se consulta (vía red), las esquelas que estén pendientes de pago que estén asociadas a la licencia de conducir o a la tarjeta de circulación.

4.6 INSTITUCIONES DE REHABILITACIÓN XE "4.6 INSTITUCIONES DE REHABILITACIÓN" 
4.6.1 INSTITUTO SALVADOREÑO DE REHABILITACIÓN DE INVÁLIDOS. XE "4.6.1 INSTITUTO SALVADOREÑO DE REHABILITACIÓN DE INVÁLIDOS." 
VISIÓN DEL ISRI

Como normador de la Rehabilitación Integral en El Salvador se impulsara medidas tendientes a mejorar la calidad de vida de las personas con discapacidad, contribuyendo a su independencia, integridad e incorporación a la vida productiva.

MISION DEL ISRI

Contribuir al proceso de Rehabilitación física, psíquica, sensorial, emocional, vocacional y social de las personas con discapacidad y adultos mayores, así como participar en la prevención, detección e intervención temprana de las discapacidades, fomentando además la concientización y la participación social. Pero existe  una dependencia que tiene que ver con nuestro tema esta es el centro de aparato locomotor.

Actualmente el Centro del Aparato Locomotor forma parte de las 10 instituciones que conforman el ISRI y en el se atienden a las personas que sufren de problemas del sistema   neuro músculo esquelético, que dejan como secuelas limitaciones físicas permanentes o temporales.   
El objetivo que persigue es brindar atención a toda la población que adolece de problemas neuro músculo esquelético, en forma coordinada con sus 8 áreas  básicas de atención, para  que en el menor tiempo posible pueda integrarse y desenvolverse normalmente en la sociedad.

CAPITULO V XE "CAPITULO V" 
MECANISMOS JURÍDICOS APLICABLES A LOS ACCIDENTES DE TRANSITO. DERECHO COMPARADO

Los accidentes de tránsito ocurren en todas partes del mundo debido principalmente a la imprudencia de las personas que conducen bajo la influencia de sustancias prohibidas tales como  las drogas, el alcohol  y otras  mencionadas anteriormente, en ellos  se   involucran  autores, victimas,  agentes de tránsito y  autoridades superiores de justicia.  Los responsables de la ley llevan a cabo acciones al momento de producirse un accidente de tránsito que van desde obligar al autor del hecho a pagar o reparar los daños causados  a la víctima,  hasta ser enjuiciado en un proceso penal principalmente si ocasionó heridas graves o  la muerte de una persona. 

El accidente de tránsito que genere consecuencias para terceros “hace que surjan en forma inmediata dos clases de responsabilidades, a saber, la responsabilidad administrativa… y la responsabilidad civil”
. La responsabilidad administrativa surge de la acción que causo el accidente, es decir, parte de la ley que fue infringida y que desencadenó el suceso trayendo sanciones para el autor del hecho como la multa, suspensión o revocatoria del permiso de manejo. La responsabilidad civil resulta de los daños que hayan sido causados a terceros ya sean materiales o físicos. 

Los accidentes de tránsito que  involucren  más que daños materiales  que vayan en detrimento de la integridad de otra  persona como  heridas o consecuencias imposibles de resarcir como la muerte, hace que  surja  la responsabilidad  penal
.  

Todo el proceso llevado a cabo para  solucionar el conflicto en un accidente de tránsito, en materia civil o penal,  inicia con los datos que los agentes de tránsito  presentan al juzgado para que el  juez  después de realizar las tareas pertinentes presente la sentencia, si los involucrados no se ponen de acuerdo durante la audiencia.

En la mayoría de países de América se siguen procedimientos parecidos en cada una de las etapas del proceso penal, solamente se encuentran pequeñas diferencias  las cuales se analizaran en las distintas secciones de este capítulo.

Durante todo el proceso para determinar culpabilidades en accidentes de tránsito se realizan acciones que serán analizadas en cada uno de los apartados siguientes, se señalan todos los involucrados y cada una de las responsabilidades de estos. 

5.1 COMPETENCIA DE LOS JUZGADOS EN LOS ACCIDENTES DE TRANSITO XE "5.1 COMPETENCIA DE LOS JUZGADOS EN LOS ACCIDENTES DE TRANSITO" 
La función de los juzgados es ejecutar la actividad jurisdiccional de juzgar. Las decisiones judiciales las toma el juez titular encargado de administrar justicia con potestad y autoridad para hacer cumplir la ley y sentenciar en el caso que corresponda.

Los juzgados tienen competencias específicas señaladas en el Código Procesal Penal. La incompetencia de un juzgado en materia de hechos se declara en un acta que debe ser remitida al juzgado que corresponda y que conozca los hechos.

En materia de accidentes de tránsito los jueces juzgan según la acción que se lleve a cabo. Entre estos juzgados que tienen competencia en accidentes de tránsito se encuentra en primer lugar los Juzgados de Transito, en el caso que no existiere uno en la jurisdicción en la que se realizó el hecho corresponde al Juzgado de Paz realizar las acciones iniciales, en algunos países el Juez de Paz recibe diversos nombres como Juez de Orden Común en México y Juez de Garantía en Chile. 

5.1.1  JUZGADOS DE PAZ XE "5.1.1  JUZGADOS DE PAZ" 
El Juzgado de Paz tiene competencia para conocer los procedimientos en la audiencia inicial y en  asuntos que no ocupen demasiado trámite o tiempo, es decir, autoriza actos urgentes.

En la mayoría de  países  de América Latina como Argentina la competencia de los jueces está fundamentada en la materia y su jurisdicción por el territorio.  Los jueces de garantía en Chile son los que se encargan de realizar las diligencias iniciales en el caso de accidentes de tránsito para luego dejar al tribunal la parte del juicio. En México los jueces de orden común tienen las mismas responsabilidades que el juez de paz.

En El Salvador  los Juzgados de Paz son uno de los organismos que ejercen permanentemente competencia legal según el Art. 49 de la ley de Procedimientos Especiales sobre Accidentes de Tránsito (L.P.E.A.T) así como les corresponde la instrucción formal en los casos de delitos cometidos en accidente de tránsito.

Cuando solamente en un accidente de tránsito ocurren daños  materiales o el conductor fuera menor de edad  los interesados podrán comparecer  ante cualquier Juez de Paz y la certificación que se dé tendrá fuerza ejecutiva.

Sin embargo la competencia de los jueces de paz en materia de accidentes de tránsito se encuentra limitada a la jurisdicción de los Juzgados de Tránsito, ya que corresponde a estos la realización de las primeras diligencias en todo caso que involucre un accidente de tránsito. Solamente en caso que en la jurisdicción donde ocurre el accidente no existiera un Juez de Tránsito la competencia en algún accidente de tránsito le corresponderá al juez de paz dentro del plazo de tres días debe realizar las primeras diligencias y las demás  los jueces de primera instancia con jurisdiccional penal para continuar con la instrucción.

5.1.2 JUZGADOS DE TRANSITO XE "5.1.2 JUZGADOS DE TRANSITO" 
En la mayoría de países de América Latina se encuentra constituida la ley de tránsito para regular  la conducta y las acciones de los automovilistas, sin embargo, en casos de accidentes de tránsito  no siempre existe un juzgado especializado en esta materia. En la mayoría de países la autoridad que genera el proceso penal en asuntos de tránsito es el Ministerio Público. 

En Centro América se halla más definida la importancia de autoridades especializadas en tránsito. En Honduras la institución competente en asuntos de tránsito es la Dirección Nacional de Transito encargada de los cuestiones que corresponden a la conciliación  por medio  del Departamento de Infracciones y Conciliación de Tránsito que resuelve los casos que se sometan a su conocimiento, una vez agotadas las conciliaciones se procede al juzgado de tránsito respectivo y  los Tribunales de Justicia son los que resuelven los casos que llevados a juicio se refieren a accidentes de tránsito.
Uno de los países de América del Sur que carece de un juzgado especializado en tránsito aunque cuenta con una  ley en este sector es Chile. El Juzgado de Policía local es el que toma acción en un accidente de tránsito donde solo ocurran daños materiales tomando  la denuncia y reteniendo los documentos o licencias del infractor. La competencia en materia penal cuando ocurran  lesiones o  la muerte de alguna persona por un conductor en estado de ebriedad, o bajo la influencia de drogas le corresponde al Juzgado del Crimen.

De la misma manera hay países que poseen un corta historia en la existencia de Juzgados de Transito. Así por ejemplo en Perú a inicios del año 2009 se crearon Los Juzgados de Transito y Seguridad Vial
 que tienen la misma jerarquía que los juzgados penales y Civiles y asumirían procesos judiciales determinando responsabilidades derivadas  de los accidentes. La competencia que tienen estos juzgados son los procesos penales vinculados a conductas peligrosas o lesivas a la vida, la salud, el patrimonio o la seguridad vial, así como los procesos civiles para determinar la responsabilidad e indemnizaciones por conductas peligrosas o lesivas realizadas en el contexto del tránsito.

En nuestro país a partir de 1999 se dedujo la competencia de  los Juzgados de Tránsito, según el artículo 1 de la L.P.E.A.T estos juzgados tendrán el conocimiento de las acciones para determinar responsabilidades civiles en casos de accidentes de tránsito terrestre ocasionados por toda clase de vehículos, para deducir las acciones penales corresponderán a los Juzgados de Tránsito el conocimiento exclusivo de la Instrucción.
Entre las acciones que el Juez de Transito debe llevar a cabo cuando suceda un accidente de tránsito está la de instruir el informativo y depurarlo en un  máximo de 15 días. Según  el Art. 34 de la L.P.E.A.T en caso de aparecer en el informativo que ha habido dolo en la comisión del hecho que se investiga, el Juez de Tránsito suspenderá la tramitación y remitirá lo actuado, juntamente con el reo, si éste estuviere detenido, al Juez competente, para su juzgamiento conforme al derecho común, siendo válido todo lo actuado. 

Además  el juez de transito se encarga de realizar la conciliación entre las víctimas y el imputado,  si las victimas no se presentan a la conciliación el juez verá por renunciado de su parte la  conciliación. Cuando las partes comparecieren y no conciliaren, se hará constar en acta, y se tendrá por intentada la conciliación. 

En general el Juez de Transito tiene las siguientes funciones: conciliar,  moderar en audiencia conciliatoria, proponer la solución que estime equitativa, decidir si sigue el proceso penal o sentenciar definitivamente.

5.2 ACCION CIVIL: INDEMNIZACION POR DAÑOS A TERCEROS XE "5.2 ACCION CIVIL\: INDEMNIZACION POR DAÑOS A TERCEROS" 
Cuando se produce un accidente de tránsito que involucre a terceros provocando daños se obliga al autor de los hechos a resarcir esos daños.

El seguro contra daños a terceros resulta de la necesidad  u obligatoriedad de  resarcir los daños resultantes durante un  accidente de tránsito. 

El seguro en general tiene una larga  historia, desde tiempos antiguos se previa la posibilidad de que un suceso afectara la integridad de las personas. De esta posibilidad surge la necesidad de protegerse contra las consecuencias de un percance previendo la  indemnización de  los involucrados. El seguro es  un contrato de protección contra estos imprevistos. 

En accidentes de tránsito la responsabilidad de la persona que causa o genera el accidente comienza desde resarcir los daños materiales hasta compensar daños morales. Resarcir los daños morales como la muerte de la persona o los daños psicológicos  raras veces remedian el perjuicio causado en la persona por lo que se realiza lo más cercano a la compensación. Esta acción es realizada en la mayoría de  países de América Latina.

Las leyes alrededor del mundo han tomado en cuenta la necesidad de tener un seguro contra daños a terceros durante un accidente de tránsito para indemnizar lo más pronto posible a las víctimas. La ONU  mediante la Declaración  sobre Principios Fundamentales a las Víctimas de Delitos
  acordada en 1985 señala los derechos de las víctimas de accidentes ya sean  leves o graves que lleven a la muerte de los involucrados. 

En esta declaración se procura la integridad de la persona que ha sido víctima de algún delito así como el derecho que tiene a que se le trate justamente y se inicie pronto la indemnización por los daños ocasionados. La indemnización  a las victimas comprende la devolución de los bienes o el pago por los daños o pérdidas sufridos, el reembolso de los gastos realizados como consecuencia de la victimización, la prestación de servicios y la restitución de derechos. Además se señala la necesidad de que el estado tome parte en el proceso de indemnización y si no es suficiente debería indemnizar financieramente a las víctimas que sufrieran daños irreparables. 

No solamente la ONU propone  reglas que protegen a las víctimas de los accidentes de tránsito  justificando  el pago de daños a terceros sino también los países interiormente poseen leyes que obliga a los conductores a tener un seguro contra daños a terceros.

En países de América del sur como  Colombia
, Venezuela
 y Chile
   las leyes de tránsito responsabilizan a los que infrinjan las leyes y que causen daños, al pago de dichos daños tanto físicos como materiales,  por hacer peligrar la seguridad de los demás. Asimismo estas leyes exigen la presentación del seguro contra daños durante un accidente o en un registro  de rutina. 

En Centro América países como Honduras
 y Guatemala
 al igual que en los países del sur se hace obligatorio, según la Ley de Transito, el seguro contra los daños que se dieran en un accidente de tránsito. En Honduras el artículo 103 de la ley de transito norma que los causantes de una accidente responderán civil y/o penalmente por los daños, perjuicios, lesiones y muertes que se causaren. 

En países de América del Norte principalmente en Estados Unidos se exige, con consecuencias de cárcel,  la tenencia de un seguro contra daños a terceros. En México
 se obliga a que todo vehículo cuente con póliza de responsabilidad civil que ampare los daños que se ocasionen a pasajeros o a terceros en su persona y en sus bienes. En el artículo 99 de la ley de transito mexicana se exige un seguro que cubra ampliamente los daños ocasionados por la pérdida de pertenencias materiales o humanas, principalmente si han manejado  con temeridad,  se encuentre en estado de ebriedad o bajo el influjo de estupefacientes u otras substancias tóxicas.

Así como en Estados Unidos y países de América del sur es obligatorio tener un seguro contra daños a terceros, en El Salvador esta  obligatoriedad de seguro  se materializa en el Reglamento General de Transito y Seguridad Vial. En el artículo 65
 de este reglamento los propietarios de vehículos deberán mantener vigente el Seguro Obligatorio para cubrir la responsabilidad civil por los daños ocasionados a terceros en Accidentes de Tránsito.

A partir de mayo de 2009 se exigió obligatoriamente el seguro de daños a terceros
 al obtener por primera vez o renovar la tarjeta de circulación, así como inscribir o hacer alguna transferencia en el Registro Público de Vehículos Automotores. Sin embargo en El Salvador  solamente el 12.5% aproximadamente de parque vehicular posee algún tipo de seguro, no necesariamente de protección contra daños a terceros
. Esta diferencia se refleja en que el seguro obligatorio no es exigido en registros rutinarios de los agentes policiales para conocer si están asegurados sino solamente se revisan cuestiones técnicas del vehículo y el permiso de manejo. 

En el país  la  Ley de Procedimientos Especiales en Accidentes de Tránsito es la ley que dirige las acciones que se llevarían a cabo cuando aconteciere un accidente de tránsito. En el artículo 36 señala que “Son  responsables solidariamente, por el pago de los daños y perjuicios a terceros: a) El conductor o conductores de los vehículos causantes del accidente que da lugar al reclamo, o su representante legal, si aquél o aquéllos fueren incapaces de obligarse civilmente; c) El o los terceros por cuya culpa se hubiere originado el accidente; y  que no habrá responsabilidad si el que reclama es el causante del accidente”; este artículo hace énfasis en la obligación que recae en el autor de hechos en el que un accidente de tránsito produzca daños físicos y materiales.
En la L.P.E.A.T  también se tiene en cuenta la posibilidad de accidente de tránsito en el que la causa fuera un desperfecto mecánico, en el Art. 38 se considera la responsabilidad del propietario del vehículo que cause daños siendo la causa desperfectos mecánicos del vehículo “Si el accidente se debiere a defecto del vehículo, rotura o falla de alguna de sus piezas o mecanismo, aunque estas dos últimas fueren producidas por una causa externa, no intencional, tampoco habrá lugar al reclamo ni a la subrogación por parte del propietario o tenedor del vehículo que pagare los daños y la indemnización”. 

Los jueces aseguran que el tener un seguro de daños a terceros puede contribuir a la conciliación entre las partes. Si el responsable de un accidente de tránsito fallece en el percance, su familia tendrá que responder en el pago de los daños materiales al otro vehículo. 

En la mayoría de países de América latina se reconoce la responsabilidad que conlleva un accidente de tránsito por lo que se tiene como garantía de pago de daños a terceros el seguro obligatorio. No siendo El Salvador la excepción.

Si no se llega a algún acuerdo y continua el proceso es necesario que se lleve a cabo un proceso que se define en el siguiente apartado.

5.3 ACCION PENAL.  ETAPAS PROCESALES XE "5.3 ACCION PENAL.  ETAPAS PROCESALES" 
La mayoría de veces que ocurren accidentes de tránsito se cometen  los delitos de homicidio culposo y lesiones culposas donde siempre se relacionan a las autoridades, y se siguen los procedimientos  estipulados por  la ley de procedimientos penales.

En los países americanos el proceso penal en accidente de tránsito y en delitos generales sigue normas parecidas, se realizan  indagaciones iniciales, se celebra audiencia para decidir si se sigue el procedimiento en cuyo caso se lleva a cabo el juicio, luego se pronuncia la sentencia y por último se ejecuta lo determinado en la sentencia.

En la L.P.E.A.T de El Salvador el artículo 4 manifiesta  la acción que se lleva a cabo en un accidente de tránsito. En la acción penal se aplican las sanciones para los culpables del accidente. El juez es el que al momento de ocurrir un accidente de tránsito está obligado a iniciar de oficio el informativo correspondiente, dependiendo del área de su competencia.

5.3.1 AUDIENCIA INICIAL XE "5.3.1 AUDIENCIA INICIAL" 
El proceso para determinar la responsabilidad en un accidente de tránsito comienza desde la audiencia inicial.  En la demanda que se realiza en esta etapa se solicita al juez que mande hacer pagar los daños causados, y se responsabilice del delito cometido sea homicidio o lesiones. Una vez que se admita la demanda el juez comunica a los involucrados a presencia en un acto judicial junto con las pruebas que  tengan. 

En la ley penal chilena las indagatorias las realizan los agentes policiales los cuales las remiten al juez de garantía para ser evaluada y citar a los involucrados a una audiencia para decidir si el procedimiento sigue o se logra conciliar en esta etapa. En México son los tribunales federales los que se encargan de este proceso por medio del juez de orden común capacitado para determinar si se ejerce o no la acción penal. En Colombia como en el salvador los jueces de paz son los encargados de ejercer justicia según su jurisdicción en esta primera etapa.

Países distintos a El Salvador como son Chile, México y Colombia incluyen en la ley penal la celebración de una audiencia inicial aunque no se reconozca con ese nombre, sin embargo en delitos de homicidio y lesiones por accidentes de tránsito solo en El Salvador es celebrada por el Juez de Transito competente,  ya que estos países carecen de un juzgado especializado  para tal fin sin dejar a un lado que todos tienen leyes de tránsito.

En El Salvador en la audiencia inicial el juez escucha a las partes en conflicto, recibe las indagatorias, y resuelve sobre los hechos, uno de los cuales es la posibilidad de conciliación entre las partes. Según el art. 38 del Pr. Pn. en el caso de  homicidio culposo, lesiones y daños materiales es permitido que el culpable y la victima lleguen a conciliar.

La ley de transito aporta procedimientos en caso de la finalización de la audiencia inicial, en el Art. 32 señala que “en la sentencia definitiva el Juez impondrá la pena que corresponda según el Código Penal o absolverá de la responsabilidad penal al procesado, y en ambos casos hará las condenaciones pertinentes al pago de los daños y perjuicios causados por el accidente, cuando así procediere, fijando el monto a pagar”. 
En el caso que haya habido responsabilidad penal y el  procedimiento continúe se remitirán las actuaciones al juez de instrucción dentro del plazo máximo de tres días.

5.3.2 INSTRUCCIÓN FORMAL XE "5.3.2 INSTRUCCIÓN FORMAL" 
Esta fase en el proceso para determinar las acciones correspondientes en los accidentes de tránsito donde hayan muertos y/o lesionados es para preparar la vista pública, aportando los elementos para fundamentar la acusación del fiscal, del querellante y preparar la defensa del imputado. 

En cada país existen agentes especializados en la fase de instrucción para realizar las indagaciones en el proceso penal. En Colombia el Art. 67 del código penal señala que “corresponde a la Fiscalía General de la Nación dirigir, realizar y coordinar la investigación en materia penal”; así mismo el Ministerio Público por medio de sus agentes tiene libertad para estar informado en todo el proceso de instrucción. En Chile la etapa de instrucción es realizada por los peritos, así en el art. 320 del código penal se estipula que el juez ordena sobre la revisión que deben llevar a cabo ya sea en documentos, objetos o en lugares. 

En México se dan dos etapas: la etapa de pre instrucción, en que se realizan las actuaciones para determinar los hechos materia del proceso, la clasificación de éstos conforme al tipo penal aplicable y la probable responsabilidad del inculpado, o bien, en su caso, la libertad de éste por falta de elementos para procesar; y la etapa de instrucción que se realiza en una audiencia que se conoce en El Salvador como audiencia preliminar, la cual se detallara en el apartado siguiente.

Cumplido el término de la instrucción el juez da la resolución en la audiencia preliminar.

5.3.3 AUDIENCIA PRELIMINAR XE "5.3.3 AUDIENCIA PRELIMINAR" 
Una vez realizada la instrucción formal, el juez prepara la audiencia preliminar en la cual comparecen los involucrados y se presentan las pruebas. En esta fase así como en las anteriores puede haber conciliación entre las partes.  

En Chile esta audiencia es llamada audiencia de formalización de la investigación en la cual el juez permite que el fiscal haga los señalamientos contra el imputado verbalmente permitiéndole defenderse, también es llamada audiencia de preparación al juicio oral. Durante esta audiencia el fiscal puede pedir al juez que la causa pase directamente a juicio oral (art 235 del código penal). En México esta fase es llamada de  instrucción, abarca las diligencias practicadas ante y por los tribunales con el fin de averiguar y probar la existencia del delito, las circunstancias en que hubiese sido cometido y las peculiares del inculpado, así como la responsabilidad o irresponsabilidad penal de éste. 

En los países centroamericanos se lleva a cabo la así también llamada audiencia preliminar con el mismo procedimiento, en Honduras en esta audiencia se formaliza la acusación y puede pedirse proceder al juicio (art. 301 del Código Procesal Penal). Asimismo en Guatemala la audiencia preliminar antecede al juicio oral precedido por el Tribunal de Sentencia. En estos países en cualquiera de las fases anteriores al juicio es posible que las partes puedan conciliar.

En El Salvador en los casos de homicidio culposo y lesiones en accidentes de tránsito si aun no existe conciliación se procede  a la siguiente fase de juicio y le corresponde al Tribunal de Sentencia decidir la resolución final.  Si es hallado culpable el victimario puede ser procesado por estos delitos con una pena entre 1 y 4 años de prisión. En  caso que un accidente  solo ocasione daños  materiales únicamente habrá lugar a la acción civil solo si hubiere dolo se llevara a juicio.

Durante el proceso penal las fases para determinar culpabilidad o inocencia en un accidente de tránsito que ocasione muerte o lesiones, son el juicio, la sentencia y la ejecución que son los apartados que se describirán a continuación.

5.3.4 JUICIO XE "5.3.4 JUICIO" 
El juicio es el proceso judicial mediante el cual se evalúan  las acciones del  acusado de un delito considerado por la ley, permitiendo su defensa. 

En un accidente de tránsito después que el juez competente realiza todas las actuaciones correspondientes a fin de recabar las evidencias de un delito o lograr la conciliación y  no se consigue,  el victimario es llevado a juicio esperando recibir una resolución al conflicto. El procedimiento en el juicio por delitos cometidos en un accidente de tránsito es el que dictaminare el código penal de cada país.

 Antes del juicio el o los querellantes interponen la demanda respectiva para que sea el juez el que resuelva la situación después de presentadas las pruebas correspondientes en cada caso.

Los juicios penales buscan reprimir los delitos o faltas penados por la ley. Durante esta fase se da por hecho que se incurrió en la responsabilidad civil,  y las victimas serán indemnizadas por daños a terceros.

En países como Colombia,  Costa Rica, Guatemala, México y El Salvador tiene una gran importancia que se realice el juicio públicamente guardando el debido proceso, protegiendo los derechos civiles del acusado.

La constitución de la República en cada país de América Latina protege el debido proceso en un juicio. En Argentina la constitución indica en el  Artículo 18 que los derechos de los acusados están protegidos y no puede ser juzgado sin un juicio justo.  En México  el Art 14 de la constitución señala que nadie podrá ser privado de algo sino mediante juicio.  Asimismo el artículo 12 de la constitución salvadoreña protege a los acusados de delito para que se le juzgue transparentemente y en un juicio público.

El código penal de cada país determina las acciones que deben llevarse a cabo en un juicio. En argentina el art. 378 del código penal establece que el debate en la audiencia de juicio inicia con la declaración del imputado, siguiendo con la presentación de las pruebas del delito, la declaración de los testigos y por último las resoluciones a las que se llegue. En México el juicio se realiza cinco días (art. 305) después de realizada la audiencia preliminar, en el cual se interroga al acusado sobre la materia de juicio. En Chile el juicio oral es llevado por el tribunal competente y en el cual se presentaran las pruebas de las partes, y se resolverá la sentencia.

El periodo de tiempo para que se realice la etapa de juicio en estos países americanos puede variar de diez días en Argentina, cinco días en México, dos meses en Costa Rica, en Colombia no se encuentra una fecha estipulada,  y en El Salvador es un máximo de tres meses.

En el Código Civil de nuestro país  juicio se define como el proceso por medio de la cual se resuelven los conflictos y consta de los siguientes partes: demanda, emplazamiento o citación, contestación, prueba y sentencia.

La demanda es la petición que se hace al juez para que mande a pagar, hacer o dejar alguna cosa. Citación es la orden del juez comunicado a alguno para que intervenga o asista a algún acto judicial. Contestación es la respuesta que da el reo a la demanda del actor, confesando o contradiciendo la acción o sus fundamentos. Prueba es el medio determinado por la ley para establecer la verdad de un hecho controvertido. Sentencia es la decisión del juez sobre la causa que ante él se controvierte. Cada uno de estos procedimientos son esenciales en el proceso de transparencia de solución a los hechos.

En este país es el tribunal de sentencia el encargado de realizar la audiencia que dará término a los hechos. La audiencia comienza con la declaración del imputado, después de la declaración de éste,  el juez procede a admitir la prueba, incluyendo la declaración del perito. Seguidamente se encuentra la declaración de los testigos. Terminada la recepción de las pruebas, el juez que preside concederá, sucesivamente, la palabra al fiscal, al querellante, al defensor, al actor y al responsable civil subsidiario, para que en ese orden expresen sus conclusiones finales. Una vez terminadas las indagaciones junto con las pruebas los jueces se dispondrán a deliberar en sesión secreta, para luego dar la sentencia.

5.3.5 SENTENCIA XE "5.3.5 SENTENCIA" 
La sentencia es la resolución que se lleva a cabo una vez se ha finalizado el juicio en el que se han presentado las pruebas de cada una de las partes por los delitos de homicidio culposo o lesiones en un accidente de tránsito. El juez es el que ejerce el Derecho de cada una de las partes. La sentencia es condenatoria cuando el juez o tribunal acoge la pretensión del demandante, es decir, cuando el dictamen del juez es favorable al demandante. Por el contrario, la sentencia es absolutoria cuando da la razón al demandado o denunciado. 

En los países Latinoamericanos la sentencia en un juicio debe apegarse a lo que se refleja en la Constitución de la República. En México la Constitución  en el Artículo 14 señala que “en los juicios del orden civil, la sentencia definitiva deberá ser conforme a la letra, o a la interpretación jurídica de la ley, y a falta de ésta se fundará en los principios generales del derecho”. En Colombia el artículo 29 de la Constitución indica que  toda persona tiene derecho a impugnar la sentencia condenatoria”.

Así como en la Constitución de la República,  las leyes procesales determinan más específicamente el procedimiento a seguir al dictar sentencia en cada país. En Chile el código penal indica que para deliberar sobre la sentencia debe hacerse en privado,  debe producirse por la convicción del tribunal sobre la base de la prueba producida (art. 340), debe realizarse en audiencia comunicando la decisión de condenar o absolver al acusado; y si antes de dar la sentencia se presentaren nuevas pruebas se procederá a pactar una nueva audiencia. En México la sentencia es  definida en privado y  luego del debate es dictada por el secretario. En Honduras una vez cerrado el debate el Tribunal de Sentencia se reunirá a deliberar (art. 355) y se tomaran en cuenta las pruebas presentadas solamente durante el debate, las decisiones se tomaran por mayoría de votos.

El código penal salvadoreño no es la excepción y dicta los procedimientos a realizar para dictar sentencia. En el Art. 143Pr. Pn. define la sentencia como las decisiones del juez o tribunal que se dicta luego de la vista pública para dar término al juicio o al procedimiento abreviado, así como la que resuelva el recurso de apelación o casación. Asimismo el Art. 56  Pr. Pn. relata que el Juez pronunciará sentencia motivada en forma breve, con base en las pruebas que consten en el proceso, condenando o absolviendo a los demandados, y fijará el monto de la indemnización, en su caso. 

Una vez sentenciado el inculpado se procede a ejecutar la pena, la cual depende la gravedad de los hechos.

5.3.6 EJECUCIÓN XE "5.3.6 EJECUCIÓN" 
En la fase de ejecución se incluyen todas las diligencias que se realizan en virtud de mandamiento judicial para asegurar que se cumpla lo estipulado en la sentencia. 

Los países latinoamericanos tienen formas parecidas para hacer ejecutar las sentencias condenatorias o absolutorias por medio de un Juez de Ejecución en la mayoría de casos. En Chile las sentencias condenatorias deben estar debidamente verificadas, cuando la sentencia se halle firme el tribunal decretará las diligencias para dar el total cumplimiento al fallo (art. 468 Pr. Pn.), ordenará el cumplimiento de la condena, de las multas y embargos impuestos en la sentencia. En Honduras el artículo 385Pr. Pn. señala que el Juez de Ejecución es el encargado de hacer valer la sentencia y se encargará del cómputo de las penas, además sólo las sentencias condenatorias firmes podrán ser ejecutadas. La ejecución en México comprende desde el momento en que se dicte la sentencia de los tribunales hasta la extinción de las sanciones aplicadas; el Ministerio Público realizará todas las diligencias a fin de que las sentencias sean estrictamente cumplidas.

Así como en los países anteriores en  El Salvador la sentencia debe estar claramente definida, en el art. 399 Pr. Pn. indica que la sentencia condenatoria deberá fijar con precisión la ejecución de la pena y las obligaciones que deberá cumplir el condenado. Cuando la acción civil ha sido ejercida, la sentencia condenatoria fijará, conforme a la prueba producida, la reparación de los daños materiales, perjuicios causados, así como las personas obligadas a satisfacerlos y quién deberá percibirlos.

Los responsables de hacer ejecutar las penas en el país queda estipulado en el art. 498 del  código procesal penal, en este se señala como responsable de la ejecución de la pena a los jueces de vigilancia penitenciaria y de ejecución de la pena. La sentencia condenatoria deberá quedar firme para originar su ejecución. Inmediatamente después de su firmeza, se librará la ejecutoria y el secretario del juzgado o tribunal ordenará las comunicaciones correspondientes. Si se tratase de la restitución de las cosas sobre las cuales recayó la conducta delictiva, la misma será ejecutada en la jurisdicción penal, para lo cual el juez o tribunal sentenciador ordenará las medidas necesarias para que se cumpla la restitución.

Todo accidente de tránsito trae consigo consecuencias, pueden ser leves que solo requieran el pago de daños ocasionados o graves que pueden traer consigo daños irremediables que obligue a iniciar un proceso penal cumpliendo cada una de las etapas tratadas anteriormente. La acción civil y la acción penal están relacionadas a cada accidente de tránsito y dependerán de la gravedad del hecho el límite que se le confiera a cada una. Las leyes de tránsito así como los códigos penales de los países analizados anteriormente actúan de forma parecida, la diferencia más marcada se encuentra en la autoridad en materia de delitos que se le otorga a la policía, sin embargo es poca la diferencia encontrada. 

CAPITULO VI XE "CAPITULO VI" 
INVESTIGACIÓN DE CAMPO. ANÁLISIS  Y RESULTADOS

En accidentes de tránsito existen diferentes unidades que se encargan de proteger y estar presentes en el hecho, cada unidad  es diferente y prioriza la vida de las personas,  ya que la pérdida de vidas en  accidentes es cada vez más grave debido a la inconsciencia social. 

Durante la investigación de campo se descubrió que la Policía Nacional Civil cuenta con una serie de facultades que le permiten prevenir e investigar accidentes de tránsito,  y a la vez disponen de planes que dirigen sus acciones.

La Policía de tránsito se encargan de implementar controles vehiculares que les permiten controlar la velocidad de los automóviles y verificar que los conductores no manejen bajo los efectos del alcohol o de otra sustancia prohibida; asimismo revisar que todos los documentos estén en regla para evitar algunos inconvenientes. 
Los resultados obtenidos se dividen según los involucrados en accidentes de tránsito, desde la Policía Nacional Civil división transito hasta los Jueces.

La primera parte de la investigación de campo la constituye  la información documental obtenida del  Departamento de Policía incluyendo  las divisiones y los planes que toma en cuenta y las estadísticas de accidentes de tránsito. La segunda parte es la información obtenida de fuentes primarias la que incluye las entrevistas realizadas a la policía de tránsito, a fiscales y a un juez.

6.1 DIVISIONES POLICIALES ENCARGADAS  DE  EVITAR ACCIDENTES DE TRANSITO. XE "6.1 DIVISIONES POLICIALES ENCARGADAS  DE  EVITAR ACCIDENTES DE TRANSITO." 
6.1.1 DIVISIÓN EDUCACIÓN VIAL XE "6.1.1 DIVISIÓN EDUCACIÓN VIAL"  
Poner en práctica una serie de medidas al conducir son algunas de las maneras de evitar accidentes de tránsito,  debido a que no solo está en peligro la vida del conductor sino también las de otras personas. A este respecto la División de Educación Vial tiene en cuentas estos hechos y los daños físicos y  psicológicos que puede causar a las partes involucradas.  Las leyes que se rompen van desde la destrucción del conductor, el irrespeto  a las señales de tránsito, velocidad  excesiva, invadir carril y estado de ebriedad, etc
 . 

Por medio de la promoción de la Educación Vial esta División toma parte  en la prevención de accidentes de tránsito, capacitando en seguridad vial a la población en general así como a los miembros del equipo de la División  y del Departamento de Policía para calificar el grado de comprensión y de efectividad en la aplicación del reglamento. 

La  División de Educación Vial es respaldada por medio de las leyes de tránsito. En la Ley de Transporte Terrestre, Tránsito y Seguridad Vial se exige que los reincidentes en infracciones  asistan a un curso de reeducación vial
  y en su artículo  89 muestra la importancia de la educación vial en las aulas  por medio de programas educativos de seguridad vial. Asimismo el Reglamento General de Transito y Seguridad Vial confiere toda la autoridad a la División de Educación Vial en el articulo 9 para que diseñe y ejecute planes de educación vial que resulten en modificaciones de la conducta de los automovilistas.

	
	

	


En el Salvador  se inició el programa de capacitación, para conductores de autobuses del servicio público de pasajeros para mejorar el comportamiento de estos al momento de conducir el vehículo automotor y mejorar los tratos hacia los usuarios. Con este programa  las autoridades de Transporte esperan cambiar malas conductas e irresponsabilidades de motoristas ya que se cometen muchas irregularidades al momento de conducir y no respetan las señales de tránsito. Y el trato hacia los usuarios es muy malo ya que ellos hacen lo que les convienen y no respetan la Ley  de Transito.

Las escuelas de capacitación, más el proyecto de crear una licencia especial para motoristas del transporte de pasajeros son algunas medidas para mejorar el servicio hacia los usuarios.

Todos sabemos  que a través de la educación los pueblos se superan y esta no sería una excepción que los conductores del transporte se superen con las capacitaciones que se brindan con este nuevo curso.

Las capacitaciones a motoristas son impartidas en cuatro escuelas autorizadas por el viceministerio de Transporte: APROSI, ASES, CIPRO, FIPRO.

El curso de capacitación dura seis meses dividido en módulos que pueden ser cursados durante los fines de semana o días libres del conductor.

Los alumnos aprenden diferentes materias: Relaciones Humanas, Primeros Auxilios, Técnicas de Conducción entre otras.  Los  beneficios de recibir las capacitaciones no sólo son para el motorista por los conocimientos que adquiere, sino también para los empresarios, pues sus unidades estarán en mejores manos y se evitaran miles de accidentes en las carreteras ya que estas personas tendrán el mayor cuidado al momento de conducir. Y sobre todo para los usuarios porque son quienes recibirán un mejor trato y viajarán más seguros.

6.1.1.1 SANCIONES APLICADAS A PERSONAS REINCIDENTES EN  INFRACCIÓN EN ACCIDENTES DE TRÁNSITO. XE "6.1.1.1 SANCIONES APLICADAS A PERSONAS REINCIDENTES EN  INFRACCIÓN EN ACCIDENTES DE TRÁNSITO." 
La División de Educación Vial en coordinación con el Viceministerio de Transporte se encarga de ejecutar y poner en práctica el Curso de Reeducación Vial dirigido a personas reincidentes que cometen infracciones y provocan accidentes de Tránsito 

En el Art. 119 de la Ley de Transporte Transito y Seguridad vial se sanciona a las personas reincidentes que no cumplan con las reglas que se establecen en esta Ley,  y estos podrán renovar su licencia de conducir, hasta que hayan cancelado las multas correspondientes y cumplidas con el procedimiento siguiente: 

· Cuando en un año fiscal los conductores de vehículos automotores acumulen cuatro infracciones del mismo tipo, sean éstas, leves, graves o muy graves, el conductor deberá pagar a partir de la cuarta el doble del valor normal, además se someterá a un Curso de reeducación vial, impartido por las instituciones que el Viceministerio de Transporte autorice. Luego de finalizado este curso se le entregara la Licencia de Conducir y no volver a cometer las infracciones.

·  Este es otro caso de reincidencia si en el mismo año fiscal los conductores acumulan siete infracciones, se les decomisará la licencia y para su devolución deberán someterse a otro curso de reeducación vial y a la cancelación del valor de las infracciones cometidas. El Viceministerio de Transporte, emitirá el instructivo correspondiente y la Dirección General de Tránsito y la Policía Nacional Civil, velarán por su aplicación. Estas instituciones son las encargadas de vigilar el cumplimiento de los conductores reincidentes para que no vuelvan a reincidir y poder cumplir con el requisito de Ley que es el curso de reeducación vial para poder obtener la licencia de conducir.

En el Art. 119- E  regula el procedimiento  una vez se encuentre a un conductor que hay reincidido en las infracciones contempladas en la Ley, y la Dirección General tendrá un plazo de 30 días para iniciar el procedimiento respectivo a la persona que cometa las infracciones contempladas en la Ley de Transporte y la Dirección debe vigilar por medio de las unidades que esta tiene que las personas cumplan con los requisitos que se establecen.

Cuando se ordene suspensión definitiva de la licencia para conducir automotores, o de la autorización para conducir unidades de transporte colectivo, el interesado transcurridos dos años desde tal suspensión, podrá solicitar nuevamente la respectiva autorización, para lo cual deberá llenar todos los requisitos exigidos por el ordenamiento al efecto, para los casos en que se presenta solicitud por primera vez. 

En el Art. 120 de la Ley de Transporte  se  faculta al  Viceministerio de Transporte a través de la Dirección General de Tránsito Terrestre de la Policía Nacional Civil,  que serán los entes encargados de aplicar las multas relativas a esta materia; y al efecto llevará el registro y control correspondiente. También, a través de la Dirección General de Tránsito se extenderán las solvencias respectivas en los casos de transferencia de vehículos, cambio de motor y de color; matrícula, licencia y refrenda de las mismas, o cualquier otro trámite establecido en el Reglamento respectivo.

En el Art. 190 se determina que en los establecimientos educativos Estatales y particulares, se impartirá la Enseñanza de las normas, práctica y principios que regulan el tránsito, el uso de las vías públicas, los medios de transporte y la formación de conciencia y hábitos de seguridad en el tránsito vehicular.

 En Reglamento General de Transito en su Artículo 249.  Regula que  todo conductor autorizado por la Dirección General de Tránsito se le podrá suspender su licencia si fuese declarado culpable de faltas, tipificadas con tal sanción en el presente Reglamento  en aquellos caso que proceda  está regulado en el Art. 251 lo referente a todo conductor que sea sorprendido manejando un automotor en estado de ebriedad comprobada, aún cuando no cause daño, se le suspenderá su licencia en la forma siguiente: 

· primera vez tres meses y la obligatoriedad de recibir el curso especialmente indicado por la dirección general de tránsito; la segunda vez, durante seis meses; la tercera vez, durante un año, la cuarta vez durante cinco años, y la quinta vez, con la suspensión definitiva.
· Todo conductor licenciado para el manejo de vehículos y que haya sido suspendida su licencia

· por la autoridad de Tránsito, por orden judicial por delitos comunes o de tránsito, no podrá refrendar su licencia sino después de haber transcurrido el cumplimiento de su condena.
Todo conductor que tenga suspendida su licencia de manejar y sea sorprendido conduciendo un vehículo automotor durante su inhabilitación, se hará acreedor a la duplicación de la suspensión y a una multa de trescientos colones.

Todo conductor que tramite nueva Licencia de Conducir, sabiendo que la misma le ha sido decomisada, se hará acreedor a una multa de un mil colones, sin perjuicio de las responsabilidades penales correspondientes.

En definitiva esta División tiene una gran responsabilidad para prevenir accidentes de tránsito utilizando todas las herramientas y autoridad con que cuenta.

6.1.2 DIVISIÓN SEGURIDAD VIAL XE "6.1.2 DIVISIÓN SEGURIDAD VIAL" 
Esta División  pone en práctica sus facultades en el campo, es decir,  en las calles vigilando el  tránsito y velando por la seguridad vial; además tiene la responsabilidad de hacer valer la Ley General de Transporte Terrestre, Tránsito y Seguridad Vial, sus reglamentos y demás disposición afines, para el fiel cumplimiento de las normas a los conductores que cometan infracciones.

La responsabilidad de la seguridad vial tiene dos partes, por un lado son los agentes policiales los que vigilan el fiel cumplimiento de las leyes de seguridad vial,  y por el  otro los conductores tienen el  principal compromiso  de velar por su seguridad en carretera. Las disposiciones legales son normas  para evitar accidentes de tránsito y no respetar lo establecido  trae consigo las consecuencias de los accidentes a pesar de la existencia de  la División de Seguridad Vial encargada de velar por la seguridad.

6.1.3 DIVISIÓN CONTROL VEHICULAR XE "6.1.3 DIVISION CONTROL VEHICULAR" 
Esta División presenta características en sus actividades parecidas a las de la División de Seguridad Vial; sin embargo la función principal de esta división es ejecutar acciones operativas ya que posee autoridad para realizarlas, además de hacer cumplir las disposiciones de las leyes de tránsito 

Entre las acciones operativas con las que cuenta esta División están “Controles Vehiculares, Patrullajes Móviles, Verificación de características  de condiciones físicas de vehículo  automotores, verificación de condiciones  físicas de vehículos accidentados, Pruebas de Alcoholemia, a través de Alcotest, medición de velocidad de vehículos automotores a través de aparatos radar  láser”
.

Por medio de esta división  se tratan de evitar accidentes de tránsito ya que este es su fin último.  Sin embargo  las acciones que ejecuta esta división para mantener  la seguridad en el tránsito terrestre están limitadas por las medidas que tomen los conductores en el tráfico. 

6.1.4 DEPARTAMENTO MOTORIZADO XE "6.1.4 DEPARTAMENTO MOTORIZADO" 
El Departamento Motorizado se encarga de mantener la seguridad vial y el control vehicular mediante la inspección del flujo de tránsito en motocicleta, a través de la Unidades Motorizadas. Las acciones preventivas y correctivas que llevan a cabo permiten “disminuir las víctimas de accidentes de tránsito, congestionamiento vehicular, controles de reducción de velocidad  e infraccionar a todo aquel conductor que infrinja lo establecido en la Normativa Legal de Tránsito”
.

Este Departamento tiene la facilidad en la prevención de los accidentes de tránsito por su facilidad de desplazamiento, y por el respaldo que tienen de las normativas legales.

6.1.5 DIVISION DE INVESTIGACION DE ACCIDENTES DE TRANSITO XE "6.1.5 DIVISION DE INVESTIGACION DE ACCIDENTES DE TRANSITO" 
A pesar que el Departamento de Policía pone en práctica medidas preventivas para evitar accidentes de tránsito, siempre ocurren. En tal caso dentro del Departamento Policial  se encuentra la  División de  Investigación de Accidentes de Tránsito cuya misión principal es “llegar con mayor  prontitud posible  al lugar de los hechos y elaborar acta de inspección de accidentes de tránsito con daños personales y/o  materiales   de manera técnica y profesional  en el sistema vial  a nivel nacional”
.

Esta División se encarga de todo el proceso de deducción de responsabilidades con los involucrados en el accidente de tránsito, corrobora los hechos a manera de que queden lo más claros posibles  inspeccionando el lugar de los hechos y asimismo brindar asistencia a los involucrados

Los datos de accidentes de transito presentados Policía Nacional Civil son elevados,   por lo que considera que lo más razonables es respetar las normas que establece la Ley de Tránsito. 

6.2 PLANES OPERATIVOS DESARROLLADOS POR LA SUBDIRECCIÓN DE TRANSITO TERRESTRE. XE "6.2 PLANES OPERATIVOS DESARROLLADOS POR LA SUBDIRECCIÓN DE TRANSITO TERRESTRE." 
6.2.1 PLAN ALCOHOLEMIA XE "6.2.1 PLAN ALCOHOLEMIA" 
Este plan es uno de los importantes con los que cuenta el Departamento de Policía ya que uno de las principales causas de accidentes de tránsito es por esta razón. El principal instrumento de medición del nivel de alcohol en la sangre que utiliza la policía  es el Alcotest. 

De enero a Diciembre del año recién pasado se tenía datos estadísticos de 758 muertos aproximadamente y 8,133 lesionados de los cuales los conductores  ebrios fueron responsables en numerosos casos
.
Entre las acciones que se llevan a cabo al detener a un conductor en estado de ebriedad se encuentran: infraccionar y sacar de circulación  al conductor,  remitir el vehículo y la licencia de conducir. Cuando se encuentre una persona conduciendo bajo los efectos del alcohol se sanciona con el decomiso de la Licencia de Conducir, y luego se sigue el procedimiento de Ley que es remitirlo a una autoridad competente para determinar la sanción que se le va a imponer al infractor luego se decomisa la Licencia y luego esta persona tiene que cumplir con el requisito de cumplir con el Curso de Reeducación  Vial para poder volver a obtener la Licencia de Conducir.

6.2.2 PLAN OPERATIVO LASER A EJECUTARSE A NIVEL NACIONAL XE "6.2.2 PLAN OPERATIVO LASER A EJECUTARSE A NIVEL NACIONAL" 
El Plan Láser consiste en la utilización de un instrumento de medición de velocidad para controlar la rapidez con que conducen los automovilistas. Se establecen controles a nivel nacional orientados  a infraccionar conductores que circulan a excesiva velocidad en sus vehículos.  

6.2.3 PLAN PARTICULAR DE LA DIVISIÓN DE TRANSITO TERRESTRE DE ORDENAMIENTO Y AGILIZACIÓN DEL TRAFICO VEHICULAR. XE "6.2.3 PLAN PARTICULAR DE LA DIVISIÓN DE TRANSITO TERRESTRE DE ORDENAMIENTO Y AGILIZACIÓN DEL TRAFICO VEHICULAR." 
Este plan se ejecuta  principalmente cuando se realizan actividades especiales que requieren el uso de calles,  como por ejemplo las festividades agostinas. El objetivo de  este plan es mantener el orden y el flujo de vehículos en los lugares que serán utilizados para realizar las festividades.

Durante estas actividades se llevan a cabo registros preventivos de vehículos, controles vehiculares, patrullajes móviles, patrullajes a pie; asimismo a los conductores que infrinjan las leyes se le aplica infracciones de tránsito, decomiso de vehículos, decomiso de licencias de conducir,  decomiso de  tarjetas de circulación, pruebas de alcotest, etc.

6.2.4 PLAN OPERATIVO VELOCIDAD SEGURA, A EJECUTARSE A NIVEL NACIONAL. XE "6.2.4 PLAN OPERATIVO VELOCIDAD SEGURA, A EJECUTARSE A NIVEL NACIONAL." 
El plan Velocidad Segura tiene como objetivo reducir la velocidad de los vehículos. En este plan se establecen controles en los cuales se tienen en cuenta todas las normativas de la ley, así como la importancia de la  participación de otros planes como el de alcoholemia y el plan laser.

Los resultados que se obtienen al llevar a cabo este plan son  la reducción velocidad en las carreteras de los vehículos y la prevención de la accidentabilidad.
6.2.5 PLAN LUCIÉRNAGA A DESARROLLARSE EN VIAS Y CARRETERAS A NIVEL NACIONAL. XE "6.2.5 PLAN LUCIÉRNAGA A DESARROLLARSE EN VIAS Y CARRETERAS A NIVEL NACIONAL." 
El Plan Luciérnaga del Departamento de Policía se realiza en las calles y durante la noche teniendo en cuenta la velocidad de los vehículos principalmente y  las infracciones a la ley que realicen los conductores. En este plan  se imponen esquelas en general, se decomisan  tarjetas de circulación, licencias de conducir, etc. 

6.2.6 PLAN DE SEGURIDAD VIAL A NIVEL NACIONAL XE "6.2.6 PLAN DE SEGURIDAD VIAL A NIVEL NACIONAL" 
Este plan consiste en controles en patrullas móviles  y a pie a nivel nacional,  con los cuales se busca tener un mejor control  de las vías para aplicar las normativas de las leyes de tránsito.  
6.2.7 PLAN OPERATIVO VEHÍCULOS PIRATAS A EJECUTARSE A NIVEL NACIONAL XE "6.2.7 PLAN OPERATIVO VEHÍCULOS PIRATAS A EJECUTARSE A NIVEL NACIONAL" 
El plan operativo vehículos piratas establece la prioridad de controlar los automovilistas que conduzcan con la licencia de conducir vencida, a los que no porten la tarjeta de circulación, o en los casos que las tarjetas de conducir  estén vencidas o sean  falsas, por lo cual se les da la facultad de decomisar los vehículos, las tarjetas de circulación, entre otras.

6.2.8 PLAN PARA EL CONTROL DE VEHÍCULOS SIN PLACAS, CON PLACAS EXTRANJERAS Y CAMPAÑA PREVENTIVA EN EL  CONTROL DE POLARIZADO EN LOS  VEHÍCULOS EN EL SISTEMA VIAL A NIVEL NACIONAL XE "6.2.8 PLAN PARA EL CONTROL DE VEHÍCULOS SIN PLACAS, CON PLACAS EXTRANJERAS Y CAMPAÑA PREVENTIVA EN EL  CONTROL DE POLARIZADO EN LOS  VEHÍCULOS EN EL SISTEMA VIAL A NIVEL NACIONAL" 
El objetivo de este plan es controlar los vehículos que circulan a nivel nacional, siendo estos nacionales o extranjeros. Se establecen controles a nivel nacional en dicho plan.  Tienen la autoridad  para otorgar esquelas de tránsito por infringir la Normativa de Tránsito vigente por faltas leves,  graves, o muy grave. Así  también para decomisar licencias de conducir, vehículos, placas, tarjetas de circulación, permisos de línea, pólizas de importación.

6.2.9 PLAN OPERATIVO VEHÍCULOS POLARIZADOS A EJECUTARSE A NIVEL NACIONAL XE "6.2.9 PLAN OPERATIVO VEHÍCULOS POLARIZADOS A EJECUTARSE A NIVEL NACIONAL" 
Este Plan Operativo tiene como principal objetivo inspeccionar el grado de polarización que tienen los vehículos, en el caso de sobrepasar los límites son infraccionados. En el Plan Polarizado se establecen controles a nivel nacional que inspecciona a los conductores que circulen en sus vehículos a los cuales se les practica la prueba de polarizado.
Todos los planes con los que cuenta el Departamento de Policía  tienen como objetivo que las personas que conducen los automóviles respeten la ley de transito,  para brindar mayor seguridad en las carreteras, a fin de evitar accidentes de tránsito y poder  controlar a las personas que conducen faltando a algunas de las disposiciones de las leyes, principalmente conduciendo con algún tipo de bebidas embriagante o bajo efectos de droga.

6.3 RESULTADOS ESTADÍSTICOS SOBRE ACCIDENTES DE TRANSITO XE "6.3 RESULTADOS ESTADÍSTICOS SOBRE ACCIDENTES DE TRANSITO"  

Los datos estadísticos proporcionados por el Departamento de Policía se dividen según la fuente y las victimas de los accidentes de tránsito. En los datos sobre  accidentes divididos por regiones y por la fuente de información se encontró que  la División de Accidentes de Tránsito es la que reporta la mayoría de accidentes de tránsito en el periodo 2007 al 2008, en concreto reportan el 77% del total de accidentes. Ver grafico Nº 1.
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ACCIDENTES DE TRANSITO EN EL PERIODO 2007-2008 SEGÚN REGIONES
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FUENTE: Elaboración Propia en base a datos de la Sub- dirección de Tránsito Terrestre

Así mismo el siguiente cuadro resume los resultados,  en cantidad de víctimas,  en las inspecciones llevadas a cabo en los accidentes de tránsito en el que ocurrieron muertes.


CUADRO Nº 1

CUADRO RESUMEN DE ACCIDENTES DE TRANSITO EN EL PERIODO 2007-2008 SEGÚN REGIONES

	REGIONES
	TOTAL ACCIDENTES
	PORCENTAJE DEL PROMEDIO ANUAL

	
	2007
	2008
	

	DIV. DE ACCIDENTES DE TRANS.
	10194
	8306
	77.2

	PATRULLEROS DE TRANSITO
	265
	299
	2.4

	SAN SALVADOR SUR.
	297
	277
	2.4

	SAN SALVADOR NORTE.
	666
	638
	5.4

	MEJICANOS      ( ZACAMIL)
	427
	363
	3.3

	SOYAPANGO
	818
	732
	6.5

	CIUDAD DELGADO
	354
	333
	2.9

	TOTAL
	13021
	10948
	100.0


Al ocurrir muertos en un accidente de tránsito el Instituto de Medicina Legal es el que reporta la causa exacta de las defunciones. Durante el periodo 2007-2008 el Instituto de Medicina Legal reportó un total de 2536 víctimas de accidentes de tránsito. El grafico Nº 2 muestra que la mayor parte de las victimas (67.2%) fueron peatones  los que murieron principalmente  por atropellamiento. El 18.6% fueron pasajeros acompañantes,  únicamente el 3.7% fueron por victimas relacionados con accidentes en  motocicletas o bicicletas, y las cifras de conductores que murieron en el accidente son solamente el 5.2% del total de accidentes de tránsito.

GRAFICO Nº2

DEFUNCIONES EN ACCIDENTES DE TRANSITO

[image: image9.png]


SEGÚN TIPO DE VICTIMA RECONOCIDOS POR EL INSTITUTO DE MEDICINA LEGAL AÑOS 2007 Y 2008
      FUENTE: Elaboración Propia en base a datos de la Sub- dirección de Tránsito Terrestre

Dentro del total de víctimas en accidentes de tránsito un porcentaje elevado corresponde a personas del sexo masculino y una minoría a las del sexo femenino. En el análisis de género  durante el periodo 2007-2008 (ver cuadro 2) el 52% de peatones muertos son hombres mientras que solamente el 11% son mujeres. Del total de muertes en accidentes de tránsito  los hombres representan el 81% de las muertes por accidentes de tránsito mientras que el 19%  son mujeres.  En el siguiente cuadro se presenta los datos y el porcentaje promedio de los años 2007 y 2008.

CUADRO Nº 2

DEFUNCIONES EN ACCIDENTES DE TRANSITO SEGÚN SEXO 
	VICTIMA/AÑO
	2007
	2008
	PROMEDIO

	
	M
	F
	M
	F
	MASC
	FEM

	PEATONES
	739
	203
	580
	76
	52%
	11%

	PASAJEROS
	160
	97
	135
	76
	12%
	7%

	CONDUCTORES
	125
	7
	89
	7
	8%
	1%

	CICLISTAS
	59
	3
	69
	2
	5%
	0%

	MOTOCICLISTAS
	37
	0
	39
	3
	3%
	0%

	ACOMPAÑANTES DE MOTO
	5
	2
	2
	3
	0%
	0%

	ACOMPAÑANTES DE BICICLETA
	0
	0
	0
	2
	0%
	0%

	TOTAL
	1125
	312
	914
	169
	81%
	19%


FUENTE: Elaboración Propia en base a datos de la Sub- dirección de Tránsito Terrestre 
Los resultados obtenidos indican un sesgo en los datos hacia el lado de los hombres que sufren accidentes de tránsito. 

Los accidentes de tránsito tienen muchas modalidades o se presentan de diversas formas, las más comunes son los atropellamientos. De los datos estadísticos obtenidos,  y reflejados en el grafico Nº 3, el 61% de las personas muertas son  atropelladas, la imprudencia del peatón junto a la inconsciencia del conductor generan estos datos. 

El 21% de las víctimas de accidentes murieron debido a colisión de los vehículos. Solamente el 5% es debido a la volcadura de los vehículos en los que  la mayoría de casos se dan en vehículos tipo pick up en los que la generalmente no llevan protección.  Las defunciones por caídas a precipicios solamente representan el  3% del total.
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SEGÚN TIPO DE ACCIDENTE
FUENTE: Elaboración Propia en base a datos de la Sub- dirección de Tránsito Terrestre

Los datos anteriores, siguiendo el análisis de género,  mostró que del total de víctimas atropelladas el 48% son hombres;  mientras que el 14% son mujeres atropelladas (ver cuadro 3).
CUADRO Nº  3

DEFUNCIONES POR ACCIDENTES DE TRANSITO SEGÚN SEXO

	VICTIMA/SEXO
	2007
	2008
	PORCENTAJE PROMEDIO 2007-2008

	
	M
	F
	M
	F
	MASC
	FEM

	COLISIÓN
	271
	68
	201
	39
	17.0%
	3.9%

	COLISIÓN POR VOLCADURA
	9
	16
	14
	3
	0.8%
	0.7%

	COLISIÓN POR PRECIPITACIÓN
	1
	0
	7
	7
	0.3%
	0.3%

	TOTAL COLISIÓN
	281
	84
	222
	49
	18.1%
	4.8%

	VOLCADURA
	52
	10
	46
	21
	3.5%
	1.1%

	PRECIPITACIÓN
	14
	4
	28
	3
	1.5%
	0.3%

	CAÍDA DE VEHÍCULO
	32
	9
	34
	14
	2.4%
	0.8%

	CAÍDA DE VEHÍCULO POR ATROPELLADO
	6
	1
	5
	3
	0.4%
	0.1%

	BAJADA DE VEHÍCULO POR ATROPELLO
	1
	1
	0
	3
	0.0%
	0.1%

	TOTAL CAÍDAS
	39
	11
	39
	20
	2.8%
	1.1%

	ATROPELLADOS
	739
	203
	580
	183
	47.5%
	13.9%

	Nº DATOS TIPO DE ACCIDENTE NO ESPECIFICO
	45
	11
	70
	20
	4.1%
	1.1%

	TOTAL
	1170
	323
	985
	296
	77.7%
	22.3%


FUENTE: Elaboración Propia en base a datos de la Sub- dirección de Tránsito Terrestre

En definitiva las medidas que el departamento de policía en materia de seguridad vial lleva a cabo previenen accidentes pero se encuentra limitado a la actuación responsable del conductor. Las estadísticas reflejan que los peatones no toman las medidas necesarias al desplazarse por calles ya que la mayoría de victimas en accidentes de tránsito son atropelladas y que a la vez el conductor no toma las precauciones debidas.
6.4 RESULTADO DE INVESTIGACIÓN DE CAMPO DE FUENTES PRIMARIAS. XE "6.4 RESULTADO DE INVESTIGACION DE CAMPO DE FUENTES PRIMARIAS." 
Al hacer la investigación de campo se entrevistó a  diferentes personas encargadas de realizar el procedimiento que se sigue en los casos de accidentes de tránsito. Los controles vehiculares son de gran importancia para la vigilancia de los conductores  ya que por medio de estos se busca disminuir la velocidad de los automóviles en la carretera y así evitar accidentes de tránsito. En qué medida son efectivos en las carreteras estos controles vehiculares es una de las preguntas realizadas en las entrevistas, para este caso en concreto la Policía de Transito por medio de sus diferentes unidades se encargada de realizar patrullajes a fin de evitar accidentes de tránsito.

6.4.1 POLICÍA DE TRANSITO XE "6.4.1 POLICÍA DE TRANSITO" 
El primer involucrado en accidentes de tránsito entrevistado fue la policía de tránsito encargada de coordinar  los controles vehiculares y utilizar diferentes instrumentos en las carreteras para verificar que los conductores tengan sus documentos en regla y poder sancionar a aquellas que tengan alguna responsabilidad en cualquier  tipo de accidente. La entrevista fue realizada a dos agentes de la policía y reflejadas en las siguientes respuestas a las preguntas de interés.

A la pregunta uno ¿Qué es un control vehicular? el primer entrevistado contestó que un control vehicular  es el conjunto de  procedimientos que se realizan en Carretera en donde varios elementos de Policía de Transito utilizan conos fluorecentes, se instalan para verificar documentos de transito y para reducir la velocidad de los conductores.

El segundo entrevistado contestó de manera similar ya que considera que  un control vehicular es un dispositivo de seguridad compuesto por tres zonas; una zona de selección, dos zonas de verificación y tres zonas de seguridad.

En la pregunta dos ¿Con qué otra institución se coordinan para implementar un control vehicular? El primer entrevistado dijo que se coordina con el Instituto Toxicológico del Ministerio de Gobernación y personal del Viceministerio de Transporte. El segundo entrevistado estuvo de acuerdo ya que confirmo que se coordina con el grupo toxicológico del Vice Ministerio de Transporte.

En la pregunta tres ¿En qué medida son efectivos para los controles vehiculares? El primer entrevistado considera que son efectivos porque se ayuda a reducir los accidentes de tránsito y para que los conductores sean más responsables portando sus documentos en regla y los accesorios exigidos por la Ley de Transito. El segundo entrevistado concuerda con el primero ya que dijo que son efectivos porque ayudan a  reducir la velocidad en lugares determinados y detectar personas con orden de  captura y personas ebrias.

A la pregunta cuatro ¿Qué instrumentos utilizan en los controles vehiculares? El primer entrevistado dijo que utilizan principalmente el cono, luego aparatos lasser, aparatos para verificar si el conductor conduce bajo los efectos del alcohol, conocido como alcohotest  Magic y otros. El segundo respondió a esta pregunta que  utilizan el Alcotest, lasser, radar, ppc, mismos instrumentos mencionados por el primer entrevistado.

En la pregunta cinco ¿Quiénes son los encargados de manipular estos instrumentos? El primero de los entrevistados dijo que los encargados son todos los Policías de la Subdirección de transito. El segundo concuerda con el primer entrevistado en  que el que manipula estos instrumentos debe ser el Personal policial con capacitaciones previas para el uso de dichos equipos.

En la pregunta  seis ¿Con qué frecuencia se le da mantenimiento a estos instrumentos? El primer entrevistado  dijo que siempre y cuando son requeridos por el aparato. El segundo sin embargo dijo que se dicta un manual para el mantenimiento del equipo.

En la pregunta siete  ¿Cuál es el factor más común que se detecta al momento de producirse un accidente de tránsito terrestre? El primero dijo que los factores más comunes son la imprudencia y la ebriedad. El segundo agregó mayor información ya que expresó  que además de detectarse en un accidente de transito el uso de bebidas embriagantes o enervantes, existen otros factores importantes como  no guardar la distancia reglamentaria y la distracción del conductor. 

A la pregunta ocho ¿Qué procedimientos realizan en la construcción del delito? El primero de los entrevistados dijo que inicialmente se aborda a cada uno de los protagonistas, posteriormente se ubica la escena, calle, avenida y señales en la zona, se verifica el tipo de daños si son materiales o personales, luego se indaga con los testigos presenciales. El segundo agregó que  Acordonan la escena, informan a la Fiscalía General,  a la Procuraduría General y  a Medicina Legal si existen fallecidos.

En las entrevista realizadas se concluyó que  dentro del Departamento de  Policía  se implementan  medidas efectivas que coordinan con el departamento toxicológico del ministerio de Gobernación y personal del VMT para implementar  controles para sancionar a las  personas que conducen bajo los efectos del alcohol y verificar si conducen bajo los efectos de algún tipo de Droga, si esto sucede ellos se encargan de imponer esquelas o incluso de remitir a las personas a la orden de un juez para que este resuelva su situación jurídica. 

6.4.2 FISCALES XE "6.4.2 FISCALES" 
La segunda entrevista se realizó a fiscales cuya función principal es la de dirigir la investigación en un accidente de tránsito para sancionar  a la persona responsable por medio de la policía.  La policía se encarga de hacer la inspección en el lugar de los hechos y verificar si existen suficientes elementos para que fiscalía intervenga para tener mayor efectividad en aplicar la ley a las personas involucradas y hacer sancionar al responsable.

En la pregunta uno ¿Por qué se han incrementado los accidentes de tránsito? el primer fiscal entrevistado dijo que hay dos concretas razones por las que se han incrementado los accidentes de tránsito, la primera tiene que ver con la falta de conciencia, pues muchos conductores toman a la ligera la responsabilidad que conlleva el conducir un vehículo automotor y la segunda relacionada a la carencia de educación vial, en la que se involucrado el Viceministerio de Transporte pues cada vez son menos los controles que realiza, en la que además se ven envueltos problemas de drogas. 

El segundo fiscal expresa que además de faltas de conciencia y falta de educación vial del conductor existe el factor distracción.  El Fiscal indicó que se han incrementado los accidentes  porque existen muchas personas que manejan y se distraen cuando conducen. Con el desarrollo de la tecnología se ha inventado nuevos aparatos que facilitan  la distracción del conductor como por ejemplo: los Blutooths, los entretenimientos dentro del vehículo aparatos conectados como Tv  Portátiles, DVD, teléfonos, etc, esta es la parte de distracción principal. Existen otros elementos que son de gran importancia como la bebida y las drogas, ya que al momento de conducir no valoran la vida de todas las personas que se encuentran alrededor de ellos.

A  la pregunta dos ¿Cuántos casos de homicidio por accidentes de tránsito conoce en el año? El fiscal respondió que solo en año dos mil nueve se conocieron 168 casos relacionados con accidentes de tránsito de los cuales 135 fueron por lesiones a personas y los restantes 33 por homicidios.

El segundo fiscal concuerda con el primero en la cantidad aproximada de casos de accidentes de tránsito, este  respondió que durante el año  se conocen aproximadamente 170 casos conectados con accidentes de tránsito de los cuales 140 fueron por lesiones a personas y los restantes 30 por homicidios culposos.

En la pregunta tres ¿Cuántos casos son llevados o agotados hasta juicio? Dijo que en un treinta por ciento de los casos se llevan  hasta las últimas instancias generalmente estos están relacionados a los homicidios que ya mencionamos antes y el otro setenta por ciento se logra conciliar más que todo por las lesiones ocasionadas.

El segundo entrevistado afirma que la mayoría de casos de accidentes de tránsito no son llevados a juicio ya que se llegan a conciliar. En concreto dijo que en el año se conoce que un  treinta y cinco por ciento de los casos se lleva hasta las últimas instancias o sea se conoce en juicio en los tribunales de sentencia, y generalmente estos están relacionados a los homicidios y el otro sesenta y cinco por ciento se  agota en la primera etapa ya que se logra conciliar principalmente  por lesiones leves ocasionadas. 

En la pregunta cuatro ¿Es mejor agotar la vía de la Conciliación?  El fiscal respondió que no pueden  determinarlo con exactitud pues esto resulta muchas veces relativo a cada caso que se conoce. Lo que puede ayudar a determinar si se opta esta solución alternativa, es porque el que ha cometido dicha infracción le conviene y es que muchas veces el conductor no es el tiene  como puede llegarse a pensarla sino mas bien el peatón -Por el mal uso de pasarelas y la misma irresponsabilidad de la gente- y resultaría  engorroso para aquel que no ha tenido la culpa. Pero concluyó que no siempre resulta lo más conveniente o es la opción más adecuada.

El segundo Fiscal aporta un elemento diferente en la determinación de llevar a cabo conciliación o no, considera que en determinados casos no se puede conciliar, como en aquellos que se compruebe la culpabilidad de las personas involucradas en un accidente de tránsito ya sea por razones como conducir bajo los efectos del alcohol o las drogas, los cuales agravan el delito,  principalmente si el resultado de dicho accidente ha sido la perdida de una o más vidas. 

En la pregunta cinco ¿Qué elementos debería incorporarse en la ley a fin de que este evite más accidentes de tránsito? El primer Fiscal expresó que considera que la ley está muy completa en su normativa, considera que debe de manejarse otros aspectos fuera del marco de la ley, es más un problema cultural y educacional de parte de algunas instituciones que deben de aplicar la ley como lo es la Policía Nacional Civil, ya muchas de las ocasiones ellos velan por intereses particulares cosa que no debe de darse, la ley debe de ser la misma aplicación para todos ámbitos sociales y no debe generar dilemas a la hora de hacerla cumplir.

El segundo entrevistado coincide  con el primer entrevistado en cuanto a lo integral de la ley, ya que expresó que  la actual normativa posee los suficientes elementos que permite sancionar eficientemente a las personas que resulten culpables en un accidente de Tránsito.

A la pregunta seis ¿Cuál sería el método más idóneo para que los accidentes de tránsito disminuyan y así evitar los homicidios? El primer entrevistado expresó que determinar un método es muy difícil, pues de hecho el conducir un vehículo ya implica un riesgo para el que lo tiene a su cargo, evitar resulta muy difícil, pues como lo menciona la misma palabra “accidentes” de transito no es algo que uno quiera ocasionar sino mas bien se da por cuestiones fortuitas que escapan a nuestro alcance por los factores que nos rodean. Pero disminuir si se puede en tal situación contribuye el Estado, formando una mejor generación de conductores en el que se basen como principio la responsabilidad que conlleva el conducir un vehículo.

El segundo Fiscal coincide con el primero en cuanto a poner énfasis en la educación vial. En concreto  expresó que casi siempre el responsable de los accidentes de tránsito  parece que es el conductor pero debemos de tomar en cuenta que además del conductor se debe hacer conciencia a los peatones ya que ellos en la mayoría de accidentes son los responsables porque no usan las señalizaciones en las vías como lo son las pasarelas, líneas blancas, y demás  señalizaciones adecuadas.

En la pregunta siete Las sanciones que se les imponen a las personas que comenten este delito ¿son justas? El primer fiscal señaló que no se puede determinar con exactitud, ya que en algunos casos no son los conductores los responsables de que cometan delitos. Pero hay otros casos en lo que si se merece que se le aplique con severidad la ley como lo es conducir en estado de embriaguez, con consumo de estupefacientes y el mal uso de aparatos electrónicos y distractores cosméticos. 

El segundo Fiscal concuerda con el primero en aplicar con severidad la ley a conductores infractores. Este Fiscal expresó que hay casos en los que merece que se le aplique con severidad la ley al conductor involucrado en dichos accidentes,  principalmente si  conduce  bajo los efectos del alcohol, consumo de  sustancias ilícitas y hace mal uso de aparatos electrónicos.

En conclusión en la entrevista el Fiscal explica que  un método para evitar los accidentes de tránsito es que el Estado contribuya  formando una mejor generación de conductores en el que se basen como principio la responsabilidad que conlleva el conducir un vehículo. 

6.4.3 JUEZ XE "6.4.3 JUEZ" 
El tercer involucrado en dictaminar las responsabilidades y las consecuencias en un accidente de tránsito es el Juez. El papel del juez en los casos de accidentes de tránsito es de gran importancia ya que la Ley faculta para que estos apliquen  la sanción de acuerdo al tipo de delitos y sanción ya sea una multa, trabajos de utilidad pública para evitar la mayoría de accidentes de tránsito. Las entrevistas realizadas a jueces presentan ciertas similitudes en las respuestas que se presentan a continuación.

En la pregunta uno ¿Por qué es necesario aplicar la ley penal a las personas que se ven involucradas en los accidentes de tránsito? El primer juez señaló que es  necesario que sea aplicada a aquellas personas que en alguna medida han participado en algún accidente de tránsito ya que la Ley prevé las sanciones aplicables a tales ilícitos ya que esta regula en las disposiciones de transito y en el Código Penal de nuestro país, para que los responsables de tales delitos no evadan su responsabilidad. 

El segundo  juez coincide con el primero en que la ley condena diferentes ilícitos en los accidentes de tránsito. Este  respondió que es necesario aplicar la ley porque se debe de cumplir con ella ya que está establecido en el Código y que aquellos que infrinjan las normas de transito deben ser castigados, y en estos se pierden en ocasiones vidas y se debe de deducir responsabilidades y que el responsable sea castigado.

En la pregunta dos ¿Cuáles son las sanciones que se aplican al responsable en los  accidentes de tránsito y cuál es la sanción más común? Señaló que lo que se aplica al responsable de cometer un accidente de tránsito siempre que este   ha tenido la culpa en tal caso  si este pasa a la etapa de juicio es que se aplica lo establecido en el Art. 147 E de nuestro Código Penal ya que allí se regula la sanción para este tipo de delitos o en todo caso se le da una salida alterna ya sea una suspensión de la pena o se sustituye la pena por trabajos de utilidad pública.

El segundo juez indicó de manera similar al primer juez en el hecho que si se llega a juicio ahí se resuelve el hecho condenando o absolviendo al responsable del accidente. Este concreto respondió que cuando ocurre un accidente de tránsito y hay suficientes elementos de prueba para que este pase a la siguiente etapa de  juicio  se aplica lo establecido en el  Código Penal específicamente en el Art. 147- E del Código Penal  ya que allí se regula la penalidad para estos delitos o puede indicar una alternativa como realizar trabajo social o suspenderle la pena.  Y  en su caso debe de cancelar cierta cantidad de dinero a fin de resarcir los daños que se han provocado en dicho accidente de tránsito.

En la pregunta tres a su criterio,  ¿Qué reforma debería hacerse al código penal vigente, y que nuevas normas beberían incorporarse?   El Juez respondió que debería de hacerse una reforma en el sentido que se los vehículos  de transporte de carga pesada deberían de tener mayor  control,  ya que en muchas ocasiones los responsables de provocar los accidentes  de tránsito son los conductores de estos vehículos. Además debería haber un mayor control en la selección de  personas que conducen estos vehículos ya que a veces no tienen sus documentos en regla, no tienen una educación vial que ayude a disminuir dichos accidentes de tránsito, es por ello que debería de haber un cambio. 

El segundo juez manifestó  de manera similar al primero que debería haber un mayor control en la selección de  personas que conducen vehículos pesados ya que muchas veces carecen de  documentos apropiados para este tipo de vehículo.  Debería  haber un cambio,  no solo en la regulación de este tipo de vehículos sino en todos.  Debe haber una reforma de ley incluyente, ya  que no se regula  para cada caso en concreto, ya sea porque el responsable de un accidente de tránsito haya conducido su vehículo en estado de ebriedad o en cualquier otro medio que haya provocado tal accidente y que no se pueda detectar en el hecho.

A la pregunta cuatro Para usted, ¿cuál sería la sanción más idónea a aplicarse en los accidentes de tránsito?  En esto señaló el primer Juez que se sancione al responsable con la aplicación de la mayor pena  que se ha establecido en la Ley para estos casos,  ya la mayoría de los que provocan los accidentes no tienen conciencia en el sentido de respetar las señales de tránsito y además el control vehicular no siempre resulta efectivo en la aplicación de medidas encaminadas a la seguridad vial y aplicación de controles diarios para evitar este tipo de accidentes. Considera que  si se cometen estos delitos se sancione con penas rigurosas a fin de evitar y hacer conciencia a las personas de que la vida  es de gran importancia y se debe proteger.

En el caso del segundo Juez señaló que para determinar la sanción de la persona responsable, deben de valorarse ciertos elementos en las pruebas ya que se debe sancionar al responsable,  en los casos de accidentes de tránsito culposo la sanción debe ser la cárcel ya que hay perdida de vida y se debe sancionar con todo el peso de Ley para que las personas conductoras respeten las normas establecidas en los Códigos.

En la pregunta cinco ¿Cuál es el factor más común que provocan los accidentes de tránsito? El primer Juez expresó que El factor más común que se registra en los accidentes de tránsito es el factor alcohol y aunado a ello el factor de distracción al volante, ya que las personas que conducen  no tienen cuidado de la responsabilidad al volante ya que conducen en estado de ebriedad y ello es lo que provocan en gran medida dichos accidentes. Dentro de la distracción al volante se ha dado ya que las personas conducen escuchando música a todo volumen y además por medio de  los aparatos celulares que se distraen al volante y mucha veces es otro factor que provoca dichos accidentes de tránsito.

El segundo Juez coincide con el primero en que el factor más común en accidentes de tránsito son las bebidas alcohólicas.  Este señaló que en la mayoría de accidentes de tránsito que se registran en nuestro país el factor más común es uso de bebidas alcohólicas, ya que las personas que conducen vehículos automotores manejan bajo estos efectos y eso es lo que provoca tales accidentes. Luego otro factor es la distracción al volante provoca también accidentes de tránsito y en la mayoría de estos hay pérdidas humanas.   

En general en las entrevistas realizadas a los  jueces, se concluye que  deberían hacerse reformas al Código Penal respecto a los vehículos  de transporte de carga pesada porque  en muchas ocasiones son  los responsables de provocar los accidentes  de tránsito, sin dejar de lado que estos vehículos ya que son los que tienen una mayor cantidad de infracciones. Cada uno de los entrevistados observa la necesidad de tener más control, mas seguridad vial,  ya que son muchas las muertes al año por esta razón. Asimismo  se deberían ajustar las normas que protejan más a las víctimas de accidentes de tránsito. 
CAPITULO VII XE "CAPITULO VII" 
CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

7.1 CONCLUSIONES XE "7.1 CONCLUSIONES" 
Al hacer un análisis del presente trabajo de investigación se relaciona la importancia que hay en  investigar los diferentes factores que se encargan de evitar los diferentes accidentes de tránsito.

 La investigación se realizo  en la zona metropolitana de  San salvador para verificar cuantos accidentes de tránsito suceden y cuáles son los factores que inciden en tales hechos, así como el papel que tienen las diferentes instituciones que se encargan de evitar por medio de controles vehiculares, y demás acciones que evitan los accidentes de tránsito.  

Una vez realizada la investigación se hacen las siguientes conclusiones:

· la mayoría de los accidentes de tránsito tiene razones puntuales, que dan motivo a que estos tengan efectos perjudiciales tanto para la víctima como para el que ha cometido el delito, pero el peor de los casos por razones de distracción y la falta de atención a señales prioritarias, puede tener daños irreparables. 

· Es  importante advertir que las instituciones de la seguridad vial y las que extienden los respectivos permisos de conducir no están capacitando a los futuros conductores de la mejor forma, y de igual manera como aquel que comete el delito estos deberían de responder por las carencias que estos tienen.

· El implementar medios de control en las que se vean necesarios el uso de mediciones de alcohol y drogas (en cadáveres o implicados en los accidentes) o test de embriaguez que realiza el instituto de medicina Legal, el viceministerio de Transporte debe de ser prioritarios y han generado resultados positivos, en los que se observa una considerable aportación para disminuir los accidentes y víctimas mortales. 

· En la actualidad uno de los factores en la provocación de los accidentes de tránsito es la distracción al volante, ya se trato de controlar lo que es la Conducción Temeraria, en lo que respecta la ingesta de bebidas alcohólicas y límites de velocidad.

· Se plantea crear una normativa, que se ajuste a la época en la se vive, es decir, la mayoría de ciudadanos tenemos la facilidad de poseer un teléfono celular u otro aparato electrónico (reproductor Mp3, laptops, reproductor de DVD, etc.) y por ende podemos hacer los ajustes necesarios a nuestro vehículo automotor  para hacer uso de estos dentro del automotor y así estar distraído al momento de conducir dicho automotor.

· Al momento de conducir, tenemos la responsabilidad de, no solo de nuestras vidas y de las que nos acompañan, sino también las de los peatones o demás automovilistas que transitan día a día.

· Al Vice ministerio de Transporte hacer un control de la emisión de licencias de conducir, ya que se tiene conocimiento que es fácil y accesible la obtención de dicho documento al cancelar cierto valor determinado a de la Escuelas de Manejos  y “Oficinas Tramitadoras de Transito”. 

· Regular la autorización del uso de aparatos electrónicos dentro de los vehículos automotores, es decir, establecer un límite de accesorios electrónicos dentro de los vehículos automotores y la potencia en lo que respecta a sonido. Ya que existen conductores que poseen muchos aparatos audio-visuales y con mucha potencia de wats (sonido), que provocan la distracción y provocan los accidentes de tránsito.

· Mantener un chequeo constante, no solo en época de vacaciones o festivas, si no que de rutinas y sorpresivas. 
· A través de la investigación de nuestro tema hemos llegado a la conclusión que la gran mayoría de accidentes de tránsito se deben a la falta de señalización la cual carecen nuestras calles y autopistas. Pero el problema en sí, radica en que hay poco atención de parte de las autoridades competentes pues solo basta conducir un vehículo para darse cuenta de la problemática a la cual se enfrentan a diario los conductores y a no ser porque en algunos lugares se cometen con regularidad accidentes de tránsito, se dejaría de señalar algunos sitios como peligrosos tanto para los conductores como para los peatones. 
· Las instituciones encargadas del mantenimiento de señales en materia de tránsito carecen de obligatoriedad bien definida, ya que el mantenimiento que debe ser constante solo se implementa una vez cada semana o una vez al mes. El mantenimiento constante y rutinario es necesario para que haya un mejor cumplimiento de la leyes en materia penal o de transito.
7.2 RECOMENDACIONES XE "7.2 RECOMENDACIONES" 
En cuanto a las recomendaciones que podemos hacer como grupo de trabajo y que se creen de gran importancia para que se tomen en cuenta para disminuir los accidentes de tránsito y que se refieren a las personas que conducen algún vehículo automotor, así como aquellos lectores que desean interesarse en el estudio de los homicidios provocados por accidentes de tránsito, que va dirigido a lectores interesados en el presente trabajo.

· Implementar más controles vehiculares con el fin de sancionar a las personas que conducen vehículos automotores que no tengan sus documentos en regla ayudara a disminuir menos los accidentes de tránsito.

· Promover y mantener permanentemente escuelas de capacitación, específicamente aquellas  personas que se vean involucradas en un accidente de tránsito específicamente a aquellas que han cometido un homicidio culposo en Accidente de tránsito.

· Reformar la Ley Penal en el sentido que se aplique la sanción más rigurosa a las personas que conducen vehículos de carga pesada y que dicha sanción no sea sustituida por trabajos de utilidad pública al responsable de cometer este tipo de hechos.

· La presente ley que se encarga de regular la actividad vehicular en nuestro país permite en muchos de los casos mantener el orden que es de máxima importancia y genera la posibilidad que el país logre encaminarse al desarrollo, sin embargo el simple hecho de hacer uso de estos medios de transporte, representa para los conductores una gran responsabilidad a la cual deben de someterse, pero en muchas de las ocasiones se olvidan de detalles que pueden marcar la diferencia entre vivir y morir, a lo que debe de considerar una buena opción el hecho de crear programas de educación vial permanentes para los conductores.

· Según las estadísticas oficiales, los accidentes de tránsito son la segunda causa de muerte en el país, lo suficiente para determinar la gravedad del problema. Y hoy no es raro que cuando nos desplazamos a nuestros lugares de destino que nos encontremos con accidentes, que si bien es cierto no ocasionan víctimas humanas si ocasionan grandes congestionamientos del tráfico, a lo cual es de considerar la posibilidad de crear mejores controles vehiculares, en la deberían verse envueltos las instituciones para regular el tráfico vehicular.
· Ejecutar intervenciones para la prevención y control de los accidentes de tránsito, en los puntos “críticos” así como desarrollar investigaciones en esas zonas de mayor concentración de accidentes, a fin de poder identificar los factores que inciden en la actividad vial.

· Promover capacitaciones a las escuelas examinadoras  que se encargan de otorgar las licencias  de conducir que deben las personas reunir todos los requisitos establecidos en la ley para disminuir los accidentes de tránsito.
· A las personas debemos de tomar en cuenta la importancia que tienen las leyes en materia de transito y en materia penal  ya que son de gran importancia para no provocar accidentes   y debemos tomar en cuenta las sanciones que se aplican si se violentan.
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ANEXO Nº 1

ENTREVISTA A PERSONAL DE TRANSITO

División de Tránsito Terrestre

1) ¿Qué es un control vehicular?

2) ¿Con qué otra institución se coordinan para implementar un control vehicular?

3) ¿En qué medida son efectivos para los controles vehiculares?

4) ¿Qué instrumentos utilizan en los controles vehiculares?

5) ¿Quiénes son los encargados de manipular estos instrumentos?

6) ¿Con qué frecuencia se le da mantenimiento a estos instrumentos?

7) Cuál es el factor más común que se detecta al momento de producirse un accidente de tránsito terrestre?

8) ¿Qué procedimientos realizan en la construcción del delito?

ANEXO Nº 2

ENTREVISTA A FISCAL
1. ¿Por qué se han incrementado los accidentes de tránsito?

2. ¿Cuántos casos de homicidio por accidentes de tránsito conoce en el año?

3. ¿Cuántos casos son llevados o agotados hasta juicio?

4. ¿Es mejor agotar la vía de la Conciliación? 

5. ¿Qué elementos debería incorporarse en la ley a fin de que este evite más accidentes de tránsito?

6. ¿Cuál sería el método más idóneo para que los accidentes de tránsito disminuyan y así evitar los homicidios?

7. Las sanciones que se le imponen a las personas que comenten este delito ¿son justas?

ANEXO Nº 3

ENTREVISTA REALIZADA AL JUEZ
1.) ¿Por qué es necesario aplicar la ley penal a las personas que se ven involucradas en los accidentes de tránsito?

2.) ¿Cuáles son las sanciones que se aplican al responsable en los  accidentes de tránsito y cuál es la sanción más común?

3.) A su criterio,  ¿Qué reforma debería hacerse al código penal vigente, y que nuevas normas beberían incorporarse?  

4.) Para usted, ¿cuál sería la sanción más idónea a aplicarse en los accidentes de tránsito? 

5.) Cuál es el factor más común que provocan los accidentes de tránsito.
� Dr. Fabio Molina Vaquerazo, Jefe de Unidad de Estadísticas de salud.


� Reglamento de Tránsito y Seguridad Vial de El Salvador.


�  Fuente informática de índice de homicidios del Instituto de Medicina Legal  y protección Civil año 2008.


� Antecedentes históricos de El Salvador del periodo de 1992 y 2000  sobre homicidios de Transito 


� Fuente de la Policia Nacional Civil. sub Dirección de Transito de El Salvador.


� Técnicas de Investigación para la Elaboración de Trabajos de Monografías o Tesis, Salvador Iglesias Edición  2007.


� Índice de Homicidios en el Salvador Dr. Roberto Masferrer


� http://es.wikipedia.org/wiki/delito





�http://es.wikipedia.org/wiki/Homicidio_doloso
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� Ibíd. p.65


�http//siracuaninoticias.blogspot.com/2009/08/promulgan-ley-que-crea-los juzgados-de 


�Organización de las Naciones Unidas.” Declaración  sobre Principios Fundamentales  a las víctimas de delitos”. 1985. www.onu.org
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� El Diario de Hoy. “A partir de este miércoles, todo vehículo en El Salvador deberá estar obligatoriamente asegurado por daños a terceros”. 15 de mayo de 2009. �HYPERLINK "http://www.elsalvador.com"�www.elsalvador.com�. 


� Ibíd. �HYPERLINK "http://www.elsalvador.com"�www.elsalvador.com�. 


� Viceministerio de Transporte Terrestre. División Policía de tránsito sub regional de mejicanos. www.mop.gob.sv/viceministeriodetrasnporte


� Ley de Transporte Terrestre, Tránsito y Seguridad Vial. Art. 119. www.mop.gob.sv/viceministeriodetrasnporte


�  Tránsito Terrestre de la Policía Nacional Civil. www.mop.gob.sv/viceministeriodetransporte.


� Tránsito Terrestre de la Policía Nacional Civil. www.mop.gob.sv/viceministeriodetransporte.


� Idem. www.mop.gob.sv/viceministeriodetransporte


� Ibid. www.mop.gob.sv/viceministeriodetransporte





