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INTRODUCCIÓN 

Uno de los aspectos fundamentales de la sociedad son los 

medios de transporte, éstos son de gran importancia porque 

permiten el traslado de bienes o personas a diferentes luga-

res de estancia, trabajo y recreación. 

El transporte, es uno de los temas poco tratados en nuestro 

país, afectando a los usuarios que buscan trasladarse dentro y 

fuera de San Salvador. Uno de los sistemas de transporte que 

permite conectar a los departamentos, son las terminales de 

Autobuses, de las que actualmente no funcionan eficiente-

mente, ya sea por su ubicación, funcionalidad o seguridad.Los 

esfuerzos realizados por las autoridades públicas con ayuda 

privada pretenden transformar el transporte público con dife-

rentes proyectos realizados y en proceso de ejecución, pre-

tendiendo dar un impacto positivo para el medioambiente y 

la salud de los usuarios. El crecimiento del comercio, la indus-

tria y los servicios hacen del medio de transporte indispensa-

ble en nuestra sociedad. Convirtiendo el transporte público a 

un impulsor de la viabilidad y la economía nacional. 

En el caso del municipio de San Marcos no es la excepción, 

contando éste con la terminal de buses interdepartamentales 

del sur, en el que se identificó, por medio de la investigación 

de campo, referencias bibliográficas y entrevistas; deficiencias 

internas y externas. Es por ello que este trabajo estuvo enfo-

cado en realizar una propuesta de diseño arquitectónico que 

contribuyera a mejorar la funcionalidad de la terminal y darle 

solución a los problemas que se identificaron. 
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1. GENERALIDADES 

1.1. ANTECEDENTES DEL PROBLEMA 

Históricamente las terminales de autobuses en El Sal-

vador se han desarrollado conforme al crecimiento poblacio-

nal y económico del país, provocando que con el pasar de los 

años las terminales reciban mayor aforo de autobuses y usua-

rios, siendo el caso de la terminal de autobuses del Sur de 

San Marcos, influyendo factores como la creciente demanda 

de  la población de transportarse hacia distintos lugares de 

destino en la capital; así mismo,  la clase trabajadora que la-

bora en la zona franca aledaña a dicha terminal. 

La terminal de autobuses del Sur presenta un proble-

ma que se ha  venido agravando con el paso del tiempo, 

siendo éste, el desorden vehicular de las unidades de trans-

porte que circulan tanto en la terminal, como en su periferia, 

ésto provocado por la mala ubicación de los accesos a la 

misma, y una mala organización del transporte urbano, al no 

existir zona de abordaje y desalojo para los usuarios en algu-

nos puntos de la terminal, la problemática surge debido a 

que cuando se formuló el proyecto de la terminal, la deman-

da de transporte en 1988 (año en el que se construyó la ac-

tual terminal) no era mucha, en comparación  al crecimiento 

descontrolado de transporte particular y unidades de trans-

porte público para los años siguientes. Debido a lo anterior, 

ha venido en aumento el comercio formal e informal, prolife-

rando de locales que han terminado por invadir zonas desti-

nadas al tránsito peatonal, principalmente por el costado 

oriente de la terminal, obligando al peatón a circular sobre la 

calle. 

 

1.2. PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA 

En el municipio de San Marcos existe una de las tres 

principales terminales de autobuses interdepartamentales de 

San Salvador, situada en las periferias del departamento y 

estando inmediata a la Autopista Comalapa, brindando un 

mejor acceso y desalojo de la capital, a diferencia de las otras 

dosterminales que se encuentran dentro del municipio de 

San Salvador, sin embargo,  aún con estos factores a favor, la 

terminal presenta un notable descuido y una desorganización 

espacial que la ha relegado a ser un predio de autobuses que 

no está acorde a la demanda de la población que requiere de 

este tipo de servicio público. 

La arteria principal de circulación de la terminal es la Au-

topista Comalapa y la arteria secundaria, la Calle Alfonso Al-

ballero, ésta conecta directamente con la Autopista; en am-

bas arterias circulan desde transporte colectivo y privado has-

ta camiones de carga que abastecen los locales comerciales, 

entorpeciendo el tráfico y agravándose con los autobuses de 

transporte colectivo que circulan diariamente para llegar a la 

terminal; las circulaciones peatonales externas e internas no 

quedan ajenas a esta deficiencia, ya que internamente para 

llegar a la zona de abordaje, el usuario debe atravesar toda la 

zona de circulación de autobuses, misma situación que se 

presenta externamente, ya que el usuario se ve obligado a 

desplazarse en zonas de peligro ante la carencia de una acera 

para desplazarse.  
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1.3. JUSTIFICACIÓN 

La actual terminal de Autobuses del Sur en San Mar-

cos, es una prueba indiscutible del descuido a nivel nacional 

que sufren las instalaciones que prestan este tipo de servicio 

público, ésto a la postre no propicia las condiciones ideales 

que debe tener el usuario; no obstante, en el país prevalece la 

necesidad por sobre el diseño. Por lo tanto, a pesar de la de-

plorable condición en que se encuentra actualmente la ter-

minal, los usuarios se ven en la necesidad de movilizarse en 

un ambiente insalubre y de inseguridad.  

Cabe hacer mención que gran parte de la problemáti-

ca a resolver son las circulaciones en el sector, ya que la zona 

es un auténtico caos vehicular, aglomerando de todo tipo de 

transporte público y privado, es por ello que con éste docu-

mento se pretende formular una propuesta que vaya encami-

nada a subsanar el desorden que se origina en la actual ter-

minal de autobuses, así como, proponer un diseño de una  

terminal con altos estándares en sus servicios como en su 

funcionabilidad, teniendo en cuenta que es un punto de con-

centración de personas considerable en el municipio.  

1.4. OBJETIVOS 

1.4.1. Objetivo general 

Desarrollar un proyecto arquitectónico de remodela-

ción de la actual terminal de autobuses del sur del municipio 

de San Marcos, encaminada a mejorar la factibilidad y efi-

ciencia del sistema de transporte colectivo y satisfacer las 

necesidades de los usuarios. 

1.4.2. Objetivos específicos 

1- Definir accesos que favorezcan las circulaciones de manera 

tal que funcionen eficientemente, generando una mayor flui-

dez peatonal y vehicular en la zona. 

2- Mejorar estéticamente la imagen urbana del lugar, me-

diante un diseño que brinde las condiciones de confort y se-

guridad a cada uno de los usuarios de la terminal. 

3-Organizar la flexibilidad en los espacios para los periodos 

de concentración y así poder brindar un mejor servicio al 

usuario de la terminal. 

4- Integrar a la terminal áreas complementarias de apoyo que 

satisfagan el desarrollo comercial del lugar, de manera que 

funcionen como un solo sistema espacial. 

1.5. LIMITACIONES 

1.5.1. Límites económicos 

La Municipalidad no posee los fondos para desarrollar 

el proyecto, con esta propuesta la Alcaldía podrá gestionar 

los recursos necesarios para la ejecución del proyecto. 

1.5.2. Límite geográfico 

Actualmenteel terreno en el que se encuentra la ter-

minal de autobuses del sur cuenta con área aproximada de 

7,099.26 m2 el equivalente a 10,104.52 v2, delimitado al norte 

con la Calle Blas Escamilla, al oeste con la autopista a Coma-

lapa, al sur con la Calle Alfonso Alballero y al este con la calle 

jardines de San Marcos. 
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1.6. ALCANCES 

Proporcionar a la alcaldía del municipio de San Mar-

cos, un documento formal que sirva como un instrumento 

guía para gestionar el desarrollo del proyecto de remodela-

ción de la actual terminal de autobuses en el municipio. 

Proporcionar un juego de planos constructivos de la 

propuesta a realizar (planos arquitectónicos, estructurales, 

instalaciones y detalles), y la representación gráfica en 3D 

mediante una maqueta virtual. 

1.7. METODOLOGÍA DE LA INVESTIGACIÓN 

Para el desarrollo sistemático del trabajo de gradua-

ción, se ha organizado un esquema metodológico que com-

prende cinco capítulos principales, cada uno segregándose 

en diferentes puntos, que a la postre permitirán el desarrollo 

integro de cada capítulo. Los capítulos I, II y III comprenden la 

etapa teórica del trabajo y los capítulos IV y V la parte de 

propuesta espacial y diseño, siendo los capítulos los siguien-

tes: 

CAPÍTULO I- GENERALIDADES 

CAPÍTULO II- CONCEPTUALIZACIÓN DEL TEMA 

CAPÍTULO III- DIAGNÓSTICO 

CAPÍTULO IV- PROPUESTA ESPACIAL 

CAPÍTULO V- PROPUESTA ARQUITECTÓNICA 

En el primer capítulo se explica las generalidades del 

trabajo de graduación, los antecedentes y el planteamiento 

del problema; la justificación del porqué se realizará el trabajo 

de graduación, el objetivo principal del trabajo, además de 

los alcances y limitaciones que como diseñadores contem-

plamos.  

El segundo capítulo se trata de los conceptos genera-

les, parapoder tener el material teórico que ayude a dimen-

sionar los diferentes rubros que se involucran en el desarrollo 

del proyecto y posteriormente justificar las propuestas que se 

realicen en capítulos siguientes. 

El tercer capítulo se realiza el diagnóstico del material 

teórico recabado y así poder dar paso al primer acercamiento 

formal a las dimensiones y relaciones de los distintos espa-

cios que se proponen en la terminal.  

En el cuarto capítulo está la propuesta espacial en 

donde se zonificará conforme a diferentes criterios que se 

toman en cuenta, además de evaluarlos conforme a sus defi-

ciencias y potencialidades que presenten. 

El último capítulo es en donde se desarrolla el juego 

de planos constructivos necesarios para la gestión de poder 

ejecutar el proyecto; y el presupuesto estimado del mismo, 

esto último respaldado por las respectivas memorias de 

cálculo.
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1.7.1. Esquema de metodología de la investigación 
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2.0. CONCEPTUALIZACIÓN DEL TEMA 

Este capítulo se basa en los conocimientos generales 

acerca de transporte y terminales de autobuses, brindando 

términos investigados divididos de la siguiente manera: El 

sistema de transporte que existe en el Área Metropolitana de 

San Salvador (A.M.S.S.) y los antecedentes de las instalaciones 

de la terminal de autobuses en Municipio de San Marcos 

2.1. SISTEMA DE TRANSPORTE EN EL AREA METROPOLI-

TANA DE SAN SALVADOR (AMSS)1 

El sistema de transporte en cada ciudad del Área Me-

tropolitana de San Salvador, está compuesto de una combi-

nación de modos de transporte que son, las caminatas y el 

transporte colectivo. Con la aparición del vehículo particular 

en el sistema, la situación del transporte cambió radicalmen-

te, como también la del ambiente para caminar.  

El incrementodel número de vehículos livianos, genera 

un mayor congestionamiento, empeorando la circulación de 

los buses, siendo el modo más popular y común de transpor-

te colectivo de pasajeros. Cuando aparece la congestión vial, 

inicia el común del deterioro del sistema de buses, los tiem-

pos de viajes incrementan, y genera un servicio menos efi-

ciente. Ocasionando que el usuario abandone el sistema a 

favor del modo de transporte individual, si está a su alcance, 

                                                 

 

1 Evaluación de Alternativas de Transporte Masivo en el Área Me-

tropolitana de San Salvador, Saúl Hernández, Wallace Valenzuela, 

Jorge Vela, 2003 

y los que son pasajeros dependientes no tienen otra posibili-

dad de elegir. 

2.1.1. Sistema Transporte Colectivo 

Los modos de transporte de pasajeros operan funda-

mentalmente bajo las siguientes formas: 

a) Transporte Colectivo Formal 

Es aquel transporte que cumple con todas las regula-

ciones vigentes y es reconocido legalmente como tal, funcio-

nando en un recorrido fijo, se clasifican en: 

1. Rutas de Autobuses 

2. Rutas de Microbuses 

b) Transporte Selectivo o Taxis 

Destinado a movilizar al pasajero para propósitos no 

comunes. Ejemplos de casos típicos para uso de transporte 

selectivo son: 

1. Necesidad de viajar en horas especiales (por la noche) 

cuando ya no hay servicio común del Transporte Colecti-

vo y el viajero no tiene accesibilidad a un vehículo liviano. 

2. Necesidad de llegar al destino en menor tiempo. 

c) Transporte Informal 

Lo contrario del transporte formal, que ha nacido y 

desarrollado por la necesidad de satisfacer la creciente de-

manda de usuarios de trasporte que no es eficientemente 

atendido por el sector formal. 
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El modo del transporte informal se refiere, a la movili-

dad de personas por el uso de vehículos destinados para 

otros propósitos, como carga liviana (pick ups) y pesada (ca-

miones).  

2.1.2. Terminales del Transporte Colectivo 

El sistema de terminales del municipio de San Salva-

dor, tiene como primordial objetivo el desplazamiento de 

pasajeros a diferentes destinos al menor costo posible, para 

satisfacer una demanda conformada principalmente por la 

población de menores recursos. 

a) Terminales de Autobuses y Microbuses urbanos 

Ninguno cuenta con una terminal propiamente dicha, 

probablemente en mayor escala los microbuses, se estima 

que un poco más del 10% tiene un lugar de estacionamiento 

propio, que en la mayoría de los casos es utilizado como ta-

ller y estación de servicio de combustibles y lubricantes. La 

inexistencia de estas facilidades provoca serios problemas a la 

circulación, ya que la vía pública se convierte en su terminal. 

b) Terminales de Buses Interdepartamentales 

Por ser la Ciudad de San Salvador y sus alrededores, el 

principal polo de generación de viajes del país, es donde se 

encuentran ubicadas las terminales más importantes para el 

servicio de autobuses hacia las demás zonas del país y por 

consiguiente generan fallas en el sistema de transporte ac-

tual, ya que, por su ubicación con acceso directo a vías de 

altos volúmenes de tránsito, presentan problemas para la 

circulación interna de la ciudad debido a que están dentro de 

ella. Estas terminales son las siguientes: 

1. Terminal de Occidente, ubicada entre el Bulevar Vene-

zuela y Calle Estadio N2. (Ver imagen N° 1 en esta ho-

ja). 

2. Terminal de Oriente, ubicada sobre el Bulevar del Ejer-

cito Nacional. (Ver imagen N° 2 en hoja 10). 

3. Terminal del Sur, ubicada entre la Autopista Comalapa 

y Calle a Jardines de San Marcos (Ver imagen N° 3 en 

hoja10). 

 

Imagen N°1.Terminal de Occidente en Municipio de San Salvador. 

Fuente: Google Maps 
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Imagen N°2. Terminal de Oriente “Plaza Amanecer en Municipio de 

Soyapango. 

 Fuente: Google Maps 

 

Imagen N°3. Terminal del Sur en Municipio de San Marcos. 

Fuente: Google Maps 

2.1.3. Localización de las Actuales terminales en el Área Metropoli-

tana de San Salvador 

Mapa N°1. Terminales del Municipio de San Salvador. 

 

Fuente: Google Maps 
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2.2. ANTECEDENTES DE LAS INSTALACIONES DE LA TER-

MINAL DEL SUR EN EL MUNICIPIO DE SAN MARCOS 

Para principios de la década de los años 80, el munici-

pio de San Marcos no contaba con la terminal de buses in-

terdepartamentales del sur, los terrenos en el sector eran 

predios baldíos, y llanos con abundante vegetación, los buses 

interdepartamentales utilizaban la calle antigua a Zacatecolu-

ca que atraviesa el municipio en su totalidad para llegar a la 

terminal de Occidente y terminal de Oriente, ubicadas en la 

capital.  

Para 1982, ya con la autopista Comalapa empezaron a 

circular camiones y microbuses urbanos, pero con la caracte-

rística que era una autopista de peaje, en el que se realizaba 

el cobro de uno a dos colones para poder transitar. 

En el periodo entre 1988 y 1990, debido al congestio-

namiento que generaban los buses interdepartamentales en 

San Salvador y que en San Marcos había un gran flujo y con-

centración de trabajadores provenientes de municipios ale-

daños hacia las maquilas y otros establecimientos, se optó 

por ubicar la terminal de autobuses en el sector cercano a las 

maquilas y mercado. 

El terreno era rústico, posteriormente seconformaron 

terrazas, cercándolo con postes de concreto y alambre.  La 

pista de buses era de tierra y en temporada de invierno se 

generaba lodo, dificultando las actividades dentro de la ter-

minal, así mismo, se hicieron locales comerciales de láminas y 

madera al costado poniente dentro de la terminal, y en el 

costado oriente fuera de ella, el acceso de buses y peatones 

se ubicó sobre la calle Alfonso Alballero y la salida sobre la 

autopista Comalapa. (Ver imagen N°4 enesta hoja) 

Las primeras rutas en utilizar la terminal fueron la ruta 

133 que hace su recorrido de San Marcos a Zacatecoluca, 

pasando por San Juan Tepezontes, y la ruta 302 que hace su 

recorrido de San Marcos a Usulután. Con el paso de los años 

se fueron agregando más rutas. 

Para el año 2000 los residentes de la colonia Jardines 

de San Marcos, solicitaron a la municipalidad trasladar la ter-

 

Imagen N° 4: Vista aérea de la Terminal de Autobuses año 2002 

Fuente: Google Earth 
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minal hacia otro punto del municipio, debido a que los buses 

ocasionaban mucho ruido desde tempranas horas del día, 

además de la contaminación audiovisual generada por los 

locales comerciales o bares que estaban en el lugar. La muni-

cipalidad no pudo llevar a cabo la movilización de la terminal. 

En el año 2009 la alcaldía llegó a un acuerdo con los 

encargados de la terminal para generar un nuevo acceso y 

salida peatonal en el costado oriente de la misma, para así 

facilitar la entrada del flujo de personas que descienden de 

las rutas 26 y 11C y que van hacia el interior de la terminal. 

En el año 2010 la terminal tuvo una remodelación, quitando 

los locales con materiales provisionales (lámina y madera), 

por locales de bloque de concreto con un pasillo de espera y 

circulación, se ubicó mobiliario y equipamiento como sillas, 

alumbrado eléctrico y cámaras de video vigilancia, esto últi-

mo ayudando a que la delincuencia en el lugar tuviese una 

disminución considerable. En la pista de los autobuses se 

colocó una capa de grava temporal, debido a que las lluvias y 

el transitar de los buses terminaron por deteriorarla y para el 

siguiente año la capa solo era visible en algunos sectores de 

la terminal.  

En el año 2012, la Alcaldía de San Marcos, generó una 

bahía de abordaje a un costado de la autopista Comalapa 

para uso exclusivo de las rutas de autobuses urbanos, dismi-

nuyendo el tráfico vehicular. 

En el año 2014 se colocó una capa asfáltica en todo el 

sector de parqueo y circulación de los buses, siendo un re-

carpeteo permanente y no de forma temporal como en los 

años anteriores. (Ver imagen N° 5 en esta hoja) 

Para el año 2018 la terminal no ha tenido ningún 

cambio notorio. 

 

 

Imagen N° 5vista aérea de la Terminal de Autobuses año 2014 

Fuente: Google Earth 
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3. DIAGNÓSTICO 

En este punto analizaremos las características físicas y 

climatológicas del municipio, tomando en cuenta la ubicación 

geográfica, también la macro y micro ubicación del terreno 

en estudio.También se estudiará el sistema urbano y el análi-

sis de sitio dentro de la zona de estudio. 

3.1. MACRO-UBICACIÓN 

El municipio de San Marcos se encuentra localizado 

en el departamento de San Salvador, en la zona central de El 

Salvador, cuenta con una altitud de 768 msnm y se ubica a 5 

km a partir de la capital de San Salvador; su extensión territo-

rial es de 17.23 km2 y está limitado por los municipios: al Nor-

te por San Salvador y Soyapango, al sur con Panchimalco, al 

este por Santo Tomás, y al Oeste con San Salvador. (Ver es-

quema N°1 en hoja15). 

La ciudad de San Marcos está delimitada principal-

mente por dos barreras naturales: al norte por el Cerro San 

Jacinto, y al sur por el Cerro Loma Larga. Otra barrera impor-

tante de mencionar es la que forma la Autopista a Comalapa 

a lo largo de los costados poniente y sur, y que divide de 

forma contundente la ciudad dejándola muy poca relación 

entre los segmentos resultantes. 

Cabe mencionar que los límites municipales de San 

Marcos, al igual que los de San Salvador y Panchimalco se 

encuentran en debate por la pertenencia del sector de la par-

te alta de los Planes de Renderos, junto con los sectores del 

Parque Balboa y el Parque de la Familia. En sentido, los lími-

tes tomados son los propuestos por el CNR.2 

 

Imagen N°6. Vista Norte del Municipio de San Marcos 

Fuente: Sitio web, Municipios de El Salvador 

                                                 

 

2 Plan de Desarrollo Territorial para la Subregión Metropolitana de 

San Salvador 
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3.1.1. Esquema de macro-ubicación del municipio de San Marcos 

 

Fuente: Monografía de San Marcos 
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3.2. MICRO-UBICACIÓN 

El núcleo urbano de la Ciudad de San Marcos con el 

crecimiento poblacional se ha extendido a lo largo de la ca-

rretera a Santo Tomás y Autopista a Comalapa y hacia el sec-

tor Sur.El municipio se divide en 6 cantones, 22 caseríos y 102 

colonias y 10 Comunidades (ver cuadro N° 1 en esta hoja). 

El Terreno de la Terminal del Sur se localiza sobre la 

Autopista a Comalapa, calle AlfonsoAlballero, calle Jardines 

de San Marcos y calle Blas Escamilla del Municipio de San 

Marcos, San Salvador (Ver esquema N° 2 en hoja 17). 

 

Imagen N°7. Terminal de autobuses del sur 

Fuente: Página web de CENTROCOASTING  

 

 

Cuadro N°1. Cantones y caseríos del municipio de San Marcos 

CANTÓN CASERÍO 

Casa de piedra Casa de piedra 

Amatepec Amatepec 

El pepeto 

El pepeto, Col. Santa Maria, Col. 

Jiltepeque, Col. Abrego, Col. San 

Luis y Col. Santa FE 

Guadalupe el mango Guadalupe el mango 

Planes de Rendero Planes de Rendero 

San José Ahuacatitán 

San José Ahuacatitán, Moreira, El 

Porvenir, Lomas de Candelaria y 

Las Alturas 

Fuente:  Monografía de San Marcos 

https://centrocoasting.com/


17 

 

 

3.2.1. Esquema de Micro-ubicación del terreno en estudio 

 

Fuente: Monografía de San Marcos 
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3.3. ANÁLISIS DEL MUNICIPIO DE SAN MARCOS 

Para analizar el municipio de San Marcos, tomaremos 

en cuenta lo siguiente: 

a) Evolución urbana de la ciudad de San Marcos 

b) Demografía 

c) Características económicas 

d) Climatología y Medio Ambiente 

 

3.3.1. Evolución urbana de la ciudad de San Marcos3 

En 1960 la ciudad de San Marcos empezó a acelerar 

su crecimiento y las nuevas urbanizaciones fueron confor-

mando una traza de plato roto (ver mapa N° 2 en hoja 20), 

dificultando la orientación y el tráfico.  

En esta época ya existían las colonias: Barrio El Centro 

(origen del asentamiento), Colonia San Ignacio, Colonia Te-

peyac, Colonia Escalante, Colonia Las Mercedes, Colonia Lin-

da Vista, Colonia Guadalupe, Colonia San Antonio, Colonia 

Santa Paula, Colonia Santa Leonor, Colonia El Milagro, Colo-

nia El Mirador, Colonia Los Andes. Aun no se encontraba 

construida la carretera a San Salvador-Comalapa. 

                                                 

 

3Propuesta de Reordenamiento Urbano de la Ciudad de San Mar-

cos, Departamento de San Salvador, Amaya D. E., Calix A. E., & Vi-

des Y. L.  Capitulo III: Diagnostico. (pp.55-57). San Salvador: UES 

Biblioteca Central: Universidad de El Salvador, 2000 

En 1975, se inicia la construcción de la autopista de 

San Salvador hacia el aeropuerto Internacional de Comalapa. 

La carretera fue diseñada con una zona de retiro de 16 me-

tros a ambos lados y cuatro pistas con acceso restringidos, lo 

que posteriormente fue cambiando a una carretera de peaje 

con acceso controlado y de alta velocidad. Los únicos puntos 

de entrada y salida serían los accesos a los pueblos de Santo 

Tomás y Olocuilta, dejando incomunicados otros asentamien-

tos aledaños, como es el caso de la Ciudad de San Marcos, 

para la que no se proyectó ningún acceso a dicha autopista. 

Esto obligaba a los vehículos que, para acceder y salir de la 

ciudad, debían de recorrer grandes distancias para llegar a 

intersecciones a nivel. 

En 1999 el inevitable crecimiento poblacional ocasio-

nó asentamientos de colonias ilegales y luego formales, en 

las zonas de retiro de la autopista situadas en el tramo que 

atraviesa de ciudad de San Marcos. Esta situación no fue pre-

vista en el diseño de la carretera, que dividió la ciudad, gene-

rando problemas de inseguridad y accesibilidad tanto en los 

habitantes de las zonas aledañas, como en los automovilistas 

que la transitan. Como resultado, se crearon accesos inade-

cuados que incorporan hasta hoy en día, el tráfico de vías 

locales a la vía expresa de forma directa.  

Para el año 2017 el municipio de San Marcos ha lo-

grado un desarrollo notable en el sector maquila contando 

con una zona franca que genera miles de empleos tanto a 

personas del municipio como personas fuera de este, el cre-

cimiento urbano está enfocado hacia el oriente del municipio 

porque cuenta con terrenos urbanizables, ya que a lo largo 
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de toda la autopista Comalapa existe una gran cantidad de 

asentamientos legales e ilegales y los terrenos restantes que 

están ubicados sobre la parte superior de la cordillera y del 

cerro San Jacinto no son urbanizables de máxima protección, 

debido a la topografía y el peligro de deslizamientos o desla-

ves. 

3.3.2. Contexto Socio-Económico 

En el análisis del contexto socio-económico se hace 

referencia a todos aquellos procesos, fenómenos o realidades 

sociales y económicas de un medio o cultura; en este caso se 

estudia el Municipio de San Marcos, por tanto, se analizará a 

su población, las actividades económicas y oficios que se 

desarrollan dentro del municipio 

3.3.2.1 Demografía 

La población de la ciudad de San Marcos, ha crecido 

en los últimos años aceleradamente, debido a la migración de 

otros municipios y al desarrollo industrial logrado. De acuer-

do a los Censos de Población y Vivienda, levantado en el año 

2007 y años posteriores, por el Ministerio de Economía, a 

través de la Dirección General de Estadística y Censos, la Po-

blación del Municipio de San Marcos ha sido reflejada en el 

siguiente cuadro. (Ver cuadro N°2 en esta hoja,mapa N°2 en 

hoja 20 y grafico N°1 en hoja 21) 

 

 

Cuadro N°2.  POBLACIÓN DE SAN MARCOS 

M
u

n
ic

ip
io

 

A
ñ

o
 

Población 

urbana 

Población 

Rural 

Total 

Sexo Total Po-

blación 

H M H M H M 
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n
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a
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o
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1
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0
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4
4
 

6
6
6
 

5
4
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0
 

1
,0

8
4
 

2,304 
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5
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2
,0

5
5
 

2
,3

0
7
 

4,392 

1
,9

6
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0
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7
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1
1
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1
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0
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0
 

0
 

2
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,6

1
7
 

3
3
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9
2
 

63,209 

Fuente: Monografía de San Salvador & la Dirección General De Esta-

dística y Censo, DIGESTIC 
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Mapa N°2. Crecimiento urbano de la ciudad de San Marcos  

 

Fuente: Elaboración en base a Propuesta de Reordenamiento Urbano de la Ciudad de San Marcos, Departamento de San Salvador y Google maps
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Fuente: Elaboración propia en base a Monografía de San Salvador 

& la Dirección General De Estadística y Censo, DIGESTIC 

Se puede observar que hubo un ascenso muy relevan-

te, en los años de 1971 y 1992, posiblemente registrada por 

las migraciones de las personas de otros municipios, debido 

al conflicto armado durante la década de los ochenta. 

Cabe mencionar que no se tiene el dato de la pobla-

ción actual de la ciudad, solo se cuenta con proyecciones de 

población utilizando una tasa promedio de crecimiento anual 

del 2.97%, calculando al presente año de 87,216 habitantes y 

su densidad poblacional 5,933 H/ Km.² Lo que genera un 

problema de vivienda, ya que existe un déficit en relación a 

los habitantes, razón por la cual hasta en las quebradas hay 

población viviendo, corriendo el peligro de ser arrastrados en 

algún momento por deslaves o correntadas y expuestos a 

enfermedades ya que las quebradas se convierten en este 

municipio en “botaderos de basura”. 

Y misma situación nos lleva al problema de la conta-

minación ambiental, al no tener la Alcaldía Municipal, ni otras 

instituciones la capacidad para poder atender las necesidades 

básicas de la población por su crecimiento desmedido y sin 

control: agua potable, servicios de aguas negras, energía 

eléctrica.4 

3.3.3. Características Económicas 

El municipio de San Marcos ha desarrollado su creci-

miento económico en el comercio y la industria (fábricas, ta-

lleres, maquilas, comercio y distribuidoras de productos di-

versos), ya que se encuentra en uno de los corredores más 

importante del país; en la Autopista a Comalapa. 

Con la industria maquilera cuyos dueños son: Corea-

nos, Estadounidenses, Taiwaneses y Cubanos, ha significado 

un cambio sustancial en la actividad económica del munici-

pio, generando miles de empleos para mujeres principalmen-

te y hombres, que aunque limitadas al salario mínimo no 

existían en la década anterior, además ha significado la atrac-

ción de agencias bancarias, supermercados y otros pequeños 

comercios que satisfacen las necesidades de alimentación y 

compras de artículos básicos que demandan las miles de tra-

bajadoras concentradas en ellas, que también ha significado 

                                                 

 

4 Monografía de San Marcos, Casa de la Cultura de San Marcos 
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un cambio importante en la economía local, la ubicación de la 

Terminal del Sur que atrajo pequeños comercios y fortaleció 

el transporte en la zona. 

a) Principales Unidades Productivas  

1. Industria: Industria de Maquilas empresa exportadora 

de ropa, productos plásticos y otros, y venta de re-

puestos. 

2. Fabrica: de Ladrillos, tubos de cemento, carteras, cal-

zado y ropa.  

3. Talleres: existen talleres de enderezado, pintura y 

mecánica automotriz, rotulación, serigrafía, carpintero 

sastrería y otros.  

4. Comercio: centro comercial Santorini, tiendas, farma-

cias, múltiples ferreterías, bazares, cooperativa de 

ahorros y préstamo conformada por asociados del 

sector comercial de la localidad. Su comercialización la 

realizan con las cabeceras municipales de Panchimal-

co, Santo Tomas y San Salvador. 

 

b) Población Económicamente Activa (PEA)5 

Se trata de las personas de 18 años y más, vinculadas 

a la actividad económica, conforman la fuerza de trabajo; ya 

                                                 

 

5Algunos indicadores demográficos sobre San Marcos, Luis Alberto 

Lopez. (10 junio 2009).  19 marzo 2018, de alcaldía de San Marcos 

Sitio web: https://sanmarcos.wordpress.com/2009/06/10/algunos-

indicadores-demograficos-sobre-san-marcos/). 

sea que se encuentren Ocupados, Desocupados, pero bus-

cando trabajo, o que buscan trabajo por primera vez. 

La población prácticamente es joven, 64 de cada 100 

habitantes (64%) tiene entre 15 y 64 años de edad, mientras 

que 30 de cada 100 habitantes tiene entre 0 y 4 años de edad 

(30%) y 7 de cada cien personas está comprendida en la ter-

cera edad o adulto mayor, equivalente al 6%. 

En San Marcos 68 de cada 100 habitantes está en 

edad de trabajar, en el que el 45 % son hombres y el 55 % 

son mujeres, en cifras absolutas unas 43 mil 326 personas se 

encuentran en este rango, según el censo 2007. 

c) Ocupación y Oficio 

-  Comercio de mayoreo 

-  Industrias manufactureras 

-  Construcción 

-  Administración pública y defensa 

-  Transporte, almacenamiento y comunicaciones 

-  Servicios Domésticos 

-  Agricultura 

-  Actividades inmobiliarias y empresariales 

-  Actividades comunitarias 

-  Hoteles y restaurantes 

-  Enseñanza 

-  Actividades de servicio social 

-  Intermediación de financiera 

-  Suministro eléctrico, gas y agua 
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3.3.4. Climatología y Medioambiente6 

En San Marcos, la temporada de lluvia es opresiva y 

nublada, la temporada seca es húmeda y mayormente despe-

jada; y es caliente durante todo el año. Durante el transcurso 

del año, la temperatura generalmente varía de 17°C a 30°C y 

rara vez baja a menos de 15°C o sube a más de 31°C. 

a) Temperatura 

El día más caluroso del año es el 1 de abril, con una 

temperatura de máxima de 30°C y una temperatura mínima 

promedio de 19°C. El día más frío del año es el 15 de enero, 

con una temperatura mínima promedio de 17°C y máxima 

promedio de 28°C. 

b) Precipitación 

La temporada más mojada dura del 24 de mayo al 25 

de octubre, con una probabilidad de más del 24% de que 

cierto día será un día mojado. La probabilidad máxima de un 

día mojado es del 48% el 12 de septiembre. 

c) Lluvia 

La temporada de lluvia dura 7,5 meses, del 12 de abril 

al 27 de noviembre, con un intervalo móvil de 31 días de llu-

via de por lo menos 13 milímetros. La mayoría de la lluvia cae 

                                                 

 

6 Sitio Web: Informe Climatológico de WeatherSpark.  

Clima Promedio de San Marcos 2017. 

 

durante los 31 días centrados alrededor del 20 de septiem-

bre, con una acumulación total promedio de 147 milíme-

tros.El período del año sin lluvia dura 4,5 meses, del 27 de 

noviembre al 12 de abril. La fecha aproximada con la menor 

cantidad de lluvia es el 15 de febrero, con una acumulación 

total promedio de 2 milímetros. 

d) Asoleamiento 

La duración del día en San Marcos varía durante el 

año. En 2017, el día más corto es el 21 de diciembre, con 11 

horas y 19 minutos de luz natural; el día más largo es el 21 de 

junio, con 12 horas y 56 minutos de luz natural.La salida del 

sol más temprana es a las 5:28 el 1 de junio, la salida del sol 

más tardía es 56 minutos más tarde a las 6:24 el 23 de enero. 

La puesta del sol más temprana es a las 17:25 el 20 de no-

viembre, y la puesta de sol más tardía es 1 hora y 3 minutos 

más tarde a las 18:28 el 9 de julio. 

e) Humedad 

El período más húmedo del año dura 9,1 meses, del 9 

de marzo al 13 de diciembre, y durante ese tiempo el nivel de 

comodidad es bochornoso, opresivo o insoportable por lo 

menos durante el 44% del tiempo. El día más húmedo del 

año es el 18 de septiembre, con humedad el 99% del tiem-

po.El día menos húmedo del año es el 15 de enero, con con-

diciones húmedas el 26% del tiempo. 

f) Viento 

El día más ventoso del año es el 13 de enero, con una 

velocidad promedio del viento de 15,0 kilómetro por hora. El 
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día más calmado del año es el 19 de agosto, con una veloci-

dad promedio del viento de 8,2 kilómetros por hora. 

g) Topografía 

La topografía en San Marcos tiene variaciones muy 

grandes de altitud, con un máximo de altitud de 865 metros y 

una altitud promedio sobre el nivel del mar de 545 metros. 

De acuerdo a las características de ubicación señala-

das se puede determinar que san Marcos está asentado en 

una región con Topografía irregular reconociéndose tres zo-

nas principales: La primera hacia el Oriente con una altura de 

1070 mt sobre el nivel del mar. La Segunda hacia el Sur 

Oriente y una altura promedio de 850 mt sobre el nivel del 

mar. La Tercera hacia el Nor-Poniente con una altura prome-

dio de 740 mts sobre el nivel del mar. 

3.3.5. Usos de suelo en el municipio de San Marcos7 

En su mayoría el uso que posee las tierras en San 

Marcos, es el suelo no urbanizable de máxima protección y, 

por consiguiente, el uso Residencial de alta densidad. 

Los suelos no urbanizables son establecidos a nivel de 

Subregión considerando entre otras las zonas con los mayo-

res valores y servicios ambientales y las zonas sujetas a peli-

grosidades significativas derivadas de eventos naturales. En el 

                                                 

 

7 Plan de Desarrollo Territorial para la Subregión Metropolitana de 

San Salvador 

caso de este municipio se localizan Suelos No urbanizables 

de Máxima Protección. 

Estos suelos protegidos corresponden a las zonas no 

urbanizables del Cerro San Jacinto y Sierra del Bálsamo, así 

como una pequeña superficie de los Relieves suaves en la 

vertiente sur del Bálsamo. La motivación de esta protección 

se debe a factores ambientales y de peligrosidad; observán-

dose peligrosidad por deslizamientos.En la clasificación de 

suelos de este municipio no se ha definido la categoría de 

suelos rurales; todas las áreas de usoagrario se clasifican co-

mo suelo no urbanizable. 

 

Imagen N°8.Vista aérea del área urbana de San Marcos 

Fuente: Sitio web, www.pinterest.com 
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3.4. ANÁLISIS URBANO 

Luego de estudiar las características del municipio, se 

analizará el contexto urbano del inmueble, evaluando lo si-

guiente: 

a) Sistema vial 

b) Usos de suelo actual de la zona 

c) Equipamiento urbano  

d) Infraestructura urbana 

e) Imagen urbana 

La zona de estudio se conformó de acuerdo a la mi-

cro-ubicación, anteriormente señalada. 

3.4.1. Sistema vial 

El sistema vial, del área en estudio, es muy concurrido 

en tres de las cuatro calles que rodean al terreno de la Termi-

nal de Sur; la arteria que se encuentra a su costado poniente, 

que es la Autopista a Comalapa, adquiere mayor relevancia ya 

que intercomunica de Sur a Norte a los departamentos ubi-

cados al sur con la ciudad de San Salvador.  

Cabe mencionar que uno de los accesos principales 

para ingresar al centro de San Marcos, viniendo de la Auto-

pista Comalapa, es la calle AlfonsoAlballero, la cual funciona 

también como acceso secundario hacia San Salvador; lo que 

la convierte en una calle muy transitada y sobresaturada en 

horas de alto tráfico vehicular. 

Para comprender el sistema vial estudiamos los si-

guientes datos: 

✓ Sentido y jerarquía de las calles 

✓ Flujo vehicular y Rutas de buses que circulan 

en la zona 

✓ Paradas de buses y señalización vial 

✓ Accesibilidad 

 
Esquema N°3. Arterias en el área de estudio 

Fuente: Elaboración propia 

 

Imagen N°9. Sentido vial 

Fuente: Página web, Diario 1 

 

TERRENO EN ESTUDIO 
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a) Sentido y Jerarquía de las calles 

En el sentido vial describimos la dirección y sentido de 

las calles y avenidas. En la jerarquía describimos las arterias 

primarias, secundarias y terciarias en la zona de estudio. (Ver 

plano N°1 en hoja 30) 

a.1) Sentido Vial 

La Autopista Comalapa es la más transitada, posee 

dos sentidos con un ancho de 13m cada uno, en los dos sen-

tidos posee tres carriles con dirección de Sur a Norte, agre-

gando tráfico hacia San Salvador y sobre la calle AlfonsoAlba-

llero, hacia San Marcos. 

La calle Jardines de San Marcos, tiene un ancho de 9m 

contando con dos sentidos y dos carriles en dirección de 

Norte a Sur; recoge el tráfico de la Calle Alfonso Alballero y 

de la calle Blas Escamilla. 

En el caso de la Calle AlfonsoAlballero, también posee 

doble sentido con doble carril, recogiendo el tráfico de la 

Autopista Comalapa y de la calle Jardines de San Marcos, 

conduciendo de Oeste a Este 

La calle Blas Escamilla es utilizada como vía terciaria, 

ya que no es frecuentemente transitada, posee un ancho de 

7m con doble carril y doble sentido agregando el tráfico ha-

cia la Autopista Comalapa y hacia la calle Jardines de San 

Marcos. 

 

 

Esquema N°4. Sentido vial 

Fuente: Elaboración propia 

 

Imagen N°10. Sentido vial hacia el norte en Autopista a Comalapa 

Fuente: Página web, Diario 1 

 

TERRENO EN ESTUDIO 
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a.2) Jerarquía de las calles 

Observando las calles y según el estimado de flujo, se 

obtuvo la jerarquización de las calles en el área de trabajo, 

destacando tres arterias, las cuales son: 

1) Arteria Primaria: 

Está conformada por Autopistas, bulevares o Alame-

das. 

En el área de estudio se observó las arterias Primarias: 

• Autopista a Comalapa 

2) Arterias Secundarias: 

Son las de circulación menor y están conformadas por 

las vías de reparto, vías de acceso y de distribución. 

En el área de estudio se encontraron: 

• Calle AlfonsoAlballero 

3) Arteria Terciaria: 

Son las arterias de distribución y funcionan como co-

lectoras y distribuidoras del tráfico. 

En el área de estudio encontramos: 

• Calle Jardines de San Marcos 

• Calle Blas Escamilla 

b) Flujo vehicular y Rutas de buses que circulan en 

la zona 

Según la visita de campo realizada en el área de estu-

dio, observamos las siguientes rutas de buses: 

b.1) Sobre la Autopista Comalapa:  

Transporte Urbano: 

• Ruta 8 

• Ruta 11 b 

• Ruta 26 

• Ruta A-1 

• 138 

Transporte Interdepartamental: 

• 133 A 

• 133 B 

• 302 

• 185 

• 134 

• 149 

• 131 

• 135 

• 495 

• 132 

• 514 

• 314 

Transporte de carga pesada: 

• Ruta cañera 

Transporte Liviano: 

• Automóviles 

• Motocicletas 

b.2) Calle AlfonsoAlballero 

Transporte Urbano: 

• Ruta 26 

• Ruta 11c 

• Ruta A-1 bus 

• Ruta 11 

Transporte Interdepartamental: 

• 133 A 

• 133 B 
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• 302 

• 185 

• 134 

• 149 

• 131 

• 135 

• 495 

• 132 

• 514 

Transporte de carga pesada: 

• Ruta cañera 

Transporte Liviano: 

• Automóviles 

• Motocicletas 

b.3) Sobre calle Jardines de San Marcos 

Transporte Urbano: 

• Ruta 26 

• Ruta 11c 

• Ruta 8 

Transporte Liviano: 

• Automóviles 

• Motocicletas 

b.4) Sobre calle Blas Escamilla 

Transporte Urbano: 

• Ruta 26 

• Ruta 8 

Transporte Liviano: 

• Automóviles 

• Motocicletas 

 

c) Parada de buses y señalización vial 

Dentro de la zona de estudio existen paradas de au-

tobuses, sin embargo, el irrespeto hacia la bahía o área desti-

nada para el abordaje y des abordaje es alta, ocasionando 

congestionamiento vehicular en las arterias principales y se-

cundarias en las horas con alto tráfico vehicular. 

Cabe mencionar que existen 7 paradas de buses den-

tro de la zona de estudio, lo que vuelve a la Terminal del Sur 

a que sea accesible. 

De las 7 paradas de buses, solo 4 se encontraron de-

bidamente equipadas y se observó que carecen de señaliza-

ción. (Ver plano N°2 en hoja 31) 

 

Imagen N°11. Bahía de autobuses sobre la autopista a Comalapa 

Fuente: Elaboración propia 



 

29 

 

 

Imagen N°12. Parada de autobuses de ruta 26 y ruta 11c 

Fuente: Elaboración propia 

d) Accesibilidad8 

Es claro que San Marcos tiene muchísimo potencial 

geoestratégico por su categoría de Portal de Entrada al gran 

San Salvador para todos los viajantes que vienen del aero-

puerto internacional, así como su valiosa cercanía al corazón 

de San Salvador.  

La Calle AlfonsoAlballero, principal conexión entre la 

Autopista a Comalapa y la Calle Antigua a Zacatecoluca, se 

encuentra saturada por la excesiva actividad. Por una parte, 

es principal acceso a la ciudad de San Marcos por la Autopis-

ta a Comalapa. También da acceso a la Zona Franca de San 

                                                 

 

8 Plan de Desarrollo Territorial para la Subregión Metropolitana de 

San Salvador 

Marcos, que, en horas de entrada y salida de empleados, sa-

tura por completo la vía por peatones esperando unidades de 

transporte público. Sobre esta vía se encuentra el Mercado 

Municipal de San Marcos, elemento que genera mucho tráfi-

co local y ha propiciado la aparición de comercio ambulante 

sobre la vía pública. 

Al mismo tiempo, la Terminal del Sur genera aún más 

tráfico vehicular ya que recibe a las unidades de autobuses 

interdepartamentales. Por otro lado, es el punto de acceso a 

la Ruta cañera y en época de la zafra, las rastras con caña de 

azúcar transitan por ella entrando por la Autopista a Comala-

pa.  

 

Imagen N°13.Autopista Comalapa y acceso a la Calle Alfonso 

Alballero 

Fuente:Página web de CENTROCOASTING  

  

https://centrocoasting.com/
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3.4.2. Usos de suelo en la zona de estudio 

Según el Sistema de Información Territorial, San Mar-

cos, más que una ciudad dormitorio es ahora un apéndice de 

la función habitacional del AMSS al haberse integrado por 

completo con la dinámica de San Salvador a través de la An-

tigua Calle a Zacatecoluca, especialmente con San Jacinto. 

Esto explica por qué predomina el uso residencial con un 

73%, del cual un 74.4% es vivienda de alta densidad en un 

nivel. A su vez, se ha generado una fuerte presencia de co-

mercio, servicio y oficinas a lo largo de la Calle Antigua a Za-

catecoluca, primordialmente talleres, reparaciones de llantas, 

ferreterías, venta de materiales de construcción, etc. Esto, 

junto con las paradas de los buses y microbuses sobre esta 

arteria, causa un problema fuerte de congestionamiento. 

También se ha identificado uso industrial sobre la Autopista a 

Comalapa, que también amenaza con obstruir esta vía princi-

pal y ahogar el tráfico que circula por dicha calle.9 

En el plano N°3 de la hoja33 se muestran los diferen-

tes usos de suelos que hay en el entorno, siendo el más pre-

dominante el industrial y el de vivienda de alta densidad, le 

sigue el uso comercial, el de abasto y transporte, recreativo 

urbano y de último el de vivienda de media densidad. 

 

                                                 

 

9 Plan de Desarrollo Territorial para la Subregión Metropolitana de 

San Salvador 

 
Imagen N°14. Vista aérea hacia zona franca 

Fuente: Página web, Logística internacional, El Salvador 

 
Imagen N°15. Vista acceso principal a zona franca. 

Fuente: Google Earth 
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3.4.3. Equipamiento urbano 

El equipamiento urbano es el conjunto de edificios 

que ayudan a complementar el área urbana, dotándolo de 

servicios básicos que ayudan al bienestar social, económico, 

cultural y recreativo. 

Dentro del estudio abarcamos el siguiente equipamiento: 

a) Equipamiento económico 

Lo cubren las actividades en relación a la productivi-

dad y desarrollo económico de la zona  

b) Equipamiento Recreativo 

Lo comprenden las actividades de esparcimiento de 

carácter público. 

La presencia de importantes equipamientos en la zona 

de estudio, como el mercado municipal y la terminal de buses 

del sur, son elementos que más dinamismo le dan a la zona y 

al municipio en general. Estos deben aprovecharse estratégi-

camente para generar una dinámica que genere sostenibili-

dad al territorio.10 

El equipamiento que encontramos, según la visita de 

campo, fue la siguiente: 

Equipamiento Económico 

• Mercado Municipal 

                                                 

 

10 Plan de Desarrollo Territorial para la Subregión Metropolitana de 

San Salvador 

• Zona Franca 

• Banco City 

• Gasolinera Uno 

• Terminal de buses del sur 

Equipamiento Recreativo 

• Polideportivo Jardines de San Marcos 

• Gimnasio Municipal “Enrique Samour” 

 
Imagen N°16. Polideportivo Jardines de San Marcos 

Fuente: Página web, Verdad digital 

 
Imagen N°17. Polideportivo Jardines de San Marcos 

Fuente: Página web, Mapio.net 
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3.4.4. Infraestructura urbana 

La infraestructura urbana es el conjunto de redes bási-

cas de conducción y distribución como la vialidad, agua po-

table, alcantarillado, energía eléctrica, teléfono y obras que 

constituyen los soportes del funcionamiento de las ciudades 

y que hacen posible el uso de suelo urbano. 

El municipio de San Marcos cuenta con la infraestructura 

básica que ha sido implantada según el crecimiento pobla-

cional. Dentro de ellos tenemos: 

• Red de aguas negras 

• Red de aguas lluvias 

• Red de agua potable 

• Tendido eléctrico 

• Tendido telefónico 

• Luminaria pública 

• Pasarela 

Dentro de la infraestructura vial las calles en la zona de estu-

dio se encuentran asfaltadas y concretada como se observa 

en el plano N° 5 de la hoja 37. 

La pasarela o puente peatonal es una estructura importante 

para la seguridad vial. La pasarela ubicada sobre la Autopista 

a Comalapa es un elemento utilizado por la mayoría de per-

sonas ya que por ser una arteria muy transitada y con flujo 

vehicular continuo el paso peatonal está prohibido sobre 

dicha arteria. (Ver plano N°6 en hoja 39) 

 

 
Imagen N°18.Vista de la calle Blas Escamilla 

Fuente: Elaboración propia 

 
Imagen N°19. Vista de la calle Jardines de San Marcos 

Fuente: Elaboración propia 
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3.4.5. Imagen urbana11 

Los contenidos de las imágenes de la ciudad pueden, 

para mayor comodidad, ser clasificados dentro de cinco tipos 

de elementos a saber, sendas, bordes, barrios, nodos y mojo-

nes. En el municipio de San Marcos se encontraron los si-

guientes elementos:  

3.4.5.1. Sendas 

Las sendas son los conductos que sigue el observador 

normalmente. Pueden estar representadas por calles, sende-

ros, líneas de tránsito, canales o vías férreas. 

• Calle Jardines de San Marcos 

• Calle Blas Escamilla 

3.4.5.2. Bordes 

Los bordes son los elementos lineales que el observa-

dor no usa o considera sendas. Son los límites entre dos fa-

ses, como playas, cruces de ferrocarril, bordes de desarrollo o 

muros. 

• Autopista a Comalapa 

3.4.5.4. Nodos 

Los nodos son los puntos estratégicos de una ciudad 

a los que puede ingresar un observador. Pueden ser ante 

                                                 

 

11La Imagen de la Ciudad. Kevin Lynch. Editorial Infinito. Buenos Aires. 
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todo confluencias, sitios de una ruptura en el transporte, un 

cruce o una convergencia de sendas, momentos de paso de 

una estructura a otra.  

• Intersección entre la Autopista a Comalapa y calle Al-

fonso Alballero 

• Pasarela sobre Autopista a Comalapa 

3.4.5.5. Mojones 

Los mojones son otro tipo de punto de referencia, pe-

ro en este caso el observador no entra en ellos. Por lo común 

se trata de un objeto físico definido con bastante sencillez, 

por ejemplo, un edificio, una señal, una tienda o una monta-

ña. 

• Zona Franca 

• Polideportivo Jardines de San Marcos 

• Gimnasio Municipal “Enrique Samour” 

• Mercado Municipal 

• Terminal del Sur 

 
Imagen N°20.Pasarela sobre Autopista a Comalapa 

Fuente: Página web, Mapio.net 
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3.5. ANÁLISIS DE SITIO 

Para hacer el análisis de sitio fue necesario realizar vi-

sitas de campo, donde se estudiaron las cuatro fachadas que 

contiene la terminal, así como el entorno para visualizar me-

jor el movimiento tanto vehicular como peatonal. 

3.5.1. Régimen de propiedad 

La propiedad fue de Operaciones Sociedad Anónima, 

siendo su representante José Audiaz, que posteriormente 

vendió la propiedad a Unicentro y partir del 11 de octubre de 

1987, el terreno fue adquirido por el Estado Salvadoreño. 

Actualmente sigue siendo propietario el Estado y Gobierno 

de El Salvador en el Ramo de Obras Públicas, Transporte, Vi-

vienda y Desarrollo Urbano. 

3.5.2. Ubicación y accesos hacia la terminal 

La terminal de autobuses del Sur se encuentra ubicada 

sobre la Autopista a Comalapa, Calle AlfonsoAlballero, Calle 

Blas Escamilla y Calle Jardines de San Marcos, posee un área 

de 7,099.26 m2 y 10,104.37 vr2; terreno propiedad de Obras 

Públicas, Transporte, Vivienda y Desarrollo Urbano. 

La terminal cuenta con dos accesos vehiculares y dos 

peatonales. El acceso vehicular está sobre la Calle AlfonsoAl-

ballero, y la Salida vehicular sobre la calle marginal de la Au-

topista a Comalapa; el primer acceso peatonal se encuentra 

sobre la Calle AlfonsoAlballero y la segunda sobre la Calle 

Jardines de San Marcos. Elsegundo acceso peatonal se en-

cuentra obstruido por ventas ambulantes y con locales im-

provisados por comerciantes informales. 

 
Imagen N°21. Acceso Vehicular hacia la Terminal del sur 

Fuente: Página web de CENTROCOASTING  

 

3.5.3. Vegetación 

La vegetación que se observó en el área de estudio en 

su mayoría son árboles, que se encuentran sobre la Autopista 

a Comalapa. 

Los únicos árboles que contiene el interior de la ter-

minal de buses del sur son palmeras, que se encuentran en el 

lado norte donde se ubica el parqueo de automóviles parti-

culares; y al exterior, se observaron árboles sobre las aceras 

en las cuatro fachadas de la terminal. 

https://centrocoasting.com/
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Imagen N°22.Árboles sobre las aceras sobre la calle Rigoberto 

Alballero 

Fuente: Elaboración propia 

3.5.4. Contaminación 

La contaminación es el deterioro del ambiente como 

consecuencia de la presencia de sustancias perjudiciales o del 

aumento exagerado de algunas sustancias que forman parte 

del medio. 

Existen diferentes tipos de contaminación en el en-

torno de la terminal, de las que se observó lo siguiente: 

3.5.4.1. Contaminación visual 

• Rótulos en mal estado y deteriorados 

• Exceso de cables en redes eléctricas 

3.5.4.2. Contaminación acústica 

• Generada por el alto tránsito vehicular 

3.5.4.3. Contaminación Ambiental 

• Canaletas con basura 

3.5.4.4. Contaminación Social 

• Cantinas 

• Comercio informal 

• Personas bajando o subiendo al transporte 

público en paradas no autorizadas 

3.5.5. Topografía 

La Topografía en el terreno posee una variación de ni-

veles. La primera terraza, donde se encuentra la terminal, le 

asignaremos el nivel N=0. La segunda terraza, donde se en-

cuentra el comercio informal, contiene, de acuerdo al nivel 

0=0, N=0-2.0. (Ver plano N°7 en hoja 42). 

 

Imagen N° 23.Gradas de acceso secundario a terminal del sur 

Fuente: Elaboración propia 
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3.5.6. Asoleamientos y vientos predominantes 

Esquema N° 5. Asoleamientos y vientos predominantes 

Fuente: Monografía de San Marcos e Informe Climatológico de WeatherSpark.  
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3.6. LEVANTAMIENTO ARQUITECTÓNICO 

Según la investigación del terreno de la terminal del 

sur, no existe un levantamiento arquitectónico de la actual 

terminal del sur, por tal motivo se procedió a realizar un le-

vantamiento de todo el perímetro del terreno, así como el 

interior de la terminal de buses. 

Dicho levantamiento, nos ayudó a determinar la di-

mensión de los espacios utilizados por una terminal de buses 

al igual que a comprender como funcionan los espacios que 

la componen.  

 

3.6.1. Análisis externo 

Este análisis abarca los espacios visibles al exterior del 

inmueble en cada una de sus fachadas. 

Tomaremos como fachada principal la elevación Sur, 

aquí es donde se ubica el acceso vehicular principal; ésta fa-

chada comprende un acceso peatonal, el acceso vehicular, un 

local de comida rápida y un punto de taxis. La estructura de 

los accesos que posee se encuentra en buen estado.  

La fachada Oeste, comprende la salida vehicular y el 

muro colindante de los locales a su interior. Dichas paredes 

se encuentran en buen estado y pintadas con imágenes de la 

municipalidad. 

La fachada Norte, no posee ningún tipo de acceso, y 

éste comprende un talud que colinda con la calle Blas Esca-

milla. 

La fachada Este, comprende un acceso peatonal, que 

conecta con los puntos de buses urbanos. Esta fachada colin-

da con diversos locales comerciales ubicados al exterior de la 

terminal. 

 
Imagen N°24. Vista de la fachada principal de la terminal de bu-

ses del sur 

Fuente: Elaboración propia 

 

 
Imagen N°25. Vista de la fachada Oeste de la terminal del sur 

Fuente: Elaboración propia 
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3.6.2. Análisis interno 

A continuación, evaluaremos los espacios interiores de 

la terminal de buses, en el que tomaremos en cuenta la arqui-

tectura existente y los espacios que comprende. 

En el lado Oeste de la terminal, se encuentra el área 

de abordaje y de descenso que está cubierto mediante un 

techo de estructura de acero buen estado, junto a este espa-

cio se anexan los locales de comercio, el área administrativa, 

boletería y baños; estos espacios están compuestos por pa-

redes de ladrillo de bloque de concreto y techo de lámina; 

tiene un piso de cerámica también en buen estado. 

En el lado norte se encuentra un área de parqueo para 

vehículos particulares y una caseta de vigilancia, con paredes 

de block de concreto. 

Al lado Este, se eleva un muro perimetral de bloque 

de concreto a una altura de 2.0m que contiene en su parte 

superior una red de malla ciclón reforzada con tubos estruc-

turales. 

Al Sur, se ubica un punto de taxis, la administración de 

taxistas, un local comercial y el acceso vehicular principal. La 

edificación de estos espacios también está hecha de ladrillo 

de bloque de concreto en buen estado. 

El piso en toda la terminal está hecho de asfalto y 

también cuentan con iluminación, postes con red eléctrica, 

dos cisternas y cámaras de seguridad en puntos estratégicos. 

 
Imagen N°26. Vista del interior del lado este de la terminal del sur 

Fuente: Elaboración propia 
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3.7.ANÁLISIS FUNCIONAL 

En la terminal de autobuses del sur operan 12 diferen-

tes rutas que hacen sus recorridos entre San Salvador y muni-

cipios fuera del Área Metropolitana de San Salvador. Se esti-

ma que alrededor de 150 unidades de transporte llegan y 

salen a diario de este lugar. En temporada regular reciben un 

promedio diario de cinco mil usuarios, sin embargo, en tem-

porada alta como Semana Santa, 1ra Semana de agosto y en 

la época de fin de año el número de usuarios se eleva hasta 

un promedio de diez mil por día.12 

Las 12 rutas que llegan a la terminal de buses del sur, 

cuentan con su meta propia y un área de pre-meta. Y tal co-

mo se describió en el análisis interno, la terminal también 

cuenta con los espacios de infraestructura para el abordaje y 

descenso de pasajeros, estacionamiento para vehículos parti-

culares, locales comerciales, administración y servicios sanita-

rios. Los buses hacen su llegada sobre la calle AlfonsoAlballe-

ro, calle que como se mencionó en el sistema vial, se vuelve 

con tráfico pesado ya que es la única calle que conecta con la 

Antigua calle a Zacatecoluca; y salen de la terminal del lado 

oeste sobre la Autopista a Comalapa. Los peatones tienen 

dos accesos, uno sobre la calle Alballero y otro hacia la calle 

Jardines de San Marcos, éste último acceso no está conecta-

do directamente con el área de abordaje lo que provoca que 

                                                 

 

12 Plan de desarrollo Territorial para la Subregión Metropolitana de 

San Salvador. 

los usuarios atraviesen el área de maniobras, corriendo el 

riesgo de ser atropellados o golpeados por un bus o auto-

móvil que circule por la zona. 

Agregando que el espacio de la terminal no es sufi-

ciente para soportar la cantidad de buses que llegan a diario 

ya que, en horas de mayor concentración se reduce el área de 

maniobras generando un desorden circular ya que por ese 

mismo espacio circulan los usuarios. 

 
Imagen N°27. Vista de la zona de abordaje y descenso dentro de 

la terminal del sur 

Fuente: Elaboración propia 
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3.7.1. Análisis de zonificación actual 

Para conocer mejor el funcionamiento de los espacios 

de la terminal, es necesario hacer un análisis de la relación 

que existe entre los espacios, como de la circulación que hay 

dentro de ellos.La zonificación planteada en el plano no.10 

(ver hoja52) está basada de acuerdo al estudio hecho en la 

visita de campo. 

 
Imagen N°28. Zona de taxis, dentro de la terminal del sur 

Fuente: Elaboración propia 

 
Imagen N°29.Parqueo de buses para abordaje y descenso 

Fuente: Página web de CENTROCOASTING  

 
Imagen N°30. Parqueo de buses en pre-meta 

Fuente: Elaboración propia 

 
Imagen N°31. Salida vehicular, terminal del sur 

Fuente: Elaboración propia 

https://centrocoasting.com/
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3.7.2. Usuarios13 

En esta etapa conoceremos a los diferentes tipos de 

usuarios, desde el que pasa todo el día en la terminal hasta 

aquellos que lo hace por periodos de tiempo determinado. 

3.7.2.1. Pasajero 

El pasajero se clasifica según el tipo de recorrido que 

realiza. 

a) Pasajero local: aquel que emplea el transporte para 

desplazarse a su centro de trabajo, escuela. Es el que 

vive dentro de la localidad donde se encuentra la ter-

minal. Para cumplir esta finalidad, emplea las unida-

des de rutas ya establecidas; estas unidades se pue-

den localizar dentro o fuera de la terminal o en pun-

tos estratégicos de la ciudad. 

b) Pasajero de paso: aquel que emplea el transporte pa-

ra desplazarse a su centro de trabajo, universidad, 

hospitales u otras actividades culturales. Es el que vive 

fuera de la localidad donde se encuentra la terminal.  

Para cumplir esta finalidad, emplea las unidades de 

rutas interdepartamentales para poder luego abordar 

las rutas inter-urbanas que pasan por la terminal. 

 

                                                 

 

13 Enciclopedia de Arquitectura Plazola Volumen 2, Alfredo Plazola 

Cisneros, Autobuses terminales (pp. 20). 

c) Pasajero de vacaciones: es la persona que suspende 

sus negocios o estudios por algún tiempo para des-

plazarse a un lugar de recreación para descansar. 

Por el objeto de su viaje se clasifican en: 

1. Vacacionista por estudio: individuo que se traslada un 

lugar con la finalidad de aprender un idioma, cultura o 

costumbre. 

2. Vacacionista vanidoso: aquel que viaja por el gusto de 

exhibirse ante sus amigos o para gastar el dinero. 

3. Vacacionista por descanso: viaja para divertirse y visi-

tar generalmente zonas turísticas. 

4. Turista deportivo: la persona que gusta de algún de-

porte y asiste para gozarlo y vivirlo. 

5. Turista religioso: el que a través de la peregrinación o 

de forma familiar asiste a importantes centros religio-

sos nacionales. 

6. Turista por trabajo: el que asiste a un lugar para ini-

ciar, detener, negociar o cerrar una operación comer-

cial. Este tipo de turista generalmente regresa el mis-

mo día. 

La comodidad y seguridad son los elementos indispen-

sables para el vacacionista. 

3.7.2.2. Motoristas de los Autobuses 

Son aquellos que están encargados de manejar los 

autobuses y llevar a las personas a los diferentes destinos 

provistos con anticipación, estos permanecen temporalmente 

en la terminal ya que tienen horas de salida y de entrada en 

la misma. 
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3.7.2.3. Taxistas 

Son aquellos que brindan un servicio alternativo de 

transporte están autorizados por la municipalidad o la institu-

ción encargada, estos tienden a estar todo el día en sus pues-

tos o de forma temporal ya sea dentro o fuera de la terminal. 

3.7.2.4. Vendedores 

Son aquellas personas que brindar un producto o ser-

vicio a otras personas. 

a) Vendedores Formales: son aquellos que cuentan 

con un local propio y están autorizados por la 

municipalidad o la institución encargada, estos 

tienden a estar todo el día en sus puestos ya sea 

dentro o fuera de la terminal. 

b) Vendedores Informales o Ambulantes: son 

aquellos que no cuentan con un local propio y 

muchas veces no están autorizados por la munici-

palidad o la institución encargada, estos tienden a 

estar por lapsos de tiempo determinado, rondan-

do los alrededores o interiores de la terminal. 

3.7.3. Frecuencia de Uso 

Aquí determinaremos la frecuencia de uso en horarios 

y de esa forma podremos reconocer cuales son las horas en 

que se agrupan mayor cantidad de personas dentro de la 

terminal y en la que se agrupan menos. 

 

 

Fuente: Elaboración propia en base entrevistas por usuarios de la 

terminal. 

Con los resultados obtenidos se puede constatar que 

los mayores flujos de personas dentro de la terminal son en-

tre los periodos de 4 a.m. a 9 a.m. y de 4 p.m. a 6 p.m., debi-

do a que las personas se mueven para llegar a sus lugares de 

trabajo o estudio por la mañana y por la tarde es cuando sa-

len de ellos, siguiendo el periodo del mediodía para aquellos 

estudiantes que terminaron sus clases y personas que solo 

vienen a la capital a hacer trámites. 
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Gráfico N°2. Frecuencia de Uso de la Terminal 

de Autobuses del Sur

periodo de 4 a.m. - 9 a.m. perido de 9 a.m. - 11 a.m.

periodo de 11 a.m. - 2 p.m. periodo de 2 p.m. - 4 p.m.

periodo de 4 p.m. - 6 p.m. periodo de 6 p.m. - 7:30 p.m.
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3.8. CONCEPTUALIZACIÓN DEL PROYECTO 

Lo que se pretende con el proyecto es generar una 

solución arquitectónica bajo el concepto de conectividad 

integral, en donde tanto los usuarios como el sector transpor-

te gocen de una adecuada distribución espacial que favorez-

ca la eficiencia y el buen funcionamiento de la terminal, co-

nectándola como un todo, tomando en cuenta la jerarquiza-

ción de espacios y circulaciones. 

La fluidez, factibilidad, flexibilidad y autosostenibili-

dad, también son características propias de este concepto. 

La terminal de autobuses del sur, funciona como pun-

to de distribución geoestratégico, gracias a que el municipio 

de San Marcos es un portal de entrada hacia el Área Metro-

politana de San Salvador. Esto favorece las condiciones de 

desarrollar una terminal que sea amigable con el usuario, 

transportándolo hacia la zona sur del país. 

Las instalaciones poseerán un carácter abierto al pú-

blico, generando sensaciones de confort, seguridad y ampli-

tud espacial, definiendo claramente espacios y circulaciones 

amplios e iluminados. Conectando las áreas internas y exter-

nas a través de plazas y circulaciones eficientes donde el re-

corrido para el peatón sea agradable y claro, generando un 

orden, así mismo, con el recorrido interno de las unidades de 

transporte, evitando el congestionamiento. 

La terminal debe poseer una escala humana, con altu-

ras proporcional a las edificaciones presentes en el entorno, y 

a las propias necesidades, el carácter corresponderá a la fun-

cionalidad de los espacios, logrando la plasticidad del edificio 

mediante la estructura con materiales vistos, las adiciones y 

sustracciones en elementos puntuales.  

Integrando áreas verdes a la edificación, generando 

un microclima agradable, disminuyendo el impacto de dióxi-

do de carbono provocado por los buses y vehículos. 

3.9. PROGRAMA URBANO-ARQUITECTÓNICO 

Como parte de la integración que nuestra propuesta 

debe tener con respecto a su entorno urbano inmediato, he-

mos desarrollado el programa urbano-arquitectónico en 

donde se plantean cuatro rubros principales a tomar en cuen-

ta para la gestionabilidad y funcionamiento espacial de la 

terminal, siendo estos:  

• El socio-económico. 

• Medio-ambiental. 

• Físico-construido. 

• La gobernabilidad. 

Hemos analizado cada uno de estos rubros identifi-

cando la problemática, potencialidad de ejecución que existe, 

el objetivo principal, la necesidad primaria, dando como re-

sultado final el rubro, equipamiento o espacio que se necesita 

para que la terminal funcione de manera eficiente, cabe men-

cionar que cada uno de éstos postulados fueron tomados en 

cuenta ya que se consideran temas con relación directa para 

que la propuesta esté encaminada a identificar el posible 

equipamiento urbano-arquitectónico para que la terminal de 

autobuses del Sur funcione de la mejor manera. (Ver cuadro 

n°. 3 en hoja 54). 
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3.10. PROGRAMA DE NECESIDADES14 

Este programa  se ha elaborado a partir de  sintetizar 

los resultados del diagnóstico del proyecto, con la informa-

ción recopilada por medio  de  las  visitas  de  campo,  y  la 

investigación bibliográfica; lo que  nos permite identificar 

todas aquellas necesidades físicas y las  actividades que reali-

zarán en   la Terminal de autobuses; y para las cuales es nece-

sario, generar el espacio adecuado a cada  necesidad;  agru-

pándolas  en  sub-zonas  o  zonas  dependiendo  del  grado  

de compatibilidad, cualidades o similitudes que estas presen-

ten. (Ver cuadro no.4 en hoja 56). 

Las necesidades físico-espaciales pueden clasificarse 

en primarias y secundarias como se detalla a continuación: 

a) NECESIDADES PRIMARIAS 

Constituyen la razón de ser del proyecto, permiten el 

buen desarrollo de las actividades encaminadas al proyecto 

de la terminal de autobuses. 

b) NECESIDADES SECUNDARIAS 

Complementan el desarrollo de las actividades prima-

rias, son necesidades que el usuario puede o no realizar en 

cierto espacio. 

                                                 

 

14Anteproyecto Arquitectónico de la Terminal de  

Autobuses y Ampliación del Cementerio Municipal  

para San José Villanueva  

3.11. PROGRAMA ARQUITECTÓNICO 

En base a la investigación, necesidades y las activida-

des de los usuarios de la Terminal de Autobuses, se determi-

nan las siguientes zonas con sus respectivos espacios: (Ver 

cuadro no.5 en hoja 57). 

a) ZONA OPERATIVA 

Son los espacios propios necesarios para el desplaza-

miento de los autobuses y las actividades de los pasajeros. 

b) ZONA ADMISTRATIVA 

El espacio de control y seguridad en el proyecto, lo-

grando de esa manera poder brindar un mejor servicio a los 

usuarios. 

c) ZONA COMERCIAL 

Esta zona es necesaria para que los usuarios tengan 

más opciones de servicios y puedan adquirir productos de 

necesidad diaria en el uso de la Terminal; de esta manera se 

eleva el nivel de servicio y aumenta la demanda de los usua-

rios. 

d) ZONA DE MANTENIMIENTO 

Estos ayudan a que las instalaciones de la termi-

nalpuedan suministrar, mantener y abastecer a los espacios 

que la conforman. 

 

 

 



PR
O

G
R

A
M

A
 

DE
 

N
E

C
E

S
ID

A
D

E
S

 
NE

CE
SI

DA
D 

AC
T1

V1
DA

D 
ES

PA
CI

O 
SU

BZ
O

N
A

 
ZO

N
A

 
1º
0

RD
EN

 
2º

 O
RD

EN
 

AC
OG

ER
 Y

 D
IS

TR
IB

UI
R 

A 
LO

S 
US

U
AR

JO
S 

DE
 L

AS
 

RE
CI

BI
R 

Y 
O

RI
EN

TA
RA

 L
OS

 U
SU

AR
IO

S 
DE

 L
A 

PL
AZ

A 
VE

ST
IB

UL
AR

 D
E 

AC
C

ES
O

 
IN

ST
AL

AC
IO

NE
S 

DE
 L

A 
TE

RM
IN

A
L 

TE
RM

IN
A

L 

TR
AS

LA
DA

RS
E 

HA
CI

A 
DE

NT
RO

 Y
 F

UE
RA

 D
E 

LA
S 

IN
GR

ES
O 

Y 
SA

LI
DA

 PE
A

TO
NA

L 
AC

CE
SO

 Y
 S

AL
ID

A 
PE

A
TO

N
A

L 
IN

ST
AL

AC
IO

N
ES

 

TR
AS

LA
DA

RS
E 

PE
A

TO
NA

LM
EN

TE
 D

EN
TR

O
 D

E 
LA

 C
AM

IN
AR

 D
EN

TR
O

 D
E 

LA
S 

IN
ST

AL
AC

IO
N

ES
 D

E 
LA

 
p 

TE
RM

IN
AL

 
TE

RM
IN

AL
 

O
RC

UL
AC

IÓ
N

 P
EA

TO
N

AL
 

E A
 

TR
AS

LA
DA

RS
E 

A
 L

O
S 

N
IV

EL
ES

 S
UP

ER
IO

RE
S 

O
 

DE
SP

LA
ZA

AS
E 

VE
RT

IC
AL

M
EN

TE
 

ES
CA

LE
RA

S 
Y 

AS
C

EN
SO

R 
T 

IN
FE

RI
O

RE
S 

o N
 

AS
EO

 P
ER

SO
N

AL
 

DE
FE

CA
R,

 O
RI

N
AR

,L
AV

AR
SE

 L
AS

 M
AN

O
S 

SE
RV

IC
IO

S 
SA

NI
TA

RI
OS

 
A

 

SE
N

TA
RS

E 
Y 

ES
PE

RA
R 

FO
R 

UN
 L

AP
SO

 
L 

PE
RM

A
NE

CE
R 

M
IE

N
TR

AS
 L

LE
G

A
 H

 B
US

 
DE

TE
RM

IN
AD

O 
DE

 T
IE

M
PO

 A
 L

A 
LL

EG
AD

A
 D

EL
 

ÁR
EA

 D
E 

ES
PE

RA
 

BU
S 

IN
GR

ES
A

R 
Y 

SA
UR

 D
EL

 B
US

 
AB

OR
D

AR
 E

L 
AU

TO
BU

S 
Y 

D
ES

CE
ND

ER
 D

EL
 

AR
EA

 D
E 

AB
OR

O
AI

E 
Y 

DE
SC

EN
SO

 
M

IS
M

O
 

SU
BI

R 
Y 

BA
IA

R 
PA

SA
JE

RO
S 

ES
T /

IC
JO

N
A

R 
AU

TO
BU

SE
S 

UR
BA

NO
S 

M
IE

NT
RA

S 
PA

RA
D

AS
 D

E 
AU

TO
BU

SE
S 

U
RB

AN
O

S 
SU

BE
N

 Y
 B

AJ
AN

 P
AS

AI
ER

O
S 

TR
AS

LA
DA

RS
E 

HA
CI

A
 D

EN
TR

O
 D

E 
LA

S 
IN

G
RE

SO
 C

O
N

 V
EH

IC
UL

O
 A

 L
AS

 IN
ST

AL
AC

IO
N

ES
 

AC
CE

SO
 V

EH
IC

UL
AR

 
IN

ST
AL

AC
IO

N
ES

 
V 

BR
IN

D
A

R
 S

ER
VI

CI
O

S 
A

 L
O

S 
U

SU
A

R
IO

S 
TR

AS
LA

DA
RS

E 
HA

CI
A 

FU
ER

A
 D

E 
LA

S 
SA

LIR
 C

O
N

 V
EH

IC
UL

O
 D

E 
LA

S 
IN

ST
AL

AC
IO

N
ES

 
SA

UD
A

 V
EH

IC
UL

AR
 

E 
IN

ST
AL

AC
IO

N
ES

 
H

 
Y 

O
PE

RA
TM

D
A

D
 D

E 
A

U
TO

BU
SE

S 
CI

RC
UL

AR
 P

OR
 L

AS
 V

IA
S 

IN
TE

RN
AS

 D
E 

LA
 

1 
D

EN
TR

O
 Y

 F
U

ER
A

 D
E 

LA
 T

ER
M

IN
A

L 
c 

TR
AN

SP
OR

TA
RS

E 
VE

H
IO

JL
AR

M
EN

TE
 

TE
RM

IN
AL

 P
AR

A
 L

LE
GA

R 
A

 U
N

 
CI

RC
UL

AO
ON

ES
 V

EH
IC

UL
AR

ES
 

ES
TA

CI
O

NA
M

IE
NT

O
 

u 
PE

RM
AN

EC
ER

 D
EN

TR
O

 D
E 

LA
S 

IN
ST

AL
AC

IO
NE

S 
L 

ES
TA

CI
ON

AR
SE

, E
SP

ER
AR

 A
 P

AR
TI

R 
PA

RQ
UE

O
 D

E 
BU

SE
S 

EN
 M

ET
A

 
A

 
, H

AS
TA

FO
SI

CI
ON

AM
IE

N
TO

 D
E 

BU
S 

EN
 M

ET
A

 
o 

R 
p 

PE
RM

AN
EC

ER
 D

EN
TR

O
 D

E 
LA

S 
IN

ST
AL

AC
IO

NE
S 

ES
TA

CI
ON

A
RS

E 
Y 

ES
PE

RA
R 

PA
RQ

UE
O

 D
E 

BU
SE

S 
EN

 P
RE

M
ET

A 
E 

PO
SI

CI
ON

AM
IE

N
TO

 D
E 

UN
ID

AD
ES

 D
E 

R 
TR

A
NS

PO
RT

E 
PA

RA
 P

ER
M

A
NE

C
ER

 Y
 D

ES
AL

O
JA

R 
M

AN
IO

BR
AR

 C
O

N
 V

EH
IC

UL
O

S 
Y 

AU
TO

BU
SE

S 
PA

TI
O

 D
E 

M
A

NI
O

BR
AS

 
A

 
LA

S 
IN

ST
AL

AC
IO

N
ES

 
T 

C
ON

TR
O

LA
R 

Y 
CU

ID
AR

 L
AS

 E
N

TR
A

DA
S Y

 
ID

EN
TI

R F
IC

AR
, V

IG
IL

AR
, C

O
N

TR
O

LA
R,

 D
AR

 P
AS

O
 O

 
C

O
N

TR
O

LE
S 

VE
HI

CU
LA

RE
S 

(C
AS

ET
AS

) 
1 

SA
LI

DA
S 

DE
 V

EH
IC

UL
OS

 Y
 A

UT
O

BU
SE

S 
SA

LI
DA

 D
E 

LA
S 

IN
ST

AL
AC

IO
N

ES
 

V
 

C
O

NT
RO

LA
R 

TO
D

AS
 L

AS
 U

N
ID

AD
ES

 D
E 

AO
M

IN
IS

TR
P<

:;IÓ
N

 D
E 

TA
XI

S 
A 

AD
M

IN
IS

TR
A

R 
TR

A
N

PO
RT

E 
D

E 
T A

X1
 

PE
RM

A
N

EC
ER

 D
E 

M
A

NE
RA

 O
RD

EN
AD

A
 D

EN
TR

O
 

A
 

D
E 

LA
S 

IN
TA

LA
CI

ON
ES

 B
RI

ND
AN

D
O

 U
N

 
CO

N
D

UC
IR

, E
ST

AC
IO

NA
R 

Y 
PE

RM
AN

EC
ER

 
PA

RQ
U

EO
 D

E 
TA

XI
S 

p 

SE
RV

l:I
O 

DE
 M

O
V!

U
DA

D 
TE

M
PO

RA
LM

EN
TE

 
o 

PE
RM

A
N

EC
ER

 D
E 

M
AN

ER
A

 O
RD

EN
AD

A
 D

EN
TR

O
 

y 
DE

 L
AS

 IN
TA

LA
CI

ON
ES

 
CO

N
D

UC
IR

. E
ST

AC
IO

NA
R 

Y 
PE

RM
AN

EC
ER

 
PA

RQ
U

EO
 D

E 
!IU

TO
S 

PA
RT

IC
UL

AR
ES

 
o s 

RE
PO

SO
 P

OS
TE

RI
OR

M
EN

TE
 A

l. V
!A

IE
 E

N
 B

US
 

DE
SC

AN
SA

R 
Y 

AS
EO

 P
ER

O
N

Al
. 

AR
EA

 D
E 

D
ES

CA
N

SO
 P

AR
A

 M
O

TO
RI

ST
AS

 

TR
AS

LA
DA

RS
E 

DE
 U

N
 N

IV
EL

 A
 O

TR
O

 D
EN

TR
O

 
CI

RC
UL

AR
 P

OR
 L

AS
 V

IA
S 

IN
TE

RN
AS

 D
E 

LA
 

AR
EA

 D
E 

D
ES

CA
N

SO
 P

AR
A

 M
O

TO
RI

ST
AS

 
DE

 L
AS

 IN
ST

AL
AC

IO
N

ES
 D

E 
LA

 T
ER

M
IN

AL
 

TE
RM

IN
AL

 E
N

 S
U

S 
DI

FE
RE

N
TE

S 
N

IV
EL

ES
 

CO
O

RD
IN

AR
 E

L 
FU

N
CI

ON
AM

IE
N

TO
 D

E 
LA

 
O

RG
A

NI
ZA

R.
 P

LA
NI

FIC
AR

 Y
 C

O
N

TR
O

LA
R 

EL
 

AD
M

IN
IS

TR
AC

IÓ
N

 
TE

RM
IN

AL
 

FU
N

O
O

NA
M

IE
N

TO
 D

E 
LA

 T
ER

M
IN

A
L 

A o M
 

AL
M

AC
EN

AM
IE

N
TO

 D
E 

PA
l'E

LE
O

 Y
{O

 
CO

N
TR

O
L 

DE
 D

OC
UM

EN
TO

Ó
N 

EN
 G

EN
ER

AL
 Q

U
E 

AR
C

HI
VO

 A
DM

IN
IS

TR
AC

IÓ
N

 
1 

D
O

CU
M

EN
TO

S 
SE

 P
RO

DU
C

E 
A 

DI
AR

ÍO
 E

N
 L

A 
TE

RM
IN

AL
 

N
 

1 
G

AR
AN

TI
ZA

R 
EL

 B
UE

N 
FU

N
C!

O
N

AM
IE

N
TO

 
s 

DE
 L

A 
TE

RM
IN

AL
 

T 
AT

EN
O

Ó
N

 A
L 

PÚ
BU

CO
 Y

 C
O

N
TR

O
L 

IN
GR

ES
O

 Y
 

A
TE

N
D

ER
 A

L 
Pú

su
co

 y 
CO

N
TR

O
LA

R 
PE

RS
O

NA
L 

SE
CR

ET
AR

IA
 (R

EC
EP

CI
ÓN

) 
R 

SA
LI

DA
 D

EL
 P

ER
SO

N
AL

 
AD

M
IN

IS
TR

A
TIV

O
. 

A T 1 V 

CO
M

PR
AR

 B
OL

ET
O

 P
AR

A
 A

SO
RD

AR
 A

UT
O

BU
S 

A 
O

BT
EN

ER
 U

N
 P

AS
E 

PA
RA

 IN
G

RE
SA

R 
Al

. B
US

 
IN

TE
RD

EP
AR

TA
M

EN
TA

l. 
BO

LE
TE

Rf
A 

-
 

AD
Q

UI
SI

O
Ó

N 
DE

 N
UT

RI
EN

TE
S 

Y 
EN

ER
G

ÍA
 

CO
M

PR
A

R,
 C

O
M

ER
 Y

 B
EB

ER
 

LO
CA

LE
S 

CO
M

ER
CI

AL
ES

 
e o M

 
SA

TIS
FA

CE
R 

LA
 O

EM
A

NO
A 

CO
M

ER
CI

AL
 Q

UE
 

ES
TA

CI
O

NA
R 

Y 
DE

SC
AR

GA
R 

IN
SU

M
O

S 
PA

RA
 

E 
AB

AS
TE

CE
R 

DE
 IN

SU
M

O
S 

AL
 Á

RE
A

 C
O

M
ER

C
IA

L 
PL

AZ
AS

 V
EH

IC
UL

AR
ES

 D
E 

ES
TA

CI
ON

AM
IE

N
TO

 C
AR

G
A

 Y
 D

ES
CA

RG
A

 
R 

G
EN

ER
A

 LA
 T

ER
M

IN
AL

 D
E 

AU
TO

BU
SE

S 
LO

CA
LE

S 
C

O
M

ER
C

IA
LE

S 
e 1 A

 
AS

EO
 P

ER
SO

NA
L 

DE
FE

CA
R,

 O
RI

N
AR

.L
AV

AR
SE

 L
AS

 M
AN

O
S 

SE
RV

IC
IO

S 
SA

NI
TA

RI
O

S 
PU

 BU
CO

S 
l 

AL
M

l>C
EN

A
M

IE
N

TO
 G

EN
ER

AL
 

GU
AR

D
AR

 E
l 

M
A

TE
RI

AL
 N

EC
ES

AR
IO

 P
AR

A
 

BO
D

EG
AS

 G
EN

ER
AL

ES
 

AB
AS

TE
CE

R 
A 

LA
 T

ER
M

IN
AL

 E
N

 G
EN

ER
A

L 

A
BA

ST
EC

ER
 L

A 
C

IST
ER

N
A

 M
ED

IA
NT

E 
El

 
AB

AS
TE

O
M

CE
N

TO
 D

E 
AG

U
A

 F
OT

 AB
LE

 
M

EC
AN

IS
M

O
 D

E 
BO

M
BE

O
 Y

 P
OD

ER
 A

UM
EN

TA
R 

CU
A

RT
O

 D
E 

BO
M

BA
S 

LA
 R

EO
 P

OT
AB

LE
 

AS
AS

TE
O

M
tE

N
TO

 O
E 

AG
U

A
 P

OT
AB

LE
 

PR
O

VE
ER

 D
E 

AG
UA

 A
 L

AS
 IN

ST
AL

AC
IO

NE
S 

CI
ST

ER
N

A
 

RE
CO

LE
CT

AR
 L

O
S 

DE
SE

CH
O

S 
SÓ

LI
DO

S 
DE

 
DE

SA
LO

JA
R 

DE
SE

CH
O

S 
SO

U
DO

S 
RE

CO
LE

CC
IÓ

N 
DE

 D
ES

EC
HO

S 
SO

LI
DO

S 
M

AN
ER

A
 O

RD
EN

AD
A 

AS
EO

 G
EN

ER
AL

 D
E 

LA
S 

IN
ST

AL
AC

IO
N

ES
 

LI
M

PI
AR

, O
RD

EN
AR

 Y
 A

SE
AR

 
OU

AR
TO

 D
E 

AS
EO

 

FU
N

C!
O

N
AB

ILI
DA

D 
DE

L 
SI

ST
EM

A
 Q

U
E 

AB
AS

TE
CE

 
CO

NT
RO

LA
R 

El
 S

IS
TE

M
A

 E
Ú

CT
RI

CO
 D

E 
LA

 
M

 
A 

LA
 T

ER
M

IN
AL

 D
E 

EN
ER

GÍ
A 

ED
IFI

CA
CI

Ó
N

 E
N

 G
EN

ER
A

L 
CU

AR
TO

 D
E 

TA
BL

ER
O

S 
A 

SU
M

!N
IS

TR
AR

 ,A
BA

ST
EC

ER
 Y

 
N 

M
A

NT
EN

IM
IE

N
TO

 G
EN

ER
A

L 
DE

 L
A 

PR
O

TE
GE

R 
Y 

FA
SO

UT
 AR

 L
A 

CO
N

EX
JÓ

N
 D

E 
LA

S 
G

EN
ER

AR
 E

SP
l>C

IO
S 

PA
RA

 E
L 

PA
SO

 D
E 

CA
BL

EA
DO

 
T 

TE
RM

IN
AL

 
!N

ST
AL

AC
IO

N
ES

 E
N

TR
E 

LO
S 

N
IV

EL
ES

 D
E 

LA
 

YT
UB

ER
fA

s E
N

 G
EN

ER
A

L 
DE

 T
O

DA
S 

LA
S 

DU
CT

O
S 

DE
 IN

ST
AL

AC
IO

N
ES

 
E 

ED
IF

IC
AC

IÓ
N

 
IN

ST
AL

AC
IO

N
ES

 
N 

SU
M

IN
IS

TR
AS

 C
IR

CU
IT

O
S 

PA
RA

 E
L 

1 

FU
N

CI
ON

AM
IE

N
TO

 D
EL

 S
IS

TE
M

A
 D

E 
TE

LE
FO

Nf
A.

 
M

 
AB

AS
TE

O
M

IE
N

TO
 D

E 
SE

Ñ
A

LE
S 

DÉ
SD

.ES
 

CU
AR

TO
 D

E 
V

O
Z 

Y 
DA

TO
S 

1 
RE

DE
S,

 V
IO

EO
VI

GD
.A

NO
A

 Y
 F

UT
UR

AS
 

E 
IN

ST
AL

AC
IO

N
ES

 
N T 

TR
A

NS
O

RT
 AR

 V
ER

T!
CA

LM
EN

TE
 L

OS
 

TR
AN

SP
OR

TA
R 

M
O

NT
AC

AR
G

A
 

o 
SU

M
IN

IS
TR

O
S 

PA
RA

 S
EC

TO
R 

C
O

M
ER

CI
O 

AB
AS

TE
CI

M
IE

N
TO

 D
E 

EN
ER

G
IA

 E
LE

CT
RI

CA
 

AB
AS

TE
CE

R 
Y 

RE
G

UL
AR

 E
N

ER
G

IA
 E

LE
CT

RI
CA

 
SU

B 
ES

TA
CI

ON
 E

LE
CT

RI
CA

 

RE
FR

ES
CA

R 
EL

 A
M

BI
EN

TE
 D

EN
TR

O
 D

E 
LA

 
VE

N
TI

LA
R 

E 
IW

M
!N

AR
 

JA
RD

ÍN
ES

 Y
 Á

RE
AS

 V
ER

D
ES

 
TE

RM
IN

AL
 

RE
PA

RA
CI

D
N

 O
E 

DE
SP

ER
FE

CT
O

S 
M

EC
AN

IC
O

S 
RE

PA
RA

R 
Y 

SU
ST

IT
UI

R 
TA

LL
ER

 
DE

 L
AS

 U
N

ID
AD

ES
 D

E 
TR

A
NS

PO
R

TE
 

C
ua

dr
o 

N°
 4

. P
ro

gr
am

a 
de

 N
ec

es
id

ad
es

 
Fu

en
te

: 
El

ab
or

ac
ió

n 
pr

op
ia

 



X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

X 

111 ·a. e a. 
e 
'º ·¡; 
� o .a 
111 
üJ 
ai e 
Q) 
:::, 
u. 

t3 o o:: w 
> 
V, 

� o:: 
•<( 

z ..., -o 
<( - oU 
z � 
� � 
<( 

.� 
Cll w 

V> 

�..., 
o� 
Uw ::::; z c:o w 

,:::, \!) 
Q. 

� z 
<t z w o o:: o 

UJ w..., 
o Cll 

� g 
ffi Q. 

t;:¡ § 
u\!) 

<( 

V, 

� z 
<t 
t;:¡ 
w 

o:: w ..., 
� 

o u z 
13 w 
� 

..., o 
<t o 
� 13 V,¡;: 

� 5 

z 
� 12 
<t o:: 
t;:¡ t:¡ 
W •w 
� ü1 
V, 

o o Uo 
�� -� � 
o u 
Q. UJ 

§ e; 
w UJ 

ºo u o 
� � -� � 
ºº Q. w 
§� 
w 

� <( z 1- w z - � - w z 1- o 

> 
N o 
> V, 

� 
00� 

� s 
u 

..., 
<t 
ffi K1 
� <( 
\!1 •Z 
o e=: 
Q. w 5 o 
Cf w 

� z -c z w o o:: o 

o w 
� 
w o 
� 
<t :::, 
u 

s z 
<t z w o o:: o 

� z 
<( z w o o:: o 

V, 
w 

�� o:::, w V, z <( w a, 
1- UJ Zo 
8 

w o 
z V, 

o � ¡g 
§�� 
..., v,ow � 

§ 
o:: 

o s 
w 
� 
8 

V, w w o:: 
ºº 
�� 
<t o 

u 

s , 
o� u w ::::; z c:o w 

,:::, \!) 
Q. 

V, w o:: o o w o z 
UJ > 

o 
� w 
� 
8 

V, w 
t::) 4- 
5� o w ..., � 

8 

o 
� w 
� 
8 

UQ�wO::U-<t..J 

N 

�z 
o:: -o 
�u 
UJ Q. o:: w uU 
UJ w 
"' es 

..... 

<( 
> 

i z 
� o 
<( 

z 
w o 

ºu g � 
et:� 

��� 
V,�� 

V, o 
<( 

<tO�-Z-vil-0::<(l--><t 

<t > 
� t; 
z 
� o 
<t 

V, 

� w 
> 
:i: 
)¡:! 
<t 

.... 

z -o 
ºº ;;::: � 
I 1- U v, 
o:: z 
<t � 

o 
<t 

.... 

z 
o u 
� 
t;:¡ z 
� o -c 

o o 
ji: VI ffi 
l2 � > 
"' vi 5 u o:: 
� <t 

V, w z o u 
5 :::, 
u o:: u 

V, 
UJ <t 
o� 

ºº � z 
Q. 

� 

o:: 
5 
:::, 
u 
:i: w 
> 
� w 
Q. 

� 

o 
� o:: 
<t 5 
o:::, w � 
:::, � o <t 
� 

Q. 
Q. 

: w 
o. 
Vl 
UJ 

o:: 
5 :::, 
u 
:i: 
UJ 
> 
� 
UJ 
Q. 

� 

.... 

o > 
o� V, 

� o:: x 
<( t;:¡ � :::, z w 
u�o 

o 
<( 

o:: 
5 
:::, 
u 
:i: w 
> 
� w o. 
� 

V, x 
� o 
§ 
o:: 
<t o. 

"" ..,.¡ 
N ... 

�..., 
o� 
Uw ::::; z c:o w 
,:::, \!) 
Q. 

V,º ¡g V, 

o°' 8 
� �:::; 
w z � 
V) � o.. 

: 
UJ 
o. 
Vl 
UJ 

V, 
<( o 
ffi a: e; § w V, 

:::, 

�..., 
o� u w ::::; z 
a, w 
,:::, \!) 
Q. 

o:: 
5 :::, 
u 
:i: 
w 
> 
� 
w 
Q. 

� 

V, 
w 
V, 
:::, 
c:o 

Qo.w0::<(1--><( 

Vl w 
Vl :::, 
Cll 

" ..... 

o:: 
5 :::, 
u 
:i: w > 
� w 
Q. 

� 

V, 
w o:: V, ow o� 
: a, 
<( w 
Q. o 
w 
V, 

Vl w z o 
� :::, 
u o:: u 

V, 

9 :::, 
u :e w 
> 

..... 

..... ,.,., 

..; 
N 

o 
c5 
::::; 
¡¡; 
jfi 
u u 
<( 

o 
c5 
::::; 
¡¡; 
jfi 
u u 
<t 

o 
c5 
::::; 
¡¡; 
jfi 
u u 
<t 

o 
c5 
::::; 
¡¡; 
jfi 
u u 
<( 

z..., w <t 
8 ffi ::::; z 
a, UJ 

,:::, \!) 
o. 

N «> 
u:i 
N 
N 

Vl 
UJ o:: o 
et: 
UJ 
I 
X 
UJ 

o:: 
5 :::, 
u :e 
UJ > -� 
I s 

V, 

o Vl z 13 
� z 
<( <t 
V, Cll 
<t o. 

s , 
o� u w ::::; z 
a, w 

,:::, \!) 
o. 

z..., 
UJ <( 

8 ffi ::::; z 
a, w 

,:::, \!) 
o. 

Vl w z o u 
5 :::, 
u o:: u 

o ·¡; 
"' c. 
V) w 

o ·¡; 
"' c. .a 
l, 
:::, 
V, 

<( z o 
N 

o 
et: 
§ 
V, 
:::, 

o u 
<t 
Q. 

t3 
Cll :::, 
V, 

<( z 
2 
c:o :::, 
V> 

o u 
<t 
Q. 
V, w 

o 
u 

:::, 
a 
o: 
<( 

w 
o 
<( 

:E 
<( 
o: 
\!) 

o 
o: 
Q. 

z 
o 
1- 
u 
w 
1- 

57 



 

58 

 

3.11.1.Matriz de relación espacial. 

 

 

  



 

59 

 

3.11.2. Diagrama de relaciones 

  

RELACIÓN INDIRECTA 

RELACIÓN DIRECTA 

ZONA VEHICULAR ZONA PEATONAL 
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ZONA MANTENIMIENTO 

RELACIÓN INDIRECTA 

RELACIÓN DIRECTA 

ZONA COMERCIAL 

ZONA ADMINISTRATIVA ZONA OPERATIVA 
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3.11.2. Diagrama topológico espacial. 
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4.1. FODA DE LA ZONIFICACIÓN EXISTENTE.

El FODA se valuó según la zonificación existente de lo   observado en campo, ver imagen N° 32 en hoja 65. 

 

Fuente: Elaboración propia 

Cuadro N°3. FODA de la zonificación existente               

 



 

65 

 

4.1. ZONIFICACIÓN EXISTENTE 

 

Imagen N°32.Zonificación existente 

Fuente: Elaboración propia 
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4.2. CRITERIOS DE ZONIFICACIÓN 

De acuerdo al FODA de la zonificación existente se ha de-

terminado realizar dos alternativas de zonificación para que el 

proyecto tenga una adecuada distribución de zonas que fun-

cionen eficientemente, se propone una serie de criterios que 

van enfocados a evaluar las alternativas de zonificación, se-

leccionando la alternativa que satisfaga de mejor manera 

cada uno de los criterios. 

1. Accesibilidad.  

Las zonas deben tener facilidad de circulaciones y accesos 

peatonales y vehiculares, no interrumpiendo el tráfico las 

áreas externas o internas de la terminal y así lograr una eva-

cuación inmediata de las unidades de transporte y los peato-

nes. 

2. Niveles Topográficos. 

Aprovechar las condiciones físicas del terreno (terrazas 

existentes), para la ubicación de las zonas, en cuanto a su 

extensión y forma. 

3. Funcionalidad. 

Cada zona debe ubicarse según la relación espacial estu-

diada, brindando un funcionamiento en las circulaciones y 

ubicando las zonas de acuerdo al entorno urbano existente. 

4. Jerarquía Espacial. 

Categorizar las zonas según su grado de importancia, de 

modo que se manifieste las diferencias funcionales que jue-

gan en su organización. 

4.3. ALTERNATIVAS DE ZONIFICACIÓN 

Se proponen2alternativas para evaluarlas según los diferentes 

criterios que se han tomado en cuenta: accesibilidad, niveles, 

funcionalidad y Jerarquía espacial. Ver alternativas de esque-

ma 6 en hoja 67 y esquema 7 en hoja 68. 

Ambas alternativas poseen características similares en cuanto 

a la disposición espacial, esto debido a que el desarrollo de 

las áreas que funcionan dentro y fuera de la terminal tiende a 

seguir el comportamiento de los usuarios que actualmente se 

avocan a la misma. 

En la alternativa 1, se propone dos sectores comerciales se-

gregados, uno en el costado oriente de la terminal, y el otro 

en el costado poniente de la misma, facilitando el sector co-

mercio, ya que en esos dos costados es en donde mayormen-

te se avocan los usuarios que utilizan el sistema de transporte 

colectivo inter-urbano. En cuanto a la disposición vehicular se 

pretende un desarrollo claro de las circulaciones, un sector 

destinado para buses en meta y otro para los que están en 

pre meta y un acceso más claro y fluido por el costado po-

niente de la terminal. 

En la alternativa 2, se propone el área comercial concentrada 

en un solo punto en el costado oriente de la terminal, siendo 

el sector más concurrido por los usuarios que se avocan a la 

misma, además, de un manejo segregado tanto del área de 

taxis, como del área administrativa, funcionando de manera 

independiente y sin interferencia en sus circulaciones. Cabe 

hacer mención que en ambas propuestas se ha manejado una 

plaza vestibular en el costado oriente de la terminal.  
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Alternativa de Zonificación #1

 

 

Esquema N°6. Alternativa de Zonificación 1              Fuente:Elaboración propia 



 

68 

 

4.3.1. Alternativa de Zonificación #2

 

 

Esquema N°7.  Alternativa de Zonificación 2Fuente: Elaboración propia 



 

69 

 

4.4. EVALUACIÓN DE ALTERNATIVAS DE ZONIFICACIÓN 

Se ha realizado la evaluación de las alternativas de zo-

nificación de acuerdo a los criterios antes establecidos, me-

diante indicadores cualitativos:      

C= cumple,   CM= cumple medianamente,    NC= no 

cumple, y cuantitativos: 10, 5, 1.   

Cuadro N°4. Evaluación de alternativas 

CRITERIOS INDICADORES ALTERNATIVA 1 ALTERNATIVA 2 

NIVELES 20% 

C 

C/M 

N/C 

20 

20 20 10 

1 

JERARQUIA ESPACIAL 15% 

C 

C/M 

N/C 

15 

8 8 8 

1 

ACCESIBILIDAD 30% 

C 

C/M 

N/C 

30 

30 30 15 

1 

FUNCIONABILIDAD 35% 

C 

C/M 

N/C 

35 

17 35 17 

1 

TOTAL 100%   75 93 

Fuente: Elaboración propia 
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Una vez realizada la evaluación de las alternativas de 

zonificación, por medio del cuadro de criterios, se determinó 

que la alternativa de zonificación más viable para el desarro-

llo de la propuesta arquitectónica es la alternativa N°2, porser 

la que obtuvo un mayor puntaje, y que por ende es la que 

mejor cumple con los criterios de zonificación que se con-

templaron por las características del proyecto. 

4.5 CRITERIOS DE DISEÑO 

4.5.1. Criterios de Diseño Urbano15 

• Jerarquía: Considerar en el diseño de la terminal del 

sur, un elemento que destaque en la zona, que mejore 

la imagen urbana del sector y se vuelva un punto de 

referencia en el sector (NODO). 

• Fácil orientación al usuario: Las entradas y salidas pea-

tonales y vehiculares, deberán ser de inmediata identi-

ficación para el usuario. 

• Proporción: Utilizar una proporción mayor en relación 

a las edificaciones en el entorno de la terminal del sur, 

ésto a efectos de brindar una jerarquía espacial, resal-

tándola con respecto al entorno en el que se inscribe. 

• Relación de la edificación con el sitio: Proponer circu-

laciones externas que converjan con la circulación in-

terna, funcionando de manera conjunta y no inde-

                                                 

 

15Manual de criterios de diseño urbano, JanBazant S. Segunda Edi-

ción, septiembre 1984 

pendiente, adaptando así el proyecto al entorno y vi-

ceversa. 

• Configuración del terreno: El diseño del proyecto se 

hará de manera que refleje la consideración de la to-

pografía existente en el terreno, tomando en cuenta 

que se aprovecharán las terrazas que ya están defini-

das en el mismo. 

• Textura del pavimento: Utilizar textura de pavimento 

que diferencien los espacios importantes y la jerarqui-

zación de los mismos, como por ejemplo, diferenciar 

el área de patio de maniobras con la zona de meta 

para autobuses, ambos espacios utilizados por las 

unidades de transporte pero con un uso diferente.  

Otros Criterios de diseño urbano: 

• Señalización: Diseñar un sistema de señalización ade-

cuado para el transporte público y para la localización 

de las rutas urbanas e interdepartamentales. 

• Circulación peatonal: En función de la accesibilidad se 

propone se diseñen áreas de circulación peatonal, 

tanto aceras como pasos peatonales, incluyendo nor-

mas para la accesibilidad universal. 

• Iluminación: Colocación de luminarias dentro y fuera 

del proyecto, esto facilitara la pronta ubicación para el 

usuario de los accesos vehiculares y peatonales. 

4.5.2. Criterios de Diseño Arquitectónico 

• Asignar un carácter al diseño, con respecto a un estilo 

arquitectónico que cree unidad y armonía entre las 

edificaciones que se encuentran al entorno físico in-

mediato del proyecto. 
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• Los espacios o elementos que necesitan privacidad 

deberán estar dispuestos de manera discreta pero no 

de manera independiente a la edificación. 

• Utilizar colores que contribuyan a disminuir la tempe-

ratura dentro de los espacios, utilizando tonos claros 

como el blanco, ya que reflejan la radiación y dismi-

nuyen la temperatura interior; caso contrario ocurre 

cuando se hace uso de tonos oscuros como el negro, 

por lo que deben de evitarse. 

• Debe procurarse que las aberturas en las fachadas se 

encuentren centradas con respecto al flujo del aire, 

caso contrario, este ingresa de forma asimétrica den-

tro del edificio y puede generarse zonas residuales 

que no sean ventiladas. 

• El uso de formas rectangulares, contribuye a estable-

cer una mejor compatibilidad espacio-mobiliario, ya 

que generalmente el mobiliario cuenta con una confi-

guración ortogonal. 

4.5.3. Criterio de Diseño Ambiental 

Contribuir a la mejoría del medio ambiente, creando 

espacios verdes y utilizando materiales que ayuden a reducir 

el impacto ambiental considerando los aspectos siguientes: 

• Contemplar un sistema de drenaje natural y artificial 

que minimice el impacto del agua en época de in-

vierno, esto lográndose con la incorporación de un 

porcentaje considerable de áreas verdes en el proyec-

to y zonas complementarias al mismo.  

• Utilizar métodos de captación de aguas lluvias para el 

uso en zonas de servicios sanitarios y riego en áreas 

verdes. 

• Proponer vegetación que funcione como barrera na-

tural, delimitando ciertos espacios dentro de la termi-

nal, y los espacios externos que se conectan hacia 

dentro de la edificación. 

4.5.4. Criterios de Diseño Técnicos 

• La cisterna para el almacenamiento de agua potable, 

deberá ser calculada en base a estimaciones de con-

sumo diario y cobertura del servicio. Toda la instala-

ción deberá considerar los requerimientos estableci-

dos por la administración nacional de acueductos y 

alcantarillados (ANDA). 

• Las fundaciones para las columnas metálicas de alma 

llena, serán de concreto armado, ancladas por medio 

de placas empernadas, al igual que la unión con las 

vigas que conforman la estructura del techo 

• Todas las zonas deben contar con cámaras de seguri-

dad como medida de control y seguridad para brindar 

un mejor servicio a los usuarios de la terminal. 

• El edificio contará con aire acondicionado en las salas 

de espera y áreas administrativas, utilizando el sistema 

de enfriamiento con equipos que emiten aire por 4 

vías y una red de drenaje para el desalojo del agua vi-

ciada dentro de los equipos. 
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PERSPECTIVAS. 

 

VISTA AEREA COSTADO SUR. 

 

VISTA AEREA ESTACIONAMIENTO DE BUSES. 

 

VISTA AREA DE DESABORDAJE DE PASAJEROS. 

 

 

VISTA EXTERIOR SOBRE CALLE BLAS ESCAMILLA. 
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VISTA DE PARQUEO DE AUTOBUSES. 

 

 

VISTA DE PASILLO EXTERIOR DE CIRCULACIÓN DE PASAJE-

ROS. 

 

 

VISTA DE PLAZA DE ACCESO PEATONAL 1. 

 

 

VISTA DE PLAZA DE ACCESO PEATONAL 2. 
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VISTA DE PASILLO INTERNO CE CIRCULACIÓN PEATONAL. 

 

 

VISTA DE PARQUEO INTERNO DE SOTANO EDIFICIO 1. 

 

 

VISTA DE AREA DE MESAS NIVEL 2 EDIFICIO 1. 

 

 

VISTA DE AREA DE MESAS NIVEL 2 EDIFICIO 1. 
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5.1. DESARROLLO DE PLANOS 

ÍNDICE DE PLANOS 

PLANOS DE ARQUITECTURA EXISTENTE 

AE-1-ARQUITECTURA-EXISTENTE-PLANTA Y CORTES 

AE-2-ARQUITECTURA-EXISTENTE-ELEVACIONES 

PLANOS ARQUITECTÓNICOS 

A-1-PLANO DE CONJUNTO Y TECHOS 

A-2 CONJUNTO ARQUITECTONICO 

A-3 PLANTA ARQUTECTÓNICA DE IDENTIFICACIÓN DE EDIFI-

CIOS 

A-4-PLANTAS ARQUITECTONICAS SOTANO 

A-5-PLANTAS ARQUITECTONICAS 1ER NIVEL 

A-6-PLANTAS ARQUITECTONICAS 2DO NIVEL 

A-7-CORTE A-A 

A-8-CORTE B-B 

A-9 CORTE C-C 

A-10-Elevación ESTE 

A-11-Elevación OESTE 

A-12-DETALLE ESCALERA 1 

A-13-DETALLE ESCALERA 1 

A-14-DETALLE ESCALERA 1 

A-15-DETALLE ESCALERA 1 

A-16-DETALLE DE ELEVADORES 

A-17-DETALLE DE ELEVADORES 

A-18-DETALLE DE ESCALERA TIPO MARINERO 

A-19-ACABADOS-PRIMER NIVEL Y CONJUNTO 

A-20-ACABADOS-SOTANO Y SEGUNDO NIVEL 

PLANOS ESTRUCTURALES 

E-1- ESTRUCTURALES-SOTANO EDIFICIO 1 

E-2- ESTRUCTURALES_PRIMER NIVEL EDIFICIO 1 

E-3- ESTRUCTURALES_2DO NIVEL EDIFICIO 1 

E-4-ESTRUCTURALES_1ER NIVEL EDIFICIO 2 Y EDIFICIO 3 

E-5-ESTRUCTURALES DE TECHOS 

E-6-ESTRUCTURALES_ DE NIVEL DE AZOTEA 

E-7-ESTRUCTURALES_DETALLES 
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PLANOS DE INSTALACIONES ELÉCTRICAS 

IE-1-PLANTA EMERGENCIA-ACOMETIDA ELECTRICA 

IE-2-ELECTRICA-TOMAS-SOTANO 

IE-3-ELECTRICA TOMAS-PRIMER NIVEL 

IE-4-ELECTRICA TOMAS-2DO NIVEL 

IE-5-PLANTAS ELECTRICAS LUCES-SOTANO 

IE-6-PLANTAS ELECTRICAS LUCES-1ER NIVEL Y CONJUNTO 

IE-7-PLANTAS ELECTRICAS LUCES-2DO NIVEL 

 

PLANOS DE INSTALACIONES HIDRÁULICAS 

IH-1-HIDRÁULICO DE CONJUNTO Y PRIMER NIVEL 

IH-2-HIDRÁULICO DE SOTANO 

IH-3-HIDRÁULICO DE SEGUNDO NIVEL 

IH-4-HIDRÁULICO DE DETALLE 

SCI-1-ROCIADORES CONTRA INCENDIO SOTANO 

SCI-2- ROCIADORES CONTRA INCENDIO 1ER NIVEL 

SCI-3- ROCIADORES CONTRA INCENDIO 2DO NIVEL 

PLANOS DE SISTEMA DE AIRE ACONDICIONADO 

AA-1-PLANO DE AIRE ACONDICIONADO PRIMER NIVEL 

AA-2-PLANO DE AIRE ACONDICIONADO DETALLE 1ER NIVEL 

AA-3-PLANO DE AIRE ACONDICIONADO ADMINISTRACION 

AA-4-PLANO DE AIRE ACONDICIONADO DRENAJE 1ER NIVEL 

AA-5-PLANO DE AIRE ACONDICIONADO DETALLE 1ER NIVEL 

AA-6-PLANO DE AIRE ACONDICIONADO ADMINISTRACION 

 

PLANOS DE DETECCION Y ALARMAS DE INCENDIO 

TD-1_DETECCION_Y_ALARMAS_DE_INCENDIO-SOTANO 

TD-2_DETECCION_Y_ALARMAS_DE_INCENDIO-1ER NIVEL 

TD-3_DETECCION_Y_ALARMAS_DE_INCENDIO-SEGUNDO NIVEL 

 

PLANOS DE CAMARAS Y VOZ Y DATOS 

TC-1-PLANTA CÁMARAS Y VOZ Y DATOS-SÓTANO 

TC-2-PLANTA CÁMARAS Y VOZ Y DATOS-PRIMER NIVEL Y CON-

JUNTO 

TC-3-PLANTA CÁMARAS Y VOZ Y DATOS-SEGUNDO NIVEL 
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PLANOS DE OBRAS EXTERIORES 

OE-1-PORTON DE ACCESO 

OE-2-CERRAMIENTO 

OE-3-CASETA SALIDA 

OE-4-CASETA SALIDA 

OE-5-CASETA ENTRADA 

OE-6- CASETA ENTRADA 

OE-7- CASETA ENTRADA 

OE-8- CASETA ENTRADA 

OE-9- DETALLE DE CASETA DE DESECHOS SOLIDOS 

OE-10-DETALLE DE CASETA DE DESECHOS SOLIDOS 
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CONCLUSIONES 

 La integración de la Terminal de Autobuses en el contexto 

urbano, logra una estructura adecuada y coherente, tanto 

por sus características de este tipo de servicio público, acti-

vidades económicas que generaran una mayor plusvalía en 

el sector. 

 

 Esta propuesta de diseño de terminal de autobuses, será 

como una piedra angular para los proyectos posteriores 

que se desarrollen de este tipo de servicio público. 

 

 Concluimos que la distribución presentada en el diseño 

genera mayor control de los usuarios y una mejor comodi-

dad para las diferentes actividades que se realizan dentro 

de ella. 

 

 Para el diseño también se aprovechó la topografía del sitio, 

para incrementar las áreas requeridas según el estudio. 

 

 Existe interés de parte de la municipalidad de desarrollar 

proyectos de este tipo en el municipio, para crear espacios 

integrados con el equipamiento existente y que en conjun-

to brinden un crecimiento económico al sector y aprove-

char la afluencia de personas que ingresan por la terminal.  

 

 

RECOMENDACIONES 

 Será necesario realizar un estudio de suelos con el fin 

de calcular las dimensiones de las diferentes estructuras 

que componen los edificios. 

 

 Se deberá actualizar los precios establecidos en el pre-

supuesto a la realización del proyecto, teniendo en 

cuenta los costos administrativos con las diferentes ins-

tancias que se requieran. 

 

 Una vez construido el proyecto, darle un mantenimien-

to adecuado a las diferentes estructuras que conforman 

los edificios y así lograr mayor durabilidad en las mis-

mas. 

 

 Se recomienda crear acuerdos entre la municipalidad, 

las cooperativas de transporte y el comercio para el 

nuevo funcionamiento de la terminal. 

 

 Se deberán implementar normas dirigidas a las coope-

rativas de buses para que los transportistas utilicen 

adecuadamente los espacios asignados. 
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GLOSARIO 

Terminal Central: Es el punto final o inicial de recorridos 

largos. En ellas se almacenan, se da mantenimiento y 

combustible a las unidades que dependen de ella. Cada 

línea de autobuses tiene instalaciones propias, cuenta con 

una plaza de acceso, paraderos del transporte colectivo, 

control de entrada y salida de autobuses, sala de espera, 

taquillas, concesiones, sanitarios, patio de maniobras, ta-

lleres mecánicos, bombas para gasolina o diésel, estacio-

namiento para personal administrativo y para servicio del 

público, oficina de las líneas, administración de la termi-

nal, etc. 

Terminal de paso: Punto en donde la unidad se detiene 

para recoger pasajeros, para que estos tomen un ligero 

descanso y se surtan de lo más indispensable, y para que 

el conductor se abastezca de combustible y corrija fallas. 

Terminal Local: Puntos donde se establecen líneas que 

dan servicio a determinada zona, los recorridos no son 

largos.  

Los espacios con los que se componen son de estacio-

namiento de Autobuses, parada, taquilla y sanitarios. 

Terminal de Servicio Directo o Expreso: Es aquel en 

donde el pasajero aborda el vehículo en la terminal de 

salida y éste no hace ninguna parada hasta legar a su 

destino. 

Recorrido: Es la distancia entre dos puntos establecidos 

que debe cubrir una unidad en un lapso determinado. 

Este puede ser de tres formas. 

1. Directo: Es el que se lleva a cabo sin escalas del 

punto de partida a un lugar elegido. 

2. Semidirecto: El que considera en la ruta un máximo 

de cuatro paradas. 

3. Con escalas: El que efectúa paradas en todas las 

estaciones que componen la ruta. 

Ruta: Es el recorrido entre dos puntos establecidos en 

donde se fijan puntos intermedios para que el pasaje as-

cienda y descienda. Generalmente las necesidades del 

pasajero determinan la ruta; estas deben ser lo más posi-

bles y se deben poder conectar entre sí para lograr trans-

bordos. 

Trasporte: Es el sistema de elementos animales o mecá-

nicos, con los cuales el hombre puede trasladarse de un 

lugar a otro. También se emplea para transportar mer-

cancías y materia prima. 
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ANEXOS 

LEYES, CODIGOS, REGLAMENTACION, NORMAS Y 

MANUALES. 

Para el desarrollo del proyecto es de vital importancia el 

conocimiento de las leyes y reglamentos, códigos, norma-

tivas y manuales establecidos por las instituciones y orga-

nismos que rigen en el sector donde se desarrollará el 

proyecto, esto con el objetivo de tomar en cuenta las 

pautas legales que regularán el proceso de diseño a fin 

de evitar multas y sanciones, así como también evitar 

errores de diseños los cuales estos reglamentos ya brin-

dan una solución en la mayoría de los casos. 

LEYES 

“Precepto dictado por la ley competente, en que se man-

da o prohíbe algo en consonancia con la justicia y para el 

bien de los gobernados” (Real Academia de la Lengua 

Española, 2017) 

A continuación, se presentan las leyes vigentes que regi-

rán el proceso de diseño del proyecto, algunas de estas 

leyes poseen sus respectivas reglamentaciones y es a es-

tas en las que nos enfocaremos. 

 LEY DE ORDENAMIENTO Y DESARROLLO TE-

RRITORIAL DEL AREA METROPOLITANA DE 

SANSALVADOR (OPAMSS) 

La presente Ley tiene por objeto regular el ordenamiento 

territorial y el desarrollo urbano y rural del Área Metropo-

litana de San Salvador (AMSS) y municipios aledaños y 

puesto que el municipio de San Marcos pertenece al 

AMSS, las disposiciones de esta ley y su reglamento se 

tomarán en cuenta a la hora de diseñar. 

 LEY DE TRANSPORTE TERRESTRE, TRANSITO Y 

SEGURIDAD VIAL 

Debido a las posibles intervenciones que puedan darse en 

las arterias vehiculares es necesario conocer las leyes que 

rigen el flujo vehicular y cada uno de los requerimientos 

que se les exigen a los usuarios de la infraestructura vial. 

Los apartados de esta ley que tienen que ver en lo refe-

rente al diseño son; Titulo 2, los capítulos 1 y 3 ambos 

referentes a la circulación vehicular sobre la vía pública y 

los peatones respectivamente; Titulo 4, los capítulos 1 y 4 

que tratan acerca de la seguridad vial y la señalización. 

 LEY DE CARRETERAS Y CAMINOS VERTICALES 

Esta ley regula lo relativo a la planificación, construcción y 

mantenimiento de las carreteras y caminos, así como su 

uso y el de las superficies inmediatas a las vías públicas. 

Se diferencia de la ley anterior en el sentido que la ley de 

transporte terrestre, tránsito y seguridad vial trata todo lo 

referente al uso de la vía y sus necesidades, mientras que 

esta actúa sobre la construcción y diseño de la vía en sí. 
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Capítulo II, Planificación. Trata lo concernientes a los as-

pectos a tomarse en cuenta para el diseño de propuestas 

de conexiones viales y los estudios y permisos requeridos 

para la aprobación de dichas propuestas. Capítulo III, Uso 

de Vías Públicas. En este caso aborda el uso adecuado de 

las arterias vehiculares tanto por peatones como conduc-

tores, nos permitirá conocer que elementos son requeri-

dos en el diseño de vías para que los usuarios puedan 

cumplir lo establecido en la ley. 

 LEY DE MEDIO AMBIENTE 

Tiene      por      objeto      protección, conservación    y 

recuperación del medio ambiente; el uso sostenible de los 

recursos naturales que permitan mejorar la calidad de 

vida de las   presentes y futuras generaciones. 

El terreno a intervenir es denso en vegetación y por sus 

dimensiones un conjunto ambiental importante, además 

al requerirse una recuperación ambiental de la quebrada, 

es vital el conocimiento y aplicación de esta ley. 

 LEY DEL CUERPO DE BOMBEROS DE EL SALVA-

DOR 

La seguridad dentro de las edificaciones plantea muchos 

retos a la hora de diseñar y para ello necesitamos conocer 

las disposiciones requeridas para cumplir con estos crite-

rios de seguridad. Las disposiciones señaladas por la ley 

en el caso de las edificaciones se pueden encontrar en el 

Capítulo IV, De las Obligaciones Particulares para la Pre-

vención de Siniestros, Art. 20 – Art. 22 

CODIGOS 

“Conjunto de normas legales sistemáticas que regulan 

arbitrariamente una materia determinada” (Real Acade-

mia de la Lengua Española, 2017) 

 CODIGO DE TRABAJO 

El Código tiene por objeto principal armonizar las relacio-

nes entre patronos y trabajadores, estableciendo sus de-

rechos, obligaciones y se funda en principios que tiendan 

al mejoramiento de las condiciones de vida de los traba-

jadores. Consultaremos el Libro 1, Titulo 1, Derecho Indi-

vidual del Trabajo, Capitulo 1, Disposiciones Generales, y 

el Libro 2, Titulo 2, Seguridad e Higiene en el Trabajo, Ca-

pitulo 1, que trata sobre las medidas a tomar en cuenta 

para las instalaciones en una edificación, suministros, 

mantenimientos de edificaciones y espacios etc.   

 CODIGO DE SALUD 

Tiene por objeto desarrollar los principios constituciona-

les relacionados con la salud pública y asistencia social de 

los habitantes de la República y las normas para la orga-

nización, funcionamiento y facultades del Consejo Supe-

rior de Salud Pública, del Ministerio de Salud Pública y 
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Asistencia Social y demás organismos del Estado, servi-

cios de salud privados y las relaciones de éstos entre sí en 

el ejercicio de las profesiones relativas a la salud del pue-

blo. Nos centraremos en el Titulo II, Capitulo II, Sección 7, 

Saneamiento Urbanos y Rural, Sección 13, Urbanización, 

en estas dos secciones se consultarán con respecto a la 

cercanía que se tiene de urbanizaciones, Sección 14, Edifi-

caciones y Sección 16, Seguridad e Higiene en las edifica-

ciones. 

 REGLAMENTOS 

“Colección de reglas o preceptos, que por la autoridad 

competente se da para la ejecución de una ley o para el 

régimen de una corporación, una dependencia o un servi-

cio” (Real Academia de la Lengua Española, 2017) 

En lo que compete a los reglamentos con seguridad ha-

brá que revisar todas sus disposiciones lo que convierte al 

documento en su totalidad en material de nuestro interés 

y no solamente títulos o capítulos en particular. 

 REGLAMENTO DE LA OPAMSS 

Tiene por objeto establecer las disposiciones que regula-

rán el Régimen Urbanístico del suelo, determinando los 

requisitos que deberán cumplir las distintas clases de sue-

lo; regular el desarrollo urbano; establecer las normas 

mínimas de seguridad e integridad física y social de las 

edificaciones que se realicen en el AMSS. En este caso su 

uso será completo y definir capítulos y partes de este re-

glamento es dejar fuera lineamientos importantes. 

 REGLAMENTO GENERAL DE TRANSITO Y SEGU-

RIDAD VIAL 

El reglamento tiene por objeto definir la normativa refe-

rente a la Ley de Transporte Terrestre, Transito y Seguri-

dad Vial, este es el único reglamento que definiremos 

específicamente que partes nos corresponde estudiar. 

Titulo 1, Capitulo 4, Tipos de vehículos, nos permite defi-

nir parámetros de diseños según los requerimientos de 

los vehículos que por ley circulan en el país, Capitulo 8, 

define para metro similares a los del Capítulo 4  con la 

diferencia que se refiere a vehículos de carga, Capitulo 9, 

Vehículos de transporte colectivo, este capítulo nos per-

mite comprender la dinámica del transporte urbano en el 

Área Metropolitana, Titulo 3, Trata sobre la circulación en 

la vía pública, en el diseño vial, Titulo 6, aborda la seguri-

dad vial, Titulo 7, Estrictamente aborda la señalización. 

 REGLAMENTO GENERAL EN MATERIA DE PRE-

VENSIÓN DE RIESGOS EN LUGARES DE TRABA-

JO 

Regula la aplicación de la Ley General de Prevención de 

Riesgos en los Lugares de Trabajo, en lo relativo a condi-

ciones de Seguridad e Higiene en que deben desarrollar-

se las labores, a fin de eliminar o controlar los factores de 
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riesgo en los puestos de trabajo, sean estos de naturaleza 

mecánica o estructural, física, química, ergonómica, bio-

lógico o psicosocial. Todo con el propósito de proteger la 

vida, salud, integridad física, mental y moral de los traba-

jadores. Define de manera bien definida que condiciones 

deben cumplir los espacios de trabajo, lineamientos que 

se retomaran a la hora del diseño arquitectónico. 

 REGLAMENTO PARA LA SEGURIDAD ESTRUC-

TURAL DE LAS CONSTRUCCIONES 

Establece los requisitos mínimos para el diseño estructu-

ral, ejecución, supervisión estructural y el uso de las cons-

trucciones. El reglamento aborda de manera general todo 

lo referente al proceso constructivo y las condiciones que 

deberá cumplir el diseño estructural de una edificación y 

lo logra a través de normativas muy específicas según las 

necesidades de diseño. 

NORMATIVAS 

“Conjunto de normas aplicables a una determinada mate-

ria o actividad” (Real Academia de la Lengua Española, 

2017) 

 NORMA TÉCNICA PARA CONTROL DE CALIDAD 

DE MATERIAL 

Esta norma técnica establece los requisitos mínimos de 

calidad y procedimientos de control, a que debe sujetarse 

los principales materiales estructurales que se utilizan en 

la construcción y forman parte del “Reglamento para la 

Seguridad Estructural de las Construcciones”. 

 NORMA TÉCNICA PARA DISEÑO DE CIMENTA-

CIONES Y ESTABILIDAD DE TALUDES 

Establece los requisitos mínimos para el diseño y cons-

trucción de cimentaciones y estabilidad de taludes y for-

ma parte del “Reglamento para la Seguridad Estructural 

de las Construcciones”. 

 NORMA TÉCNICA PARA DISEÑO POR SISMO Y 

SUS COMENTARIOS 

Establece los requisitos mínimos para el diseño sísmico 

de las estructuras y forma parte del “Reglamento para la 

Seguridad Estructural de las Construcciones”. 

 NORMAS TÉCNICAS PARA ABASTECIMIENTO 

DE AGUA POTABLE Y ALCANTARILLADOS DE 

AGUAS NEGRAS 

Los propósitos fundamentales de las normas técnicas son:  

contribuir a reducir la contaminación ambiental y el des-

balance ecológico, satisfacer la demanda creciente de 

agua potable, proteger los recursos naturales y reducir los 

múltiples daños derivados de la estructura epidemiológi-

ca de las enfermedades transmisibles relacionadas con el 

saneamiento básico. 
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 NORMAS TECNICAS DE DISEÑO, SEGURIDAD Y 

OPERACIÓN DE LAS INSTALACIONES DE DIS-

TRIBUCION ELÉCTRICA. 

La presente Normativa tiene por objeto establecer las 

disposiciones, criterios y requerimientos mínimos para 

asegurar que las mejoras, expansiones y nuevas construc-

ciones de las instalaciones de distribución de energía 

eléctrica, se diseñen, construyan y operen, garantizando la 

seguridad de las personas y bienes y la calidad del servi-

cio. 

MANUALES 

“Libro en que se compendia lo más sustancial de una ma-

teria” (Real Academia de la Lengua Española, 2017) 

 MANUAL DE ACCESIBILIDAD UNIVERSAL 

Tiene   por   objeto   guiar   la   formulación   de   pro-

puestas   y soluciones   tendientes   a   facilitar   el   des-

plazamiento   de   los peatones en cualquier condición. 

 MANUAL DE SEÑALIZACIÓN 

Busca educar a la población en general sobre el significa-

do de toda la simbología vial. Este punto será de gran 

importancia para las propuestas de soluciones viales 

puesto que no solo la creación de arterias o ampliación 

de estas son el único medio de facilitar el flujo vehicular, 

la adecuada colocación de señalizaciones puede tener un 

gran efecto en la vialidad. 
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HOJA CATASTRAL DEL TERRENO DE LA ACTUAL TERMINAL DE AUTOBUSES DEL SUR 
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