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INTRODUCAON

Uno de los aspectos fundamentales de la sociedad son los
medios de transporte, éstos son de gran importancia porque
permiten el traslado de bienes o personas a diferentes luga-
res de estancia, trabajo y recreacion.

El transporte, es uno de los temas poco tratados en nuestro
pais, afectando a los usuarios que buscan trasladarse dentro y
fuera de San Salvador. Uno de los sistemas de transporte que
permite conectar a los departamentos, son las terminales de
Autobuses, de las que actualmente no funcionan eficiente-
mente, ya sea por su ubicacion, funcionalidad o seguridad.Los
esfuerzos realizados por las autoridades publicas con ayuda
privada pretenden transformar el transporte publico con dife-
rentes proyectos realizados y en proceso de ejecucion, pre-
tendiendo dar un impacto positivo para el medioambiente y
la salud de los usuarios. El crecimiento del comercio, la indus-
tria y los servicios hacen del medio de transporte indispensa-
ble en nuestra sociedad. Convirtiendo el transporte publico a
un impulsor de la viabilidad y la economia nacional.

En el caso del municipio de San Marcos no es la excepcion,
contando éste con la terminal de buses interdepartamentales
del sur, en el que se identificd, por medio de la investigacién
de campo, referencias bibliograficas y entrevistas; deficiencias
internas y externas. Es por ello que este trabajo estuvo enfo-
cado en realizar una propuesta de disefio arquitecténico que
contribuyera a mejorar la funcionalidad de la terminal y darle
solucion a los problemas que se identificaron.
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1. GENERALIDADES
1.1. ANTECEDENTES DEL PROBLEMA

Historicamente las terminales de autobuses en El Sal-
vador se han desarrollado conforme al crecimiento poblacio-
nal y econdmico del pais, provocando que con el pasar de los
anos las terminales reciban mayor aforo de autobuses y usua-
rios, siendo el caso de la terminal de autobuses del Sur de
San Marcos, influyendo factores como la creciente demanda
de la poblacién de transportarse hacia distintos lugares de
destino en la capital; asi mismo, la clase trabajadora que la-
bora en la zona franca aledaia a dicha terminal.

La terminal de autobuses del Sur presenta un proble-
ma que se ha venido agravando con el paso del tiempo,
siendo éste, el desorden vehicular de las unidades de trans-
porte que circulan tanto en la terminal, como en su periferia,
ésto provocado por la mala ubicacion de los accesos a la
misma, y una mala organizacion del transporte urbano, al no
existir zona de abordaje y desalojo para los usuarios en algu-
nos puntos de la terminal, la problematica surge debido a
que cuando se formuld el proyecto de la terminal, la deman-
da de transporte en 1988 (afio en el que se construyd la ac-
tual terminal) no era mucha, en comparaciéon al crecimiento
descontrolado de transporte particular y unidades de trans-
porte publico para los afios siguientes. Debido a lo anterior,
ha venido en aumento el comercio formal e informal, prolife-
rando de locales que han terminado por invadir zonas desti-
nadas al transito peatonal, principalmente por el costado
oriente de la terminal, obligando al peatén a circular sobre la
calle.

1.2. PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

En el municipio de San Marcos existe una de las tres
principales terminales de autobuses interdepartamentales de
San Salvador, situada en las periferias del departamento y
estando inmediata a la Autopista Comalapa, brindando un
mejor acceso y desalojo de la capital, a diferencia de las otras
dosterminales que se encuentran dentro del municipio de
San Salvador, sin embargo, aun con estos factores a favor, la
terminal presenta un notable descuido y una desorganizacién
espacial que la ha relegado a ser un predio de autobuses que
no esta acorde a la demanda de la poblacion que requiere de
este tipo de servicio publico.

La arteria principal de circulacion de la terminal es la Au-
topista Comalapa y la arteria secundaria, la Calle Alfonso Al-
ballero, ésta conecta directamente con la Autopista; en am-
bas arterias circulan desde transporte colectivo y privado has-
ta camiones de carga que abastecen los locales comerciales,
entorpeciendo el trafico y agravandose con los autobuses de
transporte colectivo que circulan diariamente para llegar a la
terminal; las circulaciones peatonales externas e internas no
quedan ajenas a esta deficiencia, ya que internamente para
llegar a la zona de abordaje, el usuario debe atravesar toda la
zona de circulacion de autobuses, misma situacion que se
presenta externamente, ya que el usuario se ve obligado a
desplazarse en zonas de peligro ante la carencia de una acera
para desplazarse.



1.3. JUSTIFICACION

La actual terminal de Autobuses del Sur en San Mar-
cos, es una prueba indiscutible del descuido a nivel nacional
que sufren las instalaciones que prestan este tipo de servicio
publico, ésto a la postre no propicia las condiciones ideales
que debe tener el usuario; no obstante, en el pais prevalece la
necesidad por sobre el disefio. Por lo tanto, a pesar de la de-
plorable condicidon en que se encuentra actualmente la ter-
minal, los usuarios se ven en la necesidad de movilizarse en
un ambiente insalubre y de inseguridad.

Cabe hacer mencion que gran parte de la problemati-
ca a resolver son las circulaciones en el sector, ya que la zona
es un auténtico caos vehicular, aglomerando de todo tipo de
transporte publico y privado, es por ello que con éste docu-
mento se pretende formular una propuesta que vaya encami-
nada a subsanar el desorden que se origina en la actual ter-
minal de autobuses, asi como, proponer un disefio de una
terminal con altos estandares en sus servicios como en su
funcionabilidad, teniendo en cuenta que es un punto de con-
centracion de personas considerable en el municipio.

1.4. OBJETIVOS
1.4.1. Objetivo general

Desarrollar un proyecto arquitectonico de remodela-
cion de la actual terminal de autobuses del sur del municipio
de San Marcos, encaminada a mejorar la factibilidad y efi-
ciencia del sistema de transporte colectivo y satisfacer las
necesidades de los usuarios.

1.4.2. Objetivos especificos

1- Definir accesos que favorezcan las circulaciones de manera
tal que funcionen eficientemente, generando una mayor flui-
dez peatonal y vehicular en la zona.

2- Mejorar estéticamente la imagen urbana del lugar, me-
diante un disefio que brinde las condiciones de confort y se-
guridad a cada uno de los usuarios de la terminal.

3-Organizar la flexibilidad en los espacios para los periodos
de concentracién y asi poder brindar un mejor servicio al
usuario de la terminal.

4- Integrar a la terminal areas complementarias de apoyo que
satisfagan el desarrollo comercial del lugar, de manera que
funcionen como un solo sistema espacial.

1.5. LIMITACIONES
1.5.1. Limites econdmicos

La Municipalidad no posee los fondos para desarrollar
el proyecto, con esta propuesta la Alcaldia podra gestionar
los recursos necesarios para la ejecucion del proyecto.

1.5.2. Limite geografico

Actualmenteel terreno en el que se encuentra la ter-
minal de autobuses del sur cuenta con area aproximada de
7,099.26 m2 el equivalente a 10,104.52 v2, delimitado al norte
con la Calle Blas Escamilla, al oeste con la autopista a Coma-
lapa, al sur con la Calle Alfonso Alballero y al este con la calle
jardines de San Marcos.



1.6. ALCANCES

Proporcionar a la alcaldia del municipio de San Mar-
cos, un documento formal que sirva como un instrumento
guia para gestionar el desarrollo del proyecto de remodela-
cion de la actual terminal de autobuses en el municipio.

Proporcionar un juego de planos constructivos de la
propuesta a realizar (planos arquitectonicos, estructurales,
instalaciones y detalles), y la representacion grafica en 3D
mediante una maqueta virtual.

1.7. METODOLOGIA DE LA INVESTIGACION

Para el desarrollo sistematico del trabajo de gradua-
cion, se ha organizado un esquema metodoldgico que com-
prende cinco capitulos principales, cada uno segregandose
en diferentes puntos, que a la postre permitiran el desarrollo
integro de cada capitulo. Los capitulos I, I y Ill comprenden la
etapa tedrica del trabajo y los capitulos IV y V la parte de
propuesta espacial y disefio, siendo los capitulos los siguien-
tes:

CAPITULO I- GENERALIDADES

CAPITULO II- CONCEPTUALIZACION DEL TEMA
CAPITULO III- DIAGNOSTICO

CAPITULO IV- PROPUESTA ESPACIAL
CAPITULO V- PROPUESTA ARQUITECTONICA

En el primer capitulo se explica las generalidades del
trabajo de graduacion, los antecedentes y el planteamiento
del problema; la justificacion del porqué se realizara el trabajo
de graduacion, el objetivo principal del trabajo, ademas de
los alcances y limitaciones que como disefiadores contem-
plamos.

El segundo capitulo se trata de los conceptos genera-
les, parapoder tener el material tedrico que ayude a dimen-
sionar los diferentes rubros que se involucran en el desarrollo
del proyecto y posteriormente justificar las propuestas que se
realicen en capitulos siguientes.

El tercer capitulo se realiza el diagnostico del material
teorico recabado y asi poder dar paso al primer acercamiento
formal a las dimensiones y relaciones de los distintos espa-
cios que se proponen en la terminal.

En el cuarto capitulo estd la propuesta espacial en
donde se zonificara conforme a diferentes criterios que se
toman en cuenta, ademas de evaluarlos conforme a sus defi-
ciencias y potencialidades que presenten.

El Ultimo capitulo es en donde se desarrolla el juego
de planos constructivos necesarios para la gestion de poder
ejecutar el proyecto; y el presupuesto estimado del mismo,
esto Ultimo respaldado por las respectivas memorias de
calculo.



1.7.1. Esquema de metodologia de la investigacion

RECOPILACION BIBLIOGRAFICA
l l ¥ MATERIAL DE ANEXOS | l

l ETAPA TEORICA I | ETAPA DE DISENO l

RETRORALIMENTACION
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2.0. CONCEPTUALIZACION DEL TEMA

Este capitulo se basa en los conocimientos generales
acerca de transporte y terminales de autobuses, brindando
términos investigados divididos de la siguiente manera: El
sistema de transporte que existe en el Area Metropolitana de
San Salvador (A.M.S.S)) y los antecedentes de las instalaciones
de la terminal de autobuses en Municipio de San Marcos

2.1. SISTEMA DE TRANSPORTE EN EL AREA METROPOLI-
TANA DE SAN SALVADOR (AMSS)’

El sistema de transporte en cada ciudad del Area Me-
tropolitana de San Salvador, estd compuesto de una combi-
nacion de modos de transporte que son, las caminatas y el
transporte colectivo. Con la aparicion del vehiculo particular
en el sistema, la situacion del transporte cambi6 radicalmen-
te, como también la del ambiente para caminar.

El incrementodel nUmero de vehiculos livianos, genera
un mayor congestionamiento, empeorando la circulacion de
los buses, siendo el modo mas popular y comudn de transpor-
te colectivo de pasajeros. Cuando aparece la congestion vial,
inicia el comun del deterioro del sistema de buses, los tiem-
pos de viajes incrementan, y genera un servicio menos efi-
ciente. Ocasionando que el usuario abandone el sistema a
favor del modo de transporte individual, si esta a su alcance,

" Evaluacién de Alternativas de Transporte Masivo en el Area Me-
tropolitana de San Salvador, Saul Hernandez, Wallace Valenzuela,
Jorge Vela, 2003

y los que son pasajeros dependientes no tienen otra posibili-
dad de elegir.

2.1.1. Sistema Transporte Colectivo

Los modos de transporte de pasajeros operan funda-
mentalmente bajo las siguientes formas:

a) Transporte Colectivo Formal

Es aquel transporte que cumple con todas las regula-
ciones vigentes y es reconocido legalmente como tal, funcio-
nando en un recorrido fijo, se clasifican en:

1. Rutas de Autobuses
2. Rutas de Microbuses

b) Transporte Selectivo o Taxis

Destinado a movilizar al pasajero para propdsitos no
comunes. Ejemplos de casos tipicos para uso de transporte
selectivo son:

1. Necesidad de viajar en horas especiales (por la noche)
cuando ya no hay servicio comun del Transporte Colecti-
vo y el viajero no tiene accesibilidad a un vehiculo liviano.

2. Necesidad de llegar al destino en menor tiempo.
c) Transporte Informal

Lo contrario del transporte formal, que ha nacido y
desarrollado por la necesidad de satisfacer la creciente de-
manda de usuarios de trasporte que no es eficientemente
atendido por el sector formal.



El modo del transporte informal se refiere, a la movili-
dad de personas por el uso de vehiculos destinados para
otros propositos, como carga liviana (pick ups) y pesada (ca-
miones).

2.1.2. Terminales del Transporte Colectivo

El sistema de terminales del municipio de San Salva-
dor, tiene como primordial objetivo el desplazamiento de
pasajeros a diferentes destinos al menor costo posible, para
satisfacer una demanda conformada principalmente por la
poblacion de menores recursos.

a) Terminales de Autobuses y Microbuses urbanos

Ninguno cuenta con una terminal propiamente dicha,
probablemente en mayor escala los microbuses, se estima
que un poco mas del 10% tiene un lugar de estacionamiento
propio, que en la mayoria de los casos es utilizado como ta-
ller y estacion de servicio de combustibles y lubricantes. La
inexistencia de estas facilidades provoca serios problemas a la
circulacion, ya que la via publica se convierte en su terminal.

b) Terminales de Buses Interdepartamentales

Por ser la Ciudad de San Salvador y sus alrededores, el
principal polo de generacion de viajes del pais, es donde se
encuentran ubicadas las terminales mas importantes para el
servicio de autobuses hacia las demas zonas del pais y por
consiguiente generan fallas en el sistema de transporte ac-
tual, ya que, por su ubicacién con acceso directo a vias de
altos volimenes de transito, presentan problemas para la

circulacion interna de la ciudad debido a que estan dentro de
ella. Estas terminales son las siguientes:

1. Terminal de Occidente, ubicada entre el Bulevar Vene-
zuela y Calle Estadio N2. (Ver imagen N° 1 en esta ho-
ja).

2. Terminal de Oriente, ubicada sobre el Bulevar del Ejer-
cito Nacional. (Ver imagen N° 2 en hoja 10).

3. Terminal del Sur, ubicada entre la Autopista Comalapa
y Calle a Jardines de San Marcos (Ver imagen N° 3 en
hoja10).

JTerminal de
blsesi@Occidente
L -

Imagen N°1.Terminal de Occidente en Municipio de San Salvador.
Fuente: Google Maps



e . .,/ 2.1.3. Localizacién de las Actuales terminales en el Area Metropoli-
- LWV, - y
: g tana de San Salvador

SVaT 'o‘é_/ Ejer‘?ﬁo‘ o

: =C/On

~ o
Ghsolinera Buma ~
od _‘h ~

Mapa N°1. Terminales del Municipio de San Salvador.
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Imagen N°2. Terminal de Oriente “Plaza Amanecer en Municipio de
Soyapango.
Fuente: Google Maps
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Imagen N°3. Terminal del Sur en Municipio de San Marcos.
Fuente: Google Maps

Fuente: Google Maps
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2.2. ANTECEDENTES DE LAS INSTALACIONES DE LA TER-
MINAL DEL SUR EN EL MUNICIPIO DE SAN MARCOS

Para principios de la década de los afios 80, el munici-
pio de San Marcos no contaba con la terminal de buses in-
terdepartamentales del sur, los terrenos en el sector eran
predios baldios, y llanos con abundante vegetacion, los buses
interdepartamentales utilizaban la calle antigua a Zacatecolu-
ca que atraviesa el municipio en su totalidad para llegar a la
terminal de Occidente y terminal de Oriente, ubicadas en la
capital.

Para 1982, ya con la autopista Comalapa empezaron a
circular camiones y microbuses urbanos, pero con la caracte-
ristica que era una autopista de peaje, en el que se realizaba
el cobro de uno a dos colones para poder transitar.

En el periodo entre 1988 y 1990, debido al congestio-
namiento que generaban los buses interdepartamentales en
San Salvador y que en San Marcos habia un gran flujo y con-
centracion de trabajadores provenientes de municipios ale-
dafios hacia las maquilas y otros establecimientos, se opto
por ubicar la terminal de autobuses en el sector cercano a las
maquilas y mercado.

El terreno era rustico, posteriormente seconformaron
terrazas, cercandolo con postes de concreto y alambre. La
pista de buses era de tierra y en temporada de invierno se
generaba lodo, dificultando las actividades dentro de la ter-
minal, asi mismo, se hicieron locales comerciales de laminas y
madera al costado poniente dentro de la terminal, y en el
costado oriente fuera de ella, el acceso de buses y peatones

se ubico sobre la calle Alfonso Alballero y la salida sobre la
autopista Comalapa. (Ver imagen N°4 enesta hoja)
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Imagen N° 4: Vista aérea de la Terminal de Autobuses afio 2002
Fuente: Google Earth

Las primeras rutas en utilizar la terminal fueron la ruta
133 que hace su recorrido de San Marcos a Zacatecoluca,
pasando por San Juan Tepezontes, y la ruta 302 que hace su
recorrido de San Marcos a Usulutan. Con el paso de los afios
se fueron agregando mas rutas.

Para el ano 2000 los residentes de la colonia Jardines
de San Marcos, solicitaron a la municipalidad trasladar la ter-
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minal hacia otro punto del municipio, debido a que los buses
ocasionaban mucho ruido desde tempranas horas del dia,
ademas de la contaminacion audiovisual generada por los
locales comerciales o bares que estaban en el lugar. La muni-
cipalidad no pudo llevar a cabo la movilizacion de la terminal.

En el afo 2009 la alcaldia llegé a un acuerdo con los
encargados de la terminal para generar un nuevo acceso y
salida peatonal en el costado oriente de la misma, para asi
facilitar la entrada del flujo de personas que descienden de
las rutas 26 y 11C y que van hacia el interior de la terminal.

En el afio 2010 la terminal tuvo una remodelacién, quitando
los locales con materiales provisionales (lamina y madera),
por locales de bloque de concreto con un pasillo de espera y
circulacion, se ubicé mobiliario y equipamiento como sillas,
alumbrado eléctrico y cdmaras de video vigilancia, esto ulti-
mo ayudando a que la delincuencia en el lugar tuviese una
disminucién considerable. En la pista de los autobuses se
colocd una capa de grava temporal, debido a que las lluvias y
el transitar de los buses terminaron por deteriorarla y para el
siguiente afio la capa solo era visible en algunos sectores de
la terminal.

En el afio 2012, la Alcaldia de San Marcos, gener6 una
bahia de abordaje a un costado de la autopista Comalapa
para uso exclusivo de las rutas de autobuses urbanos, dismi-
nuyendo el trafico vehicular.

En el afio 2014 se coloco una capa asfaltica en todo el
sector de parqueo y circulacion de los buses, siendo un re-

carpeteo permanente y no de forma temporal como en los
afhos anteriores. (Ver imagen N° 5 en esta hoja)

Para el afio 2018 la terminal no ha tenido ningun
cambio notorio.

Imagen N° 5vista aérea de la Terminal de Autobuses afio 2014
Fuente: Google Earth
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3. DIAGNOSTICO

En este punto analizaremos las caracteristicas fisicas y
climatologicas del municipio, tomando en cuenta la ubicacion
geografica, también la macro y micro ubicacion del terreno
en estudio.También se estudiara el sistema urbano y el anali-
sis de sitio dentro de la zona de estudio.

3.1. MACRO-UBICACION

El municipio de San Marcos se encuentra localizado
en el departamento de San Salvador, en la zona central de El
Salvador, cuenta con una altitud de 768 msnm y se ubica a 5
km a partir de la capital de San Salvador; su extensién territo-
rial es de 17.23 km? y esta limitado por los municipios: al Nor-
te por San Salvador y Soyapango, al sur con Panchimalco, al
este por Santo Tomas, y al Oeste con San Salvador. (Ver es-
quema N°1 en hoja15).

La ciudad de San Marcos esta delimitada principal-
mente por dos barreras naturales: al norte por el Cerro San
Jacinto, y al sur por el Cerro Loma Larga. Otra barrera impor-
tante de mencionar es la que forma la Autopista a Comalapa
a lo largo de los costados poniente y sur, y que divide de
forma contundente la ciudad dejandola muy poca relacion
entre los segmentos resultantes.

Cabe mencionar que los limites municipales de San
Marcos, al igual que los de San Salvador y Panchimalco se

encuentran en debate por la pertenencia del sector de la par-
te alta de los Planes de Renderos, junto con los sectores del
Parque Balboa y el Parque de la Familia. En sentido, los limi-
tes tomados son los propuestos por el CNR.2

Imagen N°6. Vista Norte del Municipio de San Marcos
Fuente: Sitio web, Municipios de El Salvador

2 Plan de Desarrollo Territorial para la Subregién Metropolitana de
San Salvador
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3.1.1. Esquema de macro-ubicacion del municipio de San Marcos

Fuente: Monografia de San Marcos

DEPARTAMENTO
DE SAN SALVADOR
Municipios

1. Aguilares

2. Apopa

3. Ayutuxtepeque
4. Cuscatancingo

5. El Paisnal

6. Guazapa
7.llopango

8. Mejicanos

9. Nejapa

10. Panchimalco

11. Rosario de Mora
12. San Marcos

13. San Martin

14. San Salvador
15. Santiago texacuangos
16. Santo Tomas
17. Soyapango

18. Tonacatepeque
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3.2. MICRO-UBICACION

El ndcleo urbano de la Ciudad de San Marcos con el
crecimiento poblacional se ha extendido a lo largo de la ca-
rretera a Santo Tomas y Autopista a Comalapa y hacia el sec-
tor Sur.El municipio se divide en 6 cantones, 22 caserios y 102
colonias y 10 Comunidades (ver cuadro N° 1 en esta hoja).

El Terreno de la Terminal del Sur se localiza sobre la
Autopista a Comalapa, calle AlfonsoAlballero, calle Jardines
de San Marcos y calle Blas Escamilla del Municipio de San
Marcos, San Salvador (Ver esquema N° 2 en hoja 17).

Imagen N°7. Terminal de autobuses del sur
Fuente: Pagina web de CENTROCOASTING

CANTON

Casa de piedra

Amatepec

El pepeto

Guadalupe el mango

Planes de Rendero

San José Ahuacatitan

Cuadro N°1. Cantones y caserios del municipio de San Marcos

CASERiO

Casa de piedra

Amatepec

El pepeto, Col. Santa Maria, Col.
Jiltepeque, Col. Abrego, Col. San
Luis y Col. Santa FE

Guadalupe el mango

Planes de Rendero

San José Ahuacatitan, Moreira, El
Porvenir, Lomas de Candelaria 'y
Las Alturas

Fuente: Monografia de San Marcos
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3.2.1. Esquema de Micro-ubicacion del terreno en estudio
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CASCO URBANO MUNICIPIO DE SAN MARCOS

DISTRITO 1
Fuente: Monografia de San Marcos



3.3. ANALISIS DEL MUNICIPIO DE SAN MARCOS

Para analizar el municipio de San Marcos, tomaremos
en cuenta lo siguiente:

a) Evolucion urbana de la ciudad de San Marcos
b) Demografia

¢) Caracteristicas econémicas

d) Climatologia y Medio Ambiente

3.3.1. Evolucion urbana de la ciudad de San Marcos®

En 1960 la ciudad de San Marcos empezd a acelerar
su crecimiento y las nuevas urbanizaciones fueron confor-
mando una traza de plato roto (ver mapa N° 2 en hoja 20),
dificultando la orientacién y el trafico.

En esta época ya existian las colonias: Barrio El Centro
(origen del asentamiento), Colonia San Ignacio, Colonia Te-
peyac, Colonia Escalante, Colonia Las Mercedes, Colonia Lin-
da Vista, Colonia Guadalupe, Colonia San Antonio, Colonia
Santa Paula, Colonia Santa Leonor, Colonia El Milagro, Colo-
nia El Mirador, Colonia Los Andes. Aun no se encontraba
construida la carretera a San Salvador-Comalapa.

3Propuesta de Reordenamiento Urbano de la Ciudad de San Mar-
cos, Departamento de San Salvador, Amaya D. E., Calix A. E., & Vi-
des Y. L. Capitulo II: Diagnostico. (pp.55-57). San Salvador: UES
Biblioteca Central: Universidad de El Salvador, 2000

En 1975, se inicia la construccion de la autopista de
San Salvador hacia el aeropuerto Internacional de Comalapa.
La carretera fue disefiada con una zona de retiro de 16 me-
tros a ambos lados y cuatro pistas con acceso restringidos, lo
que posteriormente fue cambiando a una carretera de peaje
con acceso controlado y de alta velocidad. Los Unicos puntos
de entrada y salida serian los accesos a los pueblos de Santo
Tomas y Olocuilta, dejando incomunicados otros asentamien-
tos aledafios, como es el caso de la Ciudad de San Marcos,
para la que no se proyecté ningun acceso a dicha autopista.
Esto obligaba a los vehiculos que, para acceder y salir de la
ciudad, debian de recorrer grandes distancias para llegar a
intersecciones a nivel.

En 1999 el inevitable crecimiento poblacional ocasio-
né asentamientos de colonias ilegales y luego formales, en
las zonas de retiro de la autopista situadas en el tramo que
atraviesa de ciudad de San Marcos. Esta situacion no fue pre-
vista en el disefio de la carretera, que dividid la ciudad, gene-
rando problemas de inseguridad y accesibilidad tanto en los
habitantes de las zonas aledanas, como en los automovilistas
que la transitan. Como resultado, se crearon accesos inade-
cuados que incorporan hasta hoy en dia, el trafico de vias
locales a la via expresa de forma directa.

Para el afio 2017 el municipio de San Marcos ha lo-
grado un desarrollo notable en el sector maquila contando
con una zona franca que genera miles de empleos tanto a
personas del municipio como personas fuera de este, el cre-
cimiento urbano esta enfocado hacia el oriente del municipio
porque cuenta con terrenos urbanizables, ya que a lo largo
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de toda la autopista Comalapa existe una gran cantidad de Cuadro N°2. POBLACION DE SAN MARCOS

asentamientos legales e ilegales y los terrenos restantes que

) ) i ) o Poblacién Poblacién Total
estan ubicados sobre la parte superior de la cordillera y del -
) ) . . S5 O urbana Rural Sexo Total Po-
cerro San Jacinto no son urbanizables de maxima proteccion, = | 5 o
debido a la topografia y el peligro de deslizamientos o desla- 5| © slad e
= H M H M H M
ves.
3.3.2. Contexto Socio-Econémico = < < . o 9 I
e . - o R = e 5 N O 2,304
En el analisis del contexto socio-economico se hace — —| -
referencia a todos aquellos procesos, fendmenos o realidades ° o g o |
sociales y econdmicas de un medio o cultura; en este caso se a % § 9 a Sl K 4,392
estudia el Municipio de San Marcos, por tanto, se analizara a — = = N N
su poblacién, las actividades econdmicas y oficios que se = S % o ~ o u
desarrollan dentro del municipio w o0 K N o © K & 12014
(o] — (qV] o (qV] o LN O
3.3.2.1 Demografia E
La poblacién de la ciudad de San Marcos, ha crecido 2 T I N = T 8 2
P _ o nacl c 5 = o J X X 9O 28451
en los ultimos afos aceleradamente, debido a la migracion de S = = - N a7 o 3
otros municipios y al desarrollo industrial logrado. De acuer-
do a los Censos de Poblacién y Vivienda, levantado en el afio N § § NS 0 g E
2007 y afos posteriores, por el Ministerio de Economia, a ‘0_1 S NI g g o o 59,913
, . .y s . (V) (qV} (qV] o
través de la Direccion General de Estadistica y Censos, la Po-
blacion del Municipio de San Marcos ha sido reflejada en el ~ ~ o ~ ol
siguiente cuadro. (Ver cuadro N°2 en esta hoja,mapa N°2 en 8 g x o o g '-'m1 63,209
(qV]
(qV] ™M (qV} (qp]

hoja 20 y grafico N°1 en hoja 21)

Fuente: Monografia de San Salvador & la Direccion General De Esta-
distica y Censo, DIGESTIC
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Mapa N°2. Crecimiento urbano de la ciudad de San Marcos

crecimiento de la ciudad
hasta 1740

crecimiento de la ciudad
hasta 1800

crecimiento de la ciudad
hasta 1900

crecimiento de la ciudad
hasta 1968

crecimiento de la ciudad
hasta 1999

crecimiento de la ciudad
hasta 2017

autopista internacional
a comalapa

=y v G
Y
COLONIAEMO']

antigua calle a
Zacatecoluca

1 0 =

mm |imite de San Marcos

Fuente: Elaboracion en base a Propuesta de Reordenamiento Urbano de la Ciudad de San Marcos, Departamento de San Salvador y Google maps
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Grafico N°1. Poblacién del Municipio de

San Marcos
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Fuente: Elaboracién propia en base a Monografia de San Salvador
& la Direccién General De Estadistica y Censo, DIGESTIC

Se puede observar que hubo un ascenso muy relevan-
te, en los afios de 1971 y 1992, posiblemente registrada por
las migraciones de las personas de otros municipios, debido
al conflicto armado durante la década de los ochenta.

Cabe mencionar que no se tiene el dato de la pobla-
cion actual de la ciudad, solo se cuenta con proyecciones de
poblacion utilizando una tasa promedio de crecimiento anual
del 2.97%, calculando al presente aflo de 87,216 habitantes y
su densidad poblacional 5,933 H/ Km.2 Lo que genera un
problema de vivienda, ya que existe un déficit en relacion a
los habitantes, razén por la cual hasta en las quebradas hay
poblacion viviendo, corriendo el peligro de ser arrastrados en
algun momento por deslaves o correntadas y expuestos a

enfermedades ya que las quebradas se convierten en este
municipio en “botaderos de basura”.

Y misma situacion nos lleva al problema de la conta-
minacién ambiental, al no tener la Alcaldia Municipal, ni otras
instituciones la capacidad para poder atender las necesidades
basicas de la poblacion por su crecimiento desmedido y sin
control: agua potable, servicios de aguas negras, energia
eléctrica.*

3.3.3. Caracteristicas Economicas

El municipio de San Marcos ha desarrollado su creci-
miento econdmico en el comercio y la industria (fabricas, ta-
lleres, maquilas, comercio y distribuidoras de productos di-
versos), ya que se encuentra en uno de los corredores mas
importante del pais; en la Autopista a Comalapa.

Con la industria maquilera cuyos duefios son: Corea-
nos, Estadounidenses, Taiwaneses y Cubanos, ha significado
un cambio sustancial en la actividad econdmica del munici-
pio, generando miles de empleos para mujeres principalmen-
te y hombres, que aunque limitadas al salario minimo no
existian en la década anterior, ademas ha significado la atrac-
cién de agencias bancarias, supermercados y otros pequefios
comercios que satisfacen las necesidades de alimentacion y
compras de articulos basicos que demandan las miles de tra-
bajadoras concentradas en ellas, que también ha significado

4 Monografia de San Marcos, Casa de la Cultura de San Marcos
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un cambio importante en la economia local, la ubicacién de la
Terminal del Sur que atrajo pequefios comercios y fortalecié
el transporte en la zona.

a) Principales Unidades Productivas

1. Industria: Industria de Maquilas empresa exportadora
de ropa, productos plasticos y otros, y venta de re-
puestos.

2. Fabrica: de Ladrillos, tubos de cemento, carteras, cal-
zado y ropa.

3. Talleres: existen talleres de enderezado, pintura y
mecanica automotriz, rotulacion, serigrafia, carpintero
sastreria y otros.

4. Comercio: centro comercial Santorini, tiendas, farma-
cias, multiples ferreterias, bazares, cooperativa de
ahorros y préstamo conformada por asociados del
sector comercial de la localidad. Su comercializacion la
realizan con las cabeceras municipales de Panchimal-
co, Santo Tomas y San Salvador.

b) Poblacion Econémicamente Activa (PEA)’
Se trata de las personas de 18 afios y mas, vinculadas
a la actividad econémica, conforman la fuerza de trabajo; ya

>Algunos indicadores demograficos sobre San Marcos, Luis Alberto
Lopez. (10 junio 2009). 19 marzo 2018, de alcaldia de San Marcos
Sitio web: https://sanmarcos.wordpress.com/2009/06/10/algunos-
indicadores-demograficos-sobre-san-marcos/).

sea que se encuentren Ocupados, Desocupados, pero bus-

cando trabajo, o que buscan trabajo por primera vez.

La poblacion practicamente es joven, 64 de cada 100
habitantes (64%) tiene entre 15 y 64 afos de edad, mientras
que 30 de cada 100 habitantes tiene entre 0 y 4 afios de edad
(30%) y 7 de cada cien personas estd comprendida en la ter-

cera edad o adulto mayor, equivalente al 6%.

En San Marcos 68 de cada 100 habitantes esta en
edad de trabajar, en el que el 45 % son hombres y el 55 %

son mujeres, en cifras absolutas unas 43 mil 326 personas se

encuentran en este rango, segun el censo 2007.
c) Ocupacioén y Oficio

- Comercio de mayoreo

- Industrias manufactureras

- Construcciéon

- Administracion publica y defensa

- Transporte, almacenamiento y comunicaciones
- Servicios Domésticos

- Agricultura

- Actividades inmobiliarias y empresariales
- Actividades comunitarias

- Hoteles y restaurantes

- Ensefanza

- Actividades de servicio social

- Intermediacién de financiera

- Suministro eléctrico, gas y agua
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3.3.4. Climatologia y Medioambiente®

En San Marcos, la temporada de lluvia es opresiva y
nublada, la temporada seca es himeda y mayormente despe-
jada; y es caliente durante todo el afio. Durante el transcurso
del afo, la temperatura generalmente varia de 17°C a 30°C y
rara vez baja a menos de 15°C o sube a mas de 31°C.

a) Temperatura

El dia mas caluroso del afio es el 1 de abril, con una
temperatura de maxima de 30°C y una temperatura minima
promedio de 19°C. El dia mas frio del afio es el 15 de enero,
con una temperatura minima promedio de 17°C y maxima
promedio de 28°C.

b) Precipitacion

La temporada mas mojada dura del 24 de mayo al 25
de octubre, con una probabilidad de mas del 24% de que
cierto dia sera un dia mojado. La probabilidad maxima de un
dia mojado es del 48% el 12 de septiembre.

c) Lluvia

La temporada de lluvia dura 7,5 meses, del 12 de abril
al 27 de noviembre, con un intervalo movil de 31 dias de llu-
via de por lo menos 13 milimetros. La mayoria de la lluvia cae

® Sitio Web: Informe Climatoldgico de WeatherSpark.
Clima Promedio de San Marcos 2017.

durante los 31 dias centrados alrededor del 20 de septiem-
bre, con una acumulacién total promedio de 147 milime-
tros.El periodo del afio sin lluvia dura 4,5 meses, del 27 de
noviembre al 12 de abril. La fecha aproximada con la menor
cantidad de lluvia es el 15 de febrero, con una acumulacién
total promedio de 2 milimetros.

d) Asoleamiento

La duracion del dia en San Marcos varia durante el
aho. En 2017, el dia mas corto es el 21 de diciembre, con 11
horas y 19 minutos de luz natural; el dia mas largo es el 21 de
junio, con 12 horas y 56 minutos de luz natural.La salida del
sol mas temprana es a las 5:28 el 1 de junio, la salida del sol
mas tardia es 56 minutos mas tarde a las 6:24 el 23 de enero.
La puesta del sol mas temprana es a las 17:25 el 20 de no-
viembre, y la puesta de sol mas tardia es 1 hora y 3 minutos
mas tarde a las 18:28 el 9 de julio.

e) Humedad

El periodo mas humedo del aflo dura 9,1 meses, del 9
de marzo al 13 de diciembre, y durante ese tiempo el nivel de
comodidad es bochornoso, opresivo o insoportable por lo
menos durante el 44% del tiempo. El dia mas himedo del
afo es el 18 de septiembre, con humedad el 99% del tiem-
po.El dia menos himedo del afio es el 15 de enero, con con-
diciones humedas el 26% del tiempo.

f) Viento

El dia mas ventoso del afio es el 13 de enero, con una
velocidad promedio del viento de 15,0 kilémetro por hora. El
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dia més calmado del afio es el 19 de agosto, con una veloci-
dad promedio del viento de 8,2 kilbmetros por hora.

g) Topografia

La topografia en San Marcos tiene variaciones muy
grandes de altitud, con un maximo de altitud de 865 metros y
una altitud promedio sobre el nivel del mar de 545 metros.

De acuerdo a las caracteristicas de ubicaciéon sefala-
das se puede determinar que san Marcos estd asentado en
una regién con Topografia irregular reconociéndose tres zo-
nas principales: La primera hacia el Oriente con una altura de
1070 mt sobre el nivel del mar. La Segunda hacia el Sur
Oriente y una altura promedio de 850 mt sobre el nivel del
mar. La Tercera hacia el Nor-Poniente con una altura prome-
dio de 740 mts sobre el nivel del mar.

3.3.5. Usos de suelo en el municipio de San Marcos’

En su mayoria el uso que posee las tierras en San
Marcos, es el suelo no urbanizable de maxima proteccion vy,
por consiguiente, el uso Residencial de alta densidad.

Los suelos no urbanizables son establecidos a nivel de
Subregién considerando entre otras las zonas con los mayo-
res valores y servicios ambientales y las zonas sujetas a peli-
grosidades significativas derivadas de eventos naturales. En el

" Plan de Desarrollo Territorial para la Subregion Metropolitana de
San Salvador

caso de este municipio se localizan Suelos No urbanizables
de Maxima Proteccion.

Estos suelos protegidos corresponden a las zonas no
urbanizables del Cerro San Jacinto y Sierra del Balsamo, asi
como una pequefia superficie de los Relieves suaves en la
vertiente sur del Balsamo. La motivacién de esta proteccion
se debe a factores ambientales y de peligrosidad; observan-
dose peligrosidad por deslizamientos.En la clasificacion de
suelos de este municipio no se ha definido la categoria de
suelos rurales; todas las areas de usoagrario se clasifican co-
mo suelo no urbanizable.

Imagen N°8.Vista aérea del area urbana de San Marcos
Fuente: Sitio web, www.pinterest.com
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3.4. ANALISIS URBANO

Luego de estudiar las caracteristicas del municipio, se
analizarad el contexto urbano del inmueble, evaluando lo si-
guiente:

a) Sistema vial

b) Usos de suelo actual de la zona
c) Equipamiento urbano

d) Infraestructura urbana

e) Imagen urbana

La zona de estudio se conformd de acuerdo a la mi-
cro-ubicacion, anteriormente sefialada.

3.4.1. Sistema vial

El sistema vial, del area en estudio, es muy concurrido
en tres de las cuatro calles que rodean al terreno de la Termi-
nal de Sur; la arteria que se encuentra a su costado poniente,
que es la Autopista a Comalapa, adquiere mayor relevancia ya
que intercomunica de Sur a Norte a los departamentos ubi-
cados al sur con la ciudad de San Salvador.

Cabe mencionar que uno de los accesos principales
para ingresar al centro de San Marcos, viniendo de la Auto-
pista Comalapa, es la calle AlfonsoAlballero, la cual funciona
también como acceso secundario hacia San Salvador; lo que
la convierte en una calle muy transitada y sobresaturada en
horas de alto trafico vehicular.

Para comprender el sistema vial estudiamos los si-
guientes datos:

v Sentido y jerarquia de las calles

v Flujo vehicular y Rutas de buses que circulan
en la zona

v’ Paradas de buses y sefalizacién vial

v Accesibilidad

C.BLASESCAMILLA s CALLE JARDINES DE SAN MARCOS ~ AVENIDA CENTRAL

.
AUTOPISTA ACOMALAPA * ==~ ! ALFONSO ALBALLERO CALLE PRINCIPAL

Esquema N°3. Arterias en el area de estudio
Fuente: Elaboracién propia

Imagen N°9. Sentido vial
Fuente: Pagina web, Diario 1
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a) Sentido y Jerarquia de las calles

En el sentido vial describimos la direccion y sentido de
las calles y avenidas. En la jerarquia describimos las arterias
primarias, secundarias y terciarias en la zona de estudio. (Ver
plano N°1 en hoja 30)

a.1) Sentido Vial

La Autopista Comalapa es la mas transitada, posee
dos sentidos con un ancho de 13m cada uno, en los dos sen-
tidos posee tres carriles con direccion de Sur a Norte, agre-
gando trafico hacia San Salvador y sobre la calle AlfonsoAlba-
llero, hacia San Marcos.

La calle Jardines de San Marcos, tiene un ancho de 9m
contando con dos sentidos y dos carriles en direccién de
Norte a Sur; recoge el trafico de la Calle Alfonso Alballero y
de la calle Blas Escamilla.

En el caso de la Calle AlfonsoAlballero, también posee
doble sentido con doble carril, recogiendo el trafico de la
Autopista Comalapa y de la calle Jardines de San Marcos,
conduciendo de Oeste a Este

La calle Blas Escamilla es utilizada como via terciaria,
ya que no es frecuentemente transitada, posee un ancho de
7m con doble carril y doble sentido agregando el trafico ha-
cia la Autopista Comalapa y hacia la calle Jardines de San
Marcos.

TERRENO EN ESTUDIO

C. ALFONSO ALBALLERO

Esquema N°4. Sentido vial
Fuente: Elaboracién propia

Imagen N°10. Sentido vial hacia el norte en Autopista a Comalapa
Fuente: Pagina web, Diario 1

26



a.2) Jerarquia de las calles

Observando las calles y segun el estimado de flujo, se

obtuvo la jerarquizacién de las calles en el area de trabajo,
destacando tres arterias, las cuales son:

1)

2)

3)

Arteria Primaria:
Esta conformada por Autopistas, bulevares o Alame-
das.
En el area de estudio se observo las arterias Primarias:
e Autopista a Comalapa
Arterias Secundarias:
Son las de circulacién menor y estan conformadas por
las vias de reparto, vias de acceso y de distribucion.
En el area de estudio se encontraron:
e (Calle AlfonsoAlballero
Arteria Terciaria:
Son las arterias de distribucion y funcionan como co-
lectoras y distribuidoras del trafico.
En el area de estudio encontramos:
e (Calle Jardines de San Marcos
e (Calle Blas Escamilla

b) Flujo vehicular y Rutas de buses que circulan en
la zona

Segun la visita de campo realizada en el area de estu-
dio, observamos las siguientes rutas de buses:
b.1) Sobre la Autopista Comalapa:
Transporte Urbano:
e Ruta8
e Rutallb

e Ruta 26
e Ruta A-1
e 138
Transporte Interdepartamental:

e 133A

e 133B

e 302

e 185

o 134

e 149

o 131

e 135

o 495

o 132

e 514

e 314

Transporte de carga pesada:
e Ruta canera
Transporte Liviano:
e Automoviles
e Motocicletas
b.2) Calle AlfonsoAlballero
Transporte Urbano:

e Ruta 26
e Ruta 11c
e Ruta A-1 bus
e Ruta 11
Transporte Interdepartamental:
e 133A
e 1338B
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e 302
e 185
e 134
e 149
e 131
e 135
e 495
e 132
e 514

Transporte de carga pesada:
e Ruta cafera
Transporte Liviano:
e Automoviles
e Motocicletas
b.3) Sobre calle Jardines de San Marcos
Transporte Urbano:

e Ruta 26
e Ruta 11c
e Ruta8

Transporte Liviano:
e Automoviles
e Motocicletas
b.4) Sobre calle Blas Escamilla
Transporte Urbano:
e Ruta 26
e Ruta8
Transporte Liviano:
e Automoviles
e Motocicletas

c) Parada de buses y senalizacién vial

Dentro de la zona de estudio existen paradas de au-
tobuses, sin embargo, el irrespeto hacia la bahia o area desti-
nada para el abordaje y des abordaje es alta, ocasionando
congestionamiento vehicular en las arterias principales y se-
cundarias en las horas con alto trafico vehicular.

Cabe mencionar que existen 7 paradas de buses den-
tro de la zona de estudio, lo que vuelve a la Terminal del Sur
a que sea accesible.

De las 7 paradas de buses, solo 4 se encontraron de-
bidamente equipadas y se observo que carecen de sefializa-
cion. (Ver plano N°2 en hoja 31)

Imagen N°11. Bahia de autobuses sobre la autopista a Comalapa
Fuente: Elaboracién propia
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Imagen N°12. Parada de autobuses de ruta 26 y ruta 11c
Fuente: Elaboracién propia

d) Accesibilidad?®

Es claro que San Marcos tiene muchisimo potencial
geoestratégico por su categoria de Portal de Entrada al gran
San Salvador para todos los viajantes que vienen del aero-
puerto internacional, asi como su valiosa cercania al corazon
de San Salvador.

La Calle AlfonsoAlballero, principal conexion entre la
Autopista a Comalapa y la Calle Antigua a Zacatecoluca, se
encuentra saturada por la excesiva actividad. Por una parte,
es principal acceso a la ciudad de San Marcos por la Autopis-
ta a Comalapa. También da acceso a la Zona Franca de San

8 Plan de Desarrollo Territorial para la Subregion Metropolitana de
San Salvador

Marcos, que, en horas de entrada y salida de empleados, sa-
tura por completo la via por peatones esperando unidades de
transporte publico. Sobre esta via se encuentra el Mercado
Municipal de San Marcos, elemento que genera mucho trafi-
co local y ha propiciado la aparicion de comercio ambulante
sobre la via publica.

Al mismo tiempo, la Terminal del Sur genera aiin mas
trafico vehicular ya que recibe a las unidades de autobuses
interdepartamentales. Por otro lado, es el punto de acceso a
la Ruta cafiera y en época de la zafra, las rastras con cafia de
azucar transitan por ella entrando por la Autopista a Comala-

pa.

Alballero
Fuente:Pagina web de CENTROCOASTING
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3.4.2. Usos de suelo en la zona de estudio

Segun el Sistema de Informacion Territorial, San Mar-
cos, mas que una ciudad dormitorio es ahora un apéndice de
la funcidon habitacional del AMSS al haberse integrado por
completo con la dindmica de San Salvador a través de la An-
tigua Calle a Zacatecoluca, especialmente con San Jacinto.
Esto explica por qué predomina el uso residencial con un
73%, del cual un 74.4% es vivienda de alta densidad en un
nivel. A su vez, se ha generado una fuerte presencia de co-
mercio, servicio y oficinas a lo largo de la Calle Antigua a Za-
catecoluca, primordialmente talleres, reparaciones de llantas,
ferreterias, venta de materiales de construccion, etc. Esto,
junto con las paradas de los buses y microbuses sobre esta
arteria, causa un problema fuerte de congestionamiento.
También se ha identificado uso industrial sobre la Autopista a
Comalapa, que también amenaza con obstruir esta via princi-
pal y ahogar el trafico que circula por dicha calle.’

En el plano N°3 de la hoja33 se muestran los diferen-
tes usos de suelos que hay en el entorno, siendo el mas pre-
dominante el industrial y el de vivienda de alta densidad, le
sigue el uso comercial, el de abasto y transporte, recreativo
urbano y de ultimo el de vivienda de media densidad.

% Plan de Desarrollo Territorial para la Subregion Metropolitana de
San Salvador

Imagen N°14. Vista aérea hacia zona franca
Fuente: Pagina web, Logistica internacional, El Salvador

Imagen N®15. Vista acceso principal a zona franca.
Fuente: Google Earth
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3.4.3. Equipamiento urbano

El equipamiento urbano es el conjunto de edificios
que ayudan a complementar el area urbana, dotandolo de
servicios basicos que ayudan al bienestar social, econdmico,
cultural y recreativo.

Dentro del estudio abarcamos el siguiente equipamiento:

a) Equipamiento econdmico
Lo cubren las actividades en relacién a la productivi-
dad y desarrollo econémico de la zona

b) Equipamiento Recreativo
Lo comprenden las actividades de esparcimiento de
caracter publico.

La presencia de importantes equipamientos en la zona
de estudio, como el mercado municipal y la terminal de buses
del sur, son elementos que mas dinamismo le dan a la zona y
al municipio en general. Estos deben aprovecharse estratégi-
camente para generar una dinamica que genere sostenibili-
dad al territorio.™

El equipamiento que encontramos, segun la visita de
campo, fue la siguiente:

Equipamiento Econdmico

e Mercado Municipal

1% plan de Desarrollo Territorial para la Subregiéon Metropolitana de
San Salvador

e Zona Franca

e Banco City

e Gasolinera Uno

e Terminal de buses del sur

Equipamiento Recreativo

e Polideportivo Jardines de San Marcos
e Gimnasio Municipal “Enrique Samour”

Imagen N°16. Polideportivo Jardines de San Marcos
Fuente: Pagina web, Verdad digital

Imagen N°17. Polideportivo Jardines de San Marcos
Fuente: Pagina web, Mapio.net
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Fuente: Alcaldia Municipal de San Marcos y elaboracion propia
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3.4.4. Infraestructura urbana

La infraestructura urbana es el conjunto de redes basi-
cas de conduccion y distribucién como la vialidad, agua po-
table, alcantarillado, energia eléctrica, teléfono y obras que
constituyen los soportes del funcionamiento de las ciudades
y que hacen posible el uso de suelo urbano.

El municipio de San Marcos cuenta con la infraestructura
basica que ha sido implantada segun el crecimiento pobla-
cional. Dentro de ellos tenemos:

e Red de aguas negras
e Red de aguas lluvias
e Red de agua potable
e Tendido eléctrico

e Tendido telefénico

e Luminaria publica

e Pasarela

Dentro de la infraestructura vial las calles en la zona de estu-
dio se encuentran asfaltadas y concretada como se observa
en el plano N° 5 de la hoja 37.

La pasarela o puente peatonal es una estructura importante
para la seguridad vial. La pasarela ubicada sobre la Autopista
a Comalapa es un elemento utilizado por la mayoria de per-
sonas ya que por ser una arteria muy transitada y con flujo
vehicular continuo el paso peatonal esta prohibido sobre
dicha arteria. (Ver plano N°6 en hoja 39)

Imagen N°18.Vista de la calle Blas Escamilla
Fuente: Elaboracion propia

I/

Imagen N°19. Vista de la calle Jardines de San Marcos
Fuente: Elaboracién propia
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3.4.5.Imagen urbana'’

Los contenidos de las imagenes de la ciudad pueden,
para mayor comodidad, ser clasificados dentro de cinco tipos
de elementos a saber, sendas, bordes, barrios, nodos y mojo-
nes. En el municipio de San Marcos se encontraron los si-
guientes elementos:

3.4.5.1. Sendas

Las sendas son los conductos que sigue el observador
normalmente. Pueden estar representadas por calles, sende-
ros, lineas de transito, canales o vias férreas.

e Calle Jardines de San Marcos
e Calle Blas Escamilla

3.4.5.2. Bordes

Los bordes son los elementos lineales que el observa-
dor no usa o considera sendas. Son los limites entre dos fa-
ses, como playas, cruces de ferrocarril, bordes de desarrollo o
muros.

e Autopista a Comalapa
3.4.5.4. Nodos

Los nodos son los puntos estratégicos de una ciudad
a los que puede ingresar un observador. Pueden ser ante

"La Imagen de la Ciudad. Kevin Lynch. Editorial Infinito. Buenos Aires.
1959

todo confluencias, sitios de una ruptura en el transporte, un
cruce o una convergencia de sendas, momentos de paso de
una estructura a otra.

e Interseccion entre la Autopista a Comalapa y calle Al-
fonso Alballero
e Pasarela sobre Autopista a Comalapa

3.4.5.5. Mojones

Los mojones son otro tipo de punto de referencia, pe-
ro en este caso el observador no entra en ellos. Por lo comdn
se trata de un objeto fisico definido con bastante sencillez,
por ejemplo, un edificio, una sefial, una tienda o una monta-
Aa.

Zona Franca
Polideportivo Jardines de San Marcos
Gimnasio Municipal “Enrique Samour”

Mercado Municipal
Terminal del Sur

Imagen N°20.Pasarela sobre Autopista a Comalapa
Fuente: Pagina web, Mapio.net

38



P

CALLE DE ACCESO VEHICULAR

Fuente: Alcaldia Municipal de San Marcos y elaboracion propia
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3.5. ANALISIS DE SITIO

Para hacer el analisis de sitio fue necesario realizar vi-
sitas de campo, donde se estudiaron las cuatro fachadas que
contiene la terminal, asi como el entorno para visualizar me-
jor el movimiento tanto vehicular como peatonal.

3.5.1. Régimen de propiedad

La propiedad fue de Operaciones Sociedad Andnima,
siendo su representante José Audiaz, que posteriormente
vendio la propiedad a Unicentro y partir del 11 de octubre de
1987, el terreno fue adquirido por el Estado Salvadorefio.
Actualmente sigue siendo propietario el Estado y Gobierno
de El Salvador en el Ramo de Obras Publicas, Transporte, Vi-
vienda y Desarrollo Urbano.

3.5.2. Ubicacion y accesos hacia la terminal

La terminal de autobuses del Sur se encuentra ubicada
sobre la Autopista a Comalapa, Calle AlfonsoAlballero, Calle
Blas Escamilla y Calle Jardines de San Marcos, posee un area
de 7,099.26 m2 y 10,104.37 vr2; terreno propiedad de Obras
Publicas, Transporte, Vivienda y Desarrollo Urbano.

La terminal cuenta con dos accesos vehiculares y dos
peatonales. El acceso vehicular esta sobre la Calle AlfonsoAl-
ballero, y la Salida vehicular sobre la calle marginal de la Au-
topista a Comalapa; el primer acceso peatonal se encuentra
sobre la Calle AlfonsoAlballero y la segunda sobre la Calle
Jardines de San Marcos. Elsegundo acceso peatonal se en-
cuentra obstruido por ventas ambulantes y con locales im-
provisados por comerciantes informales.

i

Imagen N°21. Acceso Vehicular hacia la Terminal del sur
Fuente: Pagina web de CENTROCOASTING

3.5.3. Vegetacion

La vegetacion que se observé en el area de estudio en
su mayoria son arboles, que se encuentran sobre la Autopista
a Comalapa.

Los unicos arboles que contiene el interior de la ter-
minal de buses del sur son palmeras, que se encuentran en el
lado norte donde se ubica el parqueo de automéviles parti-
culares; y al exterior, se observaron arboles sobre las aceras
en las cuatro fachadas de la terminal.
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Imagen N°22.Arboles sobre las aceras sobre la calle Rigoberto
Alballero
Fuente: Elaboracion propia
3.5.4. Contaminacion

La contaminacion es el deterioro del ambiente como
consecuencia de la presencia de sustancias perjudiciales o del
aumento exagerado de algunas sustancias que forman parte
del medio.

Existen diferentes tipos de contaminacién en el en-
torno de la terminal, de las que se observé lo siguiente:

3.5.4.1. Contaminacion visual

e Rotulos en mal estado y deteriorados

e Exceso de cables en redes eléctricas
3.5.4.2. Contaminacion acustica

e Generada por el alto transito vehicular
3.5.4.3. Contaminacion Ambiental

e Canaletas con basura
3.5.4.4. Contaminacion Social
e Cantinas
e Comercio informal
e Personas bajando o subiendo al transporte
publico en paradas no autorizadas

3.5.5. Topografia

La Topografia en el terreno posee una variacién de ni-
veles. La primera terraza, donde se encuentra la terminal, le
asignaremos el nivel N=0. La segunda terraza, donde se en-
cuentra el comercio informal, contiene, de acuerdo al nivel
0=0, N=0-2.0. (Ver plano N°7 en hoja 42).

Imagen N° 23.Gradas de acceso secundario a terminal del sur
Fuente: Elaboracién propia
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3.5.6. Asoleamientos y vientos predominantes

VIENTOS
wDOMINANTES

25° 6:00P.M.

3

ALISIOS

Esquema N° 5. Asoleamientos y vientos predominantes
Fuente: Monografia de San Marcos e Informe Climatolégico de WeatherSpark.
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3.6. LEVANTAMIENTO ARQUITECTONICO

Segun la investigacion del terreno de la terminal del
sur, no existe un levantamiento arquitectdnico de la actual
terminal del sur, por tal motivo se procedi6 a realizar un le-
vantamiento de todo el perimetro del terreno, asi como el
interior de la terminal de buses.

Dicho levantamiento, nos ayudd a determinar la di-
mension de los espacios utilizados por una terminal de buses
al igual que a comprender como funcionan los espacios que
la componen.

3.6.1. Andlisis extemo

Este analisis abarca los espacios visibles al exterior del
inmueble en cada una de sus fachadas.

Tomaremos como fachada principal la elevacién Sur,
aqui es donde se ubica el acceso vehicular principal; ésta fa-
chada comprende un acceso peatonal, el acceso vehicular, un
local de comida rapida y un punto de taxis. La estructura de
los accesos que posee se encuentra en buen estado.

La fachada Oeste, comprende la salida vehicular y el
muro colindante de los locales a su interior. Dichas paredes
se encuentran en buen estado y pintadas con imagenes de la
municipalidad.

La fachada Norte, no posee ningun tipo de acceso, y
éste comprende un talud que colinda con la calle Blas Esca-
milla.

La fachada Este, comprende un acceso peatonal, que
conecta con los puntos de buses urbanos. Esta fachada colin-
da con diversos locales comerciales ubicados al exterior de la
terminal.

Imagen N°24. Vista de la fachada principal de la terminal de bu-
ses del sur
Fuente: Elaboracién propia

Imagen N°25. Vista de la fachada Oeste de la terminal del sur
Fuente: Elaboracién propia

44



3.6.2. Andlisis intermo

A continuacion, evaluaremos los espacios interiores de
la terminal de buses, en el que tomaremos en cuenta la arqui-
tectura existente y los espacios que comprende.

En el lado Oeste de la terminal, se encuentra el area
de abordaje y de descenso que esta cubierto mediante un
techo de estructura de acero buen estado, junto a este espa-
cio se anexan los locales de comercio, el area administrativa,
boleteria y bafios; estos espacios estdn compuestos por pa-
redes de ladrillo de bloque de concreto y techo de lamina;
tiene un piso de ceramica también en buen estado.

En el lado norte se encuentra un area de parqueo para
vehiculos particulares y una caseta de vigilancia, con paredes
de block de concreto.

Al lado Este, se eleva un muro perimetral de bloque
de concreto a una altura de 2.0m que contiene en su parte
superior una red de malla ciclon reforzada con tubos estruc-
turales.

Al Sur, se ubica un punto de taxis, la administracién de
taxistas, un local comercial y el acceso vehicular principal. La
edificacién de estos espacios también estd hecha de ladrillo
de bloque de concreto en buen estado.

El piso en toda la terminal estd hecho de asfalto y
también cuentan con iluminacién, postes con red eléctrica,
dos cisternas y camaras de seguridad en puntos estratégicos.

Imagen N°26. Vista del interior del lado este de la terminal del sur
Fuente: Elaboracion propia
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3.7.ANALISIS FUNCIONAL

En la terminal de autobuses del sur operan 12 diferen-
tes rutas que hacen sus recorridos entre San Salvador y muni-
cipios fuera del Area Metropolitana de San Salvador. Se esti-
ma que alrededor de 150 unidades de transporte llegan y
salen a diario de este lugar. En temporada regular reciben un
promedio diario de cinco mil usuarios, sin embargo, en tem-
porada alta como Semana Santa, Tra Semana de agosto y en
la época de fin de afio el nUmero de usuarios se eleva hasta
un promedio de diez mil por dia."

Las 12 rutas que llegan a la terminal de buses del sur,
cuentan con su meta propia y un area de pre-meta. Y tal co-
mo se describid en el andlisis interno, la terminal también
cuenta con los espacios de infraestructura para el abordaje y
descenso de pasajeros, estacionamiento para vehiculos parti-
culares, locales comerciales, administracion y servicios sanita-
rios. Los buses hacen su llegada sobre la calle AlfonsoAlballe-
ro, calle que como se menciond en el sistema vial, se vuelve
con trafico pesado ya que es la Unica calle que conecta con la
Antigua calle a Zacatecoluca; y salen de la terminal del lado
oeste sobre la Autopista a Comalapa. Los peatones tienen
dos accesos, uno sobre la calle Alballero y otro hacia la calle
Jardines de San Marcos, éste Ultimo acceso no esta conecta-
do directamente con el area de abordaje lo que provoca que

12 Plan de desarrollo Territorial para la Subregién Metropolitana de
San Salvador.

los usuarios atraviesen el area de maniobras, corriendo el
riesgo de ser atropellados o golpeados por un bus o auto-
movil que circule por la zona.

Agregando que el espacio de la terminal no es sufi-
ciente para soportar la cantidad de buses que llegan a diario
ya que, en horas de mayor concentracion se reduce el area de
maniobras generando un desorden circular ya que por ese
mismo espacio circulan los usuarios.

Imagen N°27. Vista de la zona de abordaje y descenso dentro de
la terminal del sur
Fuente: Elaboracién propia
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3.7.1. Andlisis de zonificacion actual -

Para conocer mejor el funcionamiento de los espacios
de la terminal, es necesario hacer un analisis de la relacién
que existe entre los espacios, como de la circulacién que hay
dentro de ellos.La zonificacion planteada en el plano no.10
(ver hoja52) esta basada de acuerdo al estudio hecho en la
visita de campo.

Imagen N°30. Parqueo de buses en pre-meta
Fuente: Elaboracién propia

LS

Imagen N°28. Zona de taxis, dentro de la terminal del sur
Fuente: Elaboracion propia

Imagen N°29.Parqueo de buses para abordaje y descenso Imagen N°31. Salida vehicular, terminal del sur
Fuente: Pagina web de CENTROCOASTING Fuente: Elaboracion propia
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3.7.2. Usuarios'®

En esta etapa conoceremos a los diferentes tipos de

usuarios, desde el que pasa todo el dia en la terminal hasta

aquel

a)

los que lo hace por periodos de tiempo determinado.
3.7.2.1. Pasajero

El pasajero se clasifica segun el tipo de recorrido que
realiza.

Pasajero local: aquel que emplea el transporte para
desplazarse a su centro de trabajo, escuela. Es el que
vive dentro de la localidad donde se encuentra la ter-
minal. Para cumplir esta finalidad, emplea las unida-
des de rutas ya establecidas; estas unidades se pue-
den localizar dentro o fuera de la terminal o en pun-
tos estratégicos de la ciudad.

b) Pasajero de paso: aquel que emplea el transporte pa-

ra desplazarse a su centro de trabajo, universidad,
hospitales u otras actividades culturales. Es el que vive
fuera de la localidad donde se encuentra la terminal.
Para cumplir esta finalidad, emplea las unidades de
rutas interdepartamentales para poder luego abordar
las rutas inter-urbanas que pasan por la terminal.

3 Enci

clopedia de Arquitectura Plazola Volumen 2, Alfredo Plazola

Cisneros, Autobuses terminales (pp. 20).

c) Pasajero de vacaciones: es la persona que suspende
sus negocios o estudios por algun tiempo para des-
plazarse a un lugar de recreacién para descansar.

Por el objeto de su viaje se clasifican en:

1. Vacacionista por estudio: individuo que se traslada un
lugar con la finalidad de aprender un idioma, cultura o
costumbre.

2. Vacacionista vanidoso: aquel que viaja por el gusto de
exhibirse ante sus amigos o para gastar el dinero.

3. Vacacionista por descanso: viaja para divertirse y visi-
tar generalmente zonas turisticas.

4. Turista deportivo: la persona que gusta de algun de-
porte y asiste para gozarlo y vivirlo.

5. Turista religioso: el que a través de la peregrinacion o
de forma familiar asiste a importantes centros religio-
sos nacionales.

6. Turista por trabajo: el que asiste a un lugar para ini-
ciar, detener, negociar o cerrar una operacion comer-
cial. Este tipo de turista generalmente regresa el mis-
mo dia.

La comodidad y seguridad son los elementos indispen-
sables para el vacacionista.

3.7.2.2. Motoristas de los Autobuses

Son aquellos que estan encargados de manejar los
autobuses y llevar a las personas a los diferentes destinos
provistos con anticipacion, estos permanecen temporalmente
en la terminal ya que tienen horas de salida y de entrada en
la misma.
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3.7.2.3. Taxistas

Son aquellos que brindan un servicio alternativo de
transporte estan autorizados por la municipalidad o la institu-
cion encargada, estos tienden a estar todo el dia en sus pues-
tos o de forma temporal ya sea dentro o fuera de la terminal.

3.7.2.4. Vendedores

Son aquellas personas que brindar un producto o ser-
vicio a otras personas.

a) Vendedores Formales: son aquellos que cuentan
con un local propio y estan autorizados por la
municipalidad o la institucién encargada, estos
tienden a estar todo el dia en sus puestos ya sea
dentro o fuera de la terminal.

b) Vendedores Informales o Ambulantes: son
aquellos que no cuentan con un local propio y
muchas veces no estan autorizados por la munici-
palidad o la institucion encargada, estos tienden a
estar por lapsos de tiempo determinado, rondan-
do los alrededores o interiores de la terminal.

3.7.3. Frecuencia de Uso

Aqui determinaremos la frecuencia de uso en horarios
y de esa forma podremos reconocer cuales son las horas en
que se agrupan mayor cantidad de personas dentro de la
terminal y en la que se agrupan menos.

Grafico N°2. Frecuencia de Uso de la Terminal
de Autobuses del Sur

3.500
3.000
2.500
2.000
1.500

1.000
0

poblacion

M periodo de 4 am. - 9 a.m. peridode 9 a.m.- 11 a.m.

periodo de 11 am.-2 p.m. M periodo de 2 p.m. -4 p.m.
W periodo de 4 p.m. - 6 p.m. M periodo de 6 p.m. - 7:30 p.m.

Fuente: Elaboracidon propia en base entrevistas por usuarios de la
terminal.

Con los resultados obtenidos se puede constatar que
los mayores flujos de personas dentro de la terminal son en-
tre los periodos de 4 am. a 9 am.y de 4 p.m. a 6 p.m., debi-
do a que las personas se mueven para llegar a sus lugares de
trabajo o estudio por la mafana y por la tarde es cuando sa-
len de ellos, siguiendo el periodo del mediodia para aquellos
estudiantes que terminaron sus clases y personas que solo
vienen a la capital a hacer tramites.
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3.8. CONCEPTUALIZACION DEL PROYECTO

Lo que se pretende con el proyecto es generar una
solucion arquitecténica bajo el concepto de conectividad
integral, en donde tanto los usuarios como el sector transpor-
te gocen de una adecuada distribucién espacial que favorez-
ca la eficiencia y el buen funcionamiento de la terminal, co-
nectandola como un todo, tomando en cuenta la jerarquiza-
cion de espacios y circulaciones.

La fluidez, factibilidad, flexibilidad y autosostenibili-
dad, también son caracteristicas propias de este concepto.

La terminal de autobuses del sur, funciona como pun-
to de distribucidn geoestratégico, gracias a que el municipio
de San Marcos es un portal de entrada hacia el Area Metro-
politana de San Salvador. Esto favorece las condiciones de
desarrollar una terminal que sea amigable con el usuario,
transportandolo hacia la zona sur del pais.

Las instalaciones poseeran un caracter abierto al pu-
blico, generando sensaciones de confort, seguridad y ampli-
tud espacial, definiendo claramente espacios y circulaciones
amplios e iluminados. Conectando las areas internas y exter-
nas a través de plazas y circulaciones eficientes donde el re-
corrido para el peaton sea agradable y claro, generando un
orden, asi mismo, con el recorrido interno de las unidades de
transporte, evitando el congestionamiento.

La terminal debe poseer una escala humana, con altu-
ras proporcional a las edificaciones presentes en el entorno, y
a las propias necesidades, el caracter correspondera a la fun-
cionalidad de los espacios, logrando la plasticidad del edificio

mediante la estructura con materiales vistos, las adiciones y
sustracciones en elementos puntuales.

Integrando areas verdes a la edificacion, generando
un microclima agradable, disminuyendo el impacto de dioxi-
do de carbono provocado por los buses y vehiculos.

3.9. PROGRAMA URBANO-ARQUITECTONICO

Como parte de la integracion que nuestra propuesta
debe tener con respecto a su entorno urbano inmediato, he-
mos desarrollado el programa urbano-arquitectonico en
donde se plantean cuatro rubros principales a tomar en cuen-
ta para la gestionabilidad y funcionamiento espacial de la
terminal, siendo estos:

El socio-econdémico.
e Medio-ambiental.
e Fisico-construido.
e La gobernabilidad.

Hemos analizado cada uno de estos rubros identifi-
cando la problematica, potencialidad de ejecucidon que existe,
el objetivo principal, la necesidad primaria, dando como re-
sultado final el rubro, equipamiento o espacio que se necesita
para que la terminal funcione de manera eficiente, cabe men-
cionar que cada uno de éstos postulados fueron tomados en
cuenta ya que se consideran temas con relaciéon directa para
que la propuesta esté encaminada a identificar el posible
equipamiento urbano-arquitectonico para que la terminal de
autobuses del Sur funcione de la mejor manera. (Ver cuadro
n°. 3 en hoja 54).
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3.10. PROGRAMA DE NECESIDADES'*

Este programa se ha elaborado a partir de sintetizar
los resultados del diagndstico del proyecto, con la informa-
cion recopilada por medio de las visitas de campo, y la
investigacion bibliogréfica; lo que nos permite identificar
todas aquellas necesidades fisicas y las actividades que reali-
zaran en la Terminal de autobuses; y para las cuales es nece-
sario, generar el espacio adecuado a cada necesidad; agru-
pandolas en sub-zonas o zonas dependiendo del grado
de compatibilidad, cualidades o similitudes que estas presen-
ten. (Ver cuadro no.4 en hoja 56).

Las necesidades fisico-espaciales pueden clasificarse
en primarias y secundarias como se detalla a continuacion:

a) NECESIDADES PRIMARIAS

Constituyen la razon de ser del proyecto, permiten el
buen desarrollo de las actividades encaminadas al proyecto
de la terminal de autobuses.

b) NECESIDADES SECUNDARIAS

Complementan el desarrollo de las actividades prima-
rias, son necesidades que el usuario puede o no realizar en
cierto espacio.

“Anteproyecto Arquitecténico de la Terminal de
Autobuses y Ampliacion del Cementerio Municipal
para San José Villanueva

3.11. PROGRAMA ARQUITECTONICO

En base a la investigacion, necesidades y las activida-
des de los usuarios de la Terminal de Autobuses, se determi-
nan las siguientes zonas con sus respectivos espacios: (Ver
cuadro no.5 en hoja 57).

a) ZONA OPERATIVA

Son los espacios propios necesarios para el desplaza-
miento de los autobuses y las actividades de los pasajeros.

b) ZONA ADMISTRATIVA

El espacio de control y seguridad en el proyecto, lo-
grando de esa manera poder brindar un mejor servicio a los
usuarios.

c) ZONA COMERCIAL

Esta zona es necesaria para que los usuarios tengan
mas opciones de servicios y puedan adquirir productos de
necesidad diaria en el uso de la Terminal; de esta manera se
eleva el nivel de servicio y aumenta la demanda de los usua-
rios.

d) ZONA DE MANTENIMIENTO

Estos ayudan a que las instalaciones de la termi-
nalpuedan suministrar, mantener y abastecer a los espacios
que la conforman.
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3.11.1.Matriz de relacion espacial.

ZONA OPERTIVA APOYO

CONTROLES VEHIULARES (CASETAS)

PARQUEO TAXIS

PARQUEO DE AUTOS PARTICULARES

AREA DE DESCANSO PARA MOTORISTAS
DE AUTOBUSES

TALER MECANICO PARA AUTOBUSES

ZONA OPERTIVA PEATONAL

PLAZA VESTIBULAR DE ACCESO

ACCESO Y SALIDA PEATONAL

CIRCULACION PEATONAL

INFORMACION

SERVICIOS SANITARIOS

AREA DE ESPERA

AREA ABORDAJE Y DESCENSO

ZONA
ADMINISTRATIVA

ADMINISTRACION

S.S. ADMINISTRACION

SECRETARIA

BOLETERIA
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g ACCESO VEHICULAR
=
)
= SALIDA VEHICULAR
>
<
5 CIRCULACIONES VEHICULARES
o
L
g PARQUEO DE BUSES EN META
<
% PARQUEO DE BUSES EN PRE META
N
PATIO DE MANIOBRAS
. LOCALES COMERCIALES
<
<O
% o AREA DE COMEDORES
N3
o CARGA Y DESCARGA
o CISTERNA
|_
&
s RECOLECCION DE DESECHOS SOLIDOS
Z
Ll
= CUARTO DE ASEO
s
< SUB ESTACION ELECTRICA
)
N

JARDINES Y AREAS VERDES

@ RELACION DIRECTA

@ RELACION INDIRECTA

(O RELACION NULA
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3.11.2. Diagrama de relaciones
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3.11.2. Diagrama topolégico espacial.
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4.1. FODA DE LA ZONIFICACION EXISTENTE.

El FODA se valu6 segun la zonificacion existente de lo

Cuadro N°3. FODA de la zonificacion existente

FORTALEZAS

Buena ubicacion geografica debido a que se
encuentra en la periferia de la ciudad y el
pleno desarrollo que esta en el sector.

La Autopista Comalapa le da buena accesi-
bilidad debido a que es una via primaria.

El terreno tiene

conectividad adecuada con zonas
habitacicnales, industriales y
comerciales para la realizacion
del proyecto.

Fuente: Elaboracion propia

DEBILIDADES

Falta de circulacién peatonal

en algunos sectores del te-

rreno.

Contaminacion auditiva y ol-

fativa generada por los pro-

klemas del trafico en el sector.

El terreno no cuenta con ve-

getacidn variada en toda su
extensign por lo que no con-
tribuye a general un micro-
clima agradable para los

usuarios.

Mala distribucion de espacios,
lo que dificulta la relacién y
circulacién de estos, gene-
rando que el usuario esté pro-
pensos a un accidente por la
dificultad de llegar de un
punto a otro.

Se presentan deficiencias o
condiciones fisicas obsoletas
de unos establecimientos co-

merciales

OPORTUNIDADES

Revalorizacion de los terrenos en los al-
rededaores.

Desarrcllo econémico y social del en-
torno urbano.

Buena exposicion hacia los potenciales
usuarios y consumidores debido a su
ubicacion cercana con la zona franca y
el mercado de San Marcos

Utilizacion de terraceria existente, aho-
rrando asi costos de corte o rellenc en
el terreno.

Aprovechamientc o reutilizacién de
unas infraestructuras existentes, por las
condiciones fisicas en la que se encuen-
tra.

observado en campo, ver imagen N° 32 en hoja 65.

AMENAZAS

Amenazas antropicas (de-
lincuencia e inseguridad en
el sector)

Potencial preblematico de
trafico vehicularen la calle a
jardines de San Marcos

Posible apropiacion ilegal
de sectores del terrenc por
parte de asentamientos
irregulares en el lugar

Escases de agua potable lo
que genera baja calidad de
vida e higiene al gque no tie-
nen acceso al vital liguido.
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4.1. ZONIFICACION EXISTENTE

Gimnasio municipal
Enrique Samour de
San Marcos Polideportivo de San Marcos

Parqueo
Municipal

Zona
Vestibular

Complejo Zona
Industrial

Habitacional

Circulacion vehicular y patio de maniobras

Circulacion Peatonal y zona de abordaje

Imagen N°32.Zonificacion existente
Fuente: Elaboracion propia
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4.2. CRITERIOS DE ZONIFICACION

De acuerdo al FODA de la zonificacion existente se ha de-
terminado realizar dos alternativas de zonificacion para que el
proyecto tenga una adecuada distribucion de zonas que fun-
cionen eficientemente, se propone una serie de criterios que
van enfocados a evaluar las alternativas de zonificacion, se-
leccionando la alternativa que satisfaga de mejor manera
cada uno de los criterios.

1. Accesibilidad.

Las zonas deben tener facilidad de circulaciones y accesos
peatonales y vehiculares, no interrumpiendo el trafico las
areas externas o internas de la terminal y asi lograr una eva-
cuacion inmediata de las unidades de transporte y los peato-
nes.

2. Niveles Topograficos.

Aprovechar las condiciones fisicas del terreno (terrazas
existentes), para la ubicacién de las zonas, en cuanto a su
extension y forma.

3. Funcionalidad.

Cada zona debe ubicarse segun la relacion espacial estu-
diada, brindando un funcionamiento en las circulaciones y
ubicando las zonas de acuerdo al entorno urbano existente.

4. Jerarquia Espacial.

Categorizar las zonas segun su grado de importancia, de
modo que se manifieste las diferencias funcionales que jue-
gan en su organizacion.

4.3. ALTERNATIVAS DE ZONIFICACION

Se proponen2alternativas para evaluarlas segun los diferentes
criterios que se han tomado en cuenta: accesibilidad, niveles,
funcionalidad y Jerarquia espacial. Ver alternativas de esque-
ma 6 en hoja 67 y esquema 7 en hoja 68.

Ambas alternativas poseen caracteristicas similares en cuanto
a la disposicion espacial, esto debido a que el desarrollo de
las areas que funcionan dentro y fuera de la terminal tiende a
seguir el comportamiento de los usuarios que actualmente se
avocan a la misma.

En la alternativa 1, se propone dos sectores comerciales se-
gregados, uno en el costado oriente de la terminal, y el otro
en el costado poniente de la misma, facilitando el sector co-
mercio, ya que en esos dos costados es en donde mayormen-
te se avocan los usuarios que utilizan el sistema de transporte
colectivo inter-urbano. En cuanto a la disposicién vehicular se
pretende un desarrollo claro de las circulaciones, un sector
destinado para buses en meta y otro para los que estan en
pre meta y un acceso mas claro y fluido por el costado po-
niente de la terminal.

En la alternativa 2, se propone el area comercial concentrada
en un solo punto en el costado oriente de la terminal, siendo
el sector mas concurrido por los usuarios que se avocan a la
misma, ademas, de un manejo segregado tanto del area de
taxis, como del area administrativa, funcionando de manera
independiente y sin interferencia en sus circulaciones. Cabe
hacer mencion que en ambas propuestas se ha manejado una
plaza vestibular en el costado oriente de la terminal.
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Altermativa de Zonificacion #1

Gimnasio municipal
Enrique Samour de Parqueo

San Marcos Polideportivo de San Marcos Municipal

Circulacion Peatonal y zona de abordaje

Zona

Complejo
Industrial

Habitacional

Circulacion vehicular y patio de maniobras

Esquema N°6. Alternativa de Zonificacion 1 Fuente:Elaboracion propia



4.3.1. Altemnativa de Zonificacion #2

Gimnasio municipal
Enrique Samour de Parqueo

San Marcos Polideportivo de San Marcos Municipal

Bahia de Abordaje Ruta 26

Plaza
Vestibular

Circulacién Peatonal y zona de abordaje

Zona
Industrial

Complejo
Habitacional

Circulacion vehicular y patio de maniobras

Esquema N°7. Alternativa de Zonificacion 2Fuente: Elaboracion propia
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4.4. EVALUACION DE ALTERNATIVAS DE ZONIFICACION C= cumple, CM= cumple medianamente, NC= no

. ., . cumple, y cuantitativos: 10, 5, 1.
Se ha realizado la evaluacidn de las alternativas de zo- piey

nificacion de acuerdo a los criterios antes establecidos, me-
diante indicadores cualitativos:

Cuadro N°4. Evaluacién de alternativas

CRITERIOS INDICADORES ALTERNATIVA 1 ALTERNATIVA 2
C 20

NIVELES 20% C/M 10 20 20
N/C 1
C 15
JERARQUIA ESPACIAL 15% C/M 8 8 8
N/C 1
C 30
ACCESIBILIDAD 30% C/M 15 30 30
N/C 1
C 35
FUNCIONABILIDAD 35% /M 17 17 35
N/C 1
TOTAL 100% 75 93

Fuente: Elaboracion propia

69



Una vez realizada la evaluacién de las alternativas de
zonificacion, por medio del cuadro de criterios, se determiné
que la alternativa de zonificacion mas viable para el desarro-
llo de la propuesta arquitectonica es la alternativa N°2, porser
la que obtuvo un mayor puntaje, y que por ende es la que
mejor cumple con los criterios de zonificacion que se con-
templaron por las caracteristicas del proyecto.

4.5 CRITERIOS DE DISENO
4.5.1. Criterios de Disefio Urbano'®

e Jerarquia: Considerar en el disefio de la terminal del
sur, un elemento que destaque en la zona, que mejore
la imagen urbana del sector y se vuelva un punto de
referencia en el sector (NODO).

e Facil orientacion al usuario: Las entradas y salidas pea-
tonales y vehiculares, deberan ser de inmediata identi-
ficacion para el usuario.

e Proporcién: Utilizar una proporcion mayor en relacion
a las edificaciones en el entorno de la terminal del sur,
ésto a efectos de brindar una jerarquia espacial, resal-
tandola con respecto al entorno en el que se inscribe.

e Relacion de la edificacion con el sitio: Proponer circu-
laciones externas que converjan con la circulacién in-
terna, funcionando de manera conjunta y no inde-

>*Manual de criterios de disefio urbano, JanBazant S. Segunda Edi-
cion, septiembre 1984

pendiente, adaptando asi el proyecto al entorno y vi-
ceversa.

Configuracién del terreno: El disefio del proyecto se
hara de manera que refleje la consideracion de la to-
pografia existente en el terreno, tomando en cuenta
que se aprovecharan las terrazas que ya estan defini-
das en el mismo.

Textura del pavimento: Utilizar textura de pavimento
que diferencien los espacios importantes y la jerarqui-
zacién de los mismos, como por ejemplo, diferenciar
el area de patio de maniobras con la zona de meta
para autobuses, ambos espacios utilizados por las
unidades de transporte pero con un uso diferente.
Otros Criterios de disefio urbano:

Sefializacién: Disefiar un sistema de sefalizacién ade-
cuado para el transporte publico y para la localizacion
de las rutas urbanas e interdepartamentales.
Circulacion peatonal: En funcion de la accesibilidad se
propone se disefien areas de circulacion peatonal,
tanto aceras como pasos peatonales, incluyendo nor-
mas para la accesibilidad universal.

Iluminacién: Colocacién de luminarias dentro y fuera
del proyecto, esto facilitara la pronta ubicacién para el
usuario de los accesos vehiculares y peatonales.

4.5.2. Criterios de Diseiio Arquitectonico

Asignar un caracter al disefio, con respecto a un estilo
arquitectonico que cree unidad y armonia entre las
edificaciones que se encuentran al entorno fisico in-
mediato del proyecto.
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Los espacios o elementos que necesitan privacidad
deberan estar dispuestos de manera discreta pero no
de manera independiente a la edificacion.

Utilizar colores que contribuyan a disminuir la tempe-
ratura dentro de los espacios, utilizando tonos claros
como el blanco, ya que reflejan la radiacién y dismi-
nuyen la temperatura interior; caso contrario ocurre
cuando se hace uso de tonos oscuros como el negro,
por lo que deben de evitarse.

Debe procurarse que las aberturas en las fachadas se
encuentren centradas con respecto al flujo del aire,
caso contrario, este ingresa de forma asimétrica den-
tro del edificio y puede generarse zonas residuales
que no sean ventiladas.

El uso de formas rectangulares, contribuye a estable-
cer una mejor compatibilidad espacio-mobiliario, ya
que generalmente el mobiliario cuenta con una confi-
guracion ortogonal.

4.5.3. Criterio de Diseiio Ambiental

Contribuir a la mejoria del medio ambiente, creando

espacios verdes y utilizando materiales que ayuden a reducir
el impacto ambiental considerando los aspectos siguientes:

Contemplar un sistema de drenaje natural y artificial
que minimice el impacto del agua en época de in-
vierno, esto lograndose con la incorporacion de un
porcentaje considerable de areas verdes en el proyec-
to y zonas complementarias al mismo.

Utilizar métodos de captacién de aguas lluvias para el
uso en zonas de servicios sanitarios y riego en areas
verdes.

Proponer vegetacién que funcione como barrera na-
tural, delimitando ciertos espacios dentro de la termi-
nal, y los espacios externos que se conectan hacia
dentro de la edificacion.

4.5.4. Criterios de Disefio Técnicos

La cisterna para el almacenamiento de agua potable,
debera ser calculada en base a estimaciones de con-
sumo diario y cobertura del servicio. Toda la instala-
cién debera considerar los requerimientos estableci-
dos por la administracion nacional de acueductos y
alcantarillados (ANDA).

Las fundaciones para las columnas metalicas de alma
llena, seran de concreto armado, ancladas por medio
de placas empernadas, al igual que la union con las
vigas que conforman la estructura del techo

Todas las zonas deben contar con camaras de seguri-
dad como medida de control y seguridad para brindar
un mejor servicio a los usuarios de la terminal.

El edificio contara con aire acondicionado en las salas
de espera y areas administrativas, utilizando el sistema
de enfriamiento con equipos que emiten aire por 4
vias y una red de drenaje para el desalojo del agua vi-
ciada dentro de los equipos.
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PERSPECTIVAS.

VISTA AEREA COSTADO SUR. VISTA AREA DE DESABORDAJE DE PASAJEROS.

VISTA AEREA ESTACIONAMIENTO DE BUSES. VISTA EXTERIOR SOBRE CALLE BLAS ESCAMILLA.
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VISTA DE PASILLO EXTERIOR DE CIRCULACION DE PASAJE- VISTA DE PLAZA DE ACCESO PEATONAL 2.
ROS.
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VISTA DE PASILLO INTERNO CE CIRCULACION PEATONAL. VISTA DE AREA DE MESAS NIVEL 2 EDIFICIO 1.

VISTA DE PARQUEO INTERNO DE SOTANO EDIFICIO 1. VISTA DE AREA DE MESAS NIVEL 2 EDIFICIO 1.
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5.1. DESARROLLO DE PLANOS
INDICE DE PLANOS

A-13-DETALLE ESCALERA 1
PLANOS DE ARQUITECTURA EXISTENTE
A-14-DETALLE ESCALERA 1

AE-1-ARQUITECTURA-EXISTENTE-PLANTA Y CORTES

A-12-DETALLE ESCALERA 1

A-15-DETALLE ESCALERA 1
AE-2-ARQUITECTURA-EXISTENTE-ELEVACIONES

A-16-DETALLE DE ELEVADORES
PLANOS ARQUITECTONICOS

A-17-DETALLE DE ELEVADORES
A-1-PLANO DE CONJUNTO Y TECHOS

A-18-DETALLE DE ESCALERA TIPO MARINERO
A-2 CONJUNTO ARQUITECTONICO

A-19-ACABADOS-PRIMER NIVEL Y CONJUNTO
A-3 PLANTA ARQUTECTONICA DE IDENTIFICACION DE EDIFI-

CIoS A-20-ACABADOS-SOTANO Y SEGUNDO NIVEL

A-4-PLANTAS ARQUITECTONICAS SOTANO
A-5-PLANTAS ARQUITECTONICAS 1ER NIVEL E-1- ESTRUCTURALES-SOTANO EDIFICIO 1

A-6-PLANTAS ARQUITECTONICAS 2DO NIVEL E-2- ESTRUCTURALES_PRIMER NIVEL EDIFICIO 1

A-7-CORTE A-A E-3- ESTRUCTURALES_2DO NIVEL EDIFICIO 1

A-8-CORTE B-B E-4-ESTRUCTURALES_1ER NIVEL EDIFICIO 2 Y EDIFICIO 3

A-9 CORTE C-C E-5-ESTRUCTURALES DE TECHOS

A-10-Elevacién ESTE E-6-ESTRUCTURALES_ DE NIVEL DE AZOTEA

A-11-Elevacién OESTE E-7-ESTRUCTURALES_DETALLES
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PLANOS DE INSTALACIONES ELECTRICAS PLANOS DE SISTEMA DE AIRE ACONDICIONADO

IE-1-PLANTA EMERGENCIA-ACOMETIDA ELECTRICA AA-1-PLANO DE AIRE ACONDICIONADO PRIMER NIVEL
[E-2-ELECTRICA-TOMAS-SOTANO AA-2-PLANO DE AIRE ACONDICIONADO DETALLE 1ER NIVEL
[E-3-ELECTRICA TOMAS-PRIMER NIVEL AA-3-PLANO DE AIRE ACONDICIONADO ADMINISTRACION
[E-4-ELECTRICA TOMAS-2DO NIVEL AA-4-PLANO DE AIRE ACONDICIONADO DRENAJE 1ER NIVEL
IE-5-PLANTAS ELECTRICAS LUCES-SOTANO AA-5-PLANO DE AIRE ACONDICIONADO DETALLE 1ER NIVEL
[E-6-PLANTAS ELECTRICAS LUCES-1ER NIVEL'Y CONJUNTO AA-6-PLANO DE AIRE ACONDICIONADO ADMINISTRACION

[E-7-PLANTAS ELECTRICAS LUCES-2DO NIVEL

PLANOS DE DETECCION Y ALARMAS DE INCENDIO

PLANOS DE INSTALACIONES HIDRAULICAS TD-1_DETECCION_Y_ALARMAS_DE_INCENDIO-SOTANO

IH-1-HIDRAULICO DE CONJUNTO Y PRIMER NIVEL TD-2_DETECCION_Y_ALARMAS_DE_INCENDIO-1ER NIVEL
IH-2-HIDRAULICO DE SOTANO TD-3_DETECCION_Y_ALARMAS_DE_INCENDIO-SEGUNDO NIVEL

IH-3-HIDRAULICO DE SEGUNDO NIVEL

IH-4-HIDRAULICO DE DETALLE PLANOS DE CAMARAS Y VOZ Y DATOS

SCI-1-ROCIADORES CONTRA INCENDIO SOTANO TC-1-PLANTA CAMARAS Y VOZ Y DATOS-SOTANO
SCI-2- ROCIADORES CONTRA INCENDIO 1ER NIVEL TC-2-PLANTA CAMARAS Y VOZ Y DATOS-PRIMER NIVEL Y CON-
JUNTO

SCI-3- ROCIADORES CONTRA INCENDIO 2DO NIVEL ;
TC-3-PLANTA CAMARAS Y VOZ Y DATOS-SEGUNDO NIVEL



PLANOS DE OBRAS EXTERIORES

OE-1-PORTON DE ACCESO

OE-2-CERRAMIENTO

OE-3-CASETA SALIDA

OE-4-CASETA SALIDA

OE-5-CASETA ENTRADA

OE-6- CASETA ENTRADA

OE-7- CASETA ENTRADA

OE-8- CASETA ENTRADA

OE-9- DETALLE DE CASETA DE DESECHOS SOLIDOS

OE-10-DETALLE DE CASETA DE DESECHOS SOLIDOS

78



CALLE DA ST VIHICLE,

709.32

709.91

m
ma

C. JARDINES DE SAN MARC 05

7219

ACCESO PEATOMAL

=L
-
=
<
U
W
i PARQUEO DE BUSES EN PRE-META
Ly
< 714.63
Fi AREA DE MANIOBRAS
m 715.14
U
, PARQUEO DE
A VEHICHTOS
\§ PARTICULARES ~— i
O
3 —
PARQUEO DE BUSES EN ZONA DE 3 ~
PUNTO DE TAXIS g «
PUNTO DE TAXIS ABORDAJE _g ‘-“
S AREA VERDE DE
g @16 ZONA FRANCA
.. . b o ' DE SAN MARCOS
L] L o L ] L] B i T ;‘r
r-CISTERN.ﬁ. pREAEE ExrERa AREA BE ESPERA / ﬁ i
5s. &
J{CEETE | rommidrracion LOCALES COMERCIALES é.)
L
r— | 1
713.65 715,60 715.44 E2
714.40
24
71656 71691

SALIDA VEHIZULAR

71345
715
AUTOPISTA A COMALAPA

PLAMTA ARQUITECTONICA ACTUAL
ESCALA 1:500

PLAMO DE UBICACION
SIM ESCALA

UNIVERSIDAD DE EL SALVADOR
FACULTAD DE INGENIERIA ¥ ARQUITECTURA
ESCUELA DE ARQUITECTURA

PROYECTO:
PROYECTO ARQUITECTONICO PARA

LA REMODELACION DE LA
TERMINAL DE AUTOBLUSES DEL SUR
EN MUNICIPIO DE SAN MARCOS

LABICACIOM:
AUTOPISTA A COMALAPA, CALLE ALFONSO
ALBALLERO, CALLE JARDINES DE 5AM MARCOS
¥ CALLE BLAS ESCAMILLA, SAN MARCOS, SAN
SALVADOR

ASESORA:
ARD. MARIA ELGENLA SANCHEZ DE IBANEZ

PRESEMTA:
ALEXIS LEOMEL AQUING ROQUE
KAREN EDIT CERON SANTOS
JOSE ALBERTO SAMCHEZ OLIVA

COMTENIDC:

ACTUAL
ARQUITECTURA
EXISTENTE

ESCALA: FECHA:
TNDICADA FEBRERD DEL 2019

No. DE HOUA:
AE-1
79




CRERARAMENTD CERARAAMENTO CE
PATRLUCTURL [H TLBO GALVARLIADG @2 00K ESTRUCTURA [ TUBSO Gl VARMELADD £80 COM FSTRUCTURA [N TLWSO Gk VARESADD 3 0N

GAULA CRLOM CALISE 9 DE T DE ALFUS, WAALLA CICLCH CAUBKE 3° DE 12 F ALTURA, WALLA CRCLOR CALISEE 9 DE 72 DE ALTURA,

3
:

NPT=714.63 B
__|NPT=713.26 " " etz Il — — Tweemma—e i 1 = e :
=Hha. |NPT=?12.63
— - A g Wy 3y
3% NF'T=?'I'IfgI
"-\ | e
2 T5% | I
| ELEVACION ESTE = 75% _|nPT=709.32
| CALLE JARDINES DE SAN MARCOS ESCALA 1:200 — L) .

i : :
ﬁ‘ : é
| {
: ;
5 NPT=71691 §
5 w I
M X
3
=714.40
45
I NPT=712.51 i e
MPFT=711.54 6% ] =
— = | ELEVACIOMN OESTE
| AUTOPISTA A COMALAPA ESCALA 1:200
; |
: 77222 : ;
: :
JPT=716.91 NPT=716.71 ¥
W 13% MPT=7159] H
4 = ; il _ | NPT=715.26 :
L——_ || | %~ _|NPT=71433 ]
Ak 3%, % NPT=713.36 g
| ELEVACION SUR
| CALLE ALFOMNSO ALBALLERD ESCALA 1:200
CERRRAMENTD MANEMTD
ESTRUCTURA D4 TUBO GAL VARETADD 83" COM ERTRUCTLEA D6 TUS CAL'WAMLEADD £0° CO08
Iml.n\(ltlil'li.ﬂl.'i.l ‘\I'IIJFIH' DN ALTURA, “’“:"':!':l }*l-'l"’l !';U' I I:l‘:I:L“«.l.
“ ey i g|
; & :
3 i £
: o £l
5 El
: 5
3 ?,f 714,63 -
& r
z |
Y NPT=711.75
s = ; | NPT=711.15
| e 2% Wby L R e
ﬁ | NPT=700.32 = | NFIr= 7052 [ i - e —— ——
I g e .
= f = , e ————— sm W 3T w 300 =
[EE R Y AL uu.-” L=y , [ET # (=7 - .0:0.- AIEATL
o - I
| TR SRt 5 | ELEVACION NORTE
: ” | CALLE BLAS ESCAMILLA ESCALA 1:200
E CORRRAMIINTO
S TR T, o P L VLR AT U 4
: mal L8, SR LO CALRRE 5 DE FJF DE AlTUsA,
; SOUDAL COM) ARE LR (VA A CAER
——1 — —
% | PToTes —_ — %‘ﬁ e | / J
g h ) [ UNIVERSIDAD DE EL SALVADOR,
oo LD MNPT=71545 e = ! [ FACULTAD DE INGEMIERLA ¥ ARQUITECTURA
MPTIEFIS.16 et 2T MPT=715.14 MPT=715.25
: \ i e = NPT=714.63 ' ESCUELA DE ARQUITECTURA
Al k4 A I )
11
]
PROVECTO:
MPT=711 PROYECTO ARQUITECTONICO PARA
NPT= K LA REMODELACION DE LA
| corRTEA-A = TERMINAL DE AUTOBUSES DEL SUR
| TERMINAL DEL SUR ESCALA 1200 EN MUNICIPIO DE SAN MARCOS
|
| LBICACION,;
% AUTOPISTA A COMALAPA, CALLE ALFONSO
ALBALLERD, CALLE JARDINES DE SAN MARCOS
g gl ¥ CALLE BLAS ESCAMILLA, SAN MARCOS, SAN
g commasmene SALVADOR
.i’ PSTRUCTURA DF PUSD GALVAHETADG D0 (048 E
¥ MALLA CIELO CALBRS 1 OF T D ALTURA p ]
E 5 AT AT ] ; ASESORA:
| Pl ——. %I ARG, MARLA EUGENIA SANCHEZ DE [BARIEZ
1 N
— NPT=715.24| NPT=715.94 | NPT=715.75 NPT=715.65 g
__t L HE FRESENTA:
- —m ¢ s1rs ¥ =
; o ALEXIS LEONEL AQUING ROQUE
NPT=713.49 _"-1 KAREM EDIT CERON SANTOS
Js MNPT=712.84 — NPT=712.49 JOSE ALBERTO SANCHEZ OLIVA
| corTEB-B :
_ . .- ]
| TERMINAL DEL SUR ESCALA 1:200 . — CONTENIDD:
EXISTENTE
,ﬂ - gl
g 3
] £
;l MPT=715.14 —iﬁm 3~| ESCALA: FECHA:
E! NPT=T1463 B
: \ o . L0 ] INDICADA FEBRERD DEL 2019
_ | NPT=T12.07 e o b, DE HOJA:
-

- Frirtasig NPT=71053 A | corTECC ] —=
J W | TERMINAL DEL SUR ESCALS, 1:200

&0




ORO,

/s 280 /

10.70

10.70

vé 10.70 Vevd 9.50 Ve 10.00 Ve 10.00

6.75

\ BA
A c i =
15% e e % o3 1
& P et : ek - P . ) .., : -
% 1 15%
N s 2 15%
\ u SRl ox Shalloa
2% 2%
e & & & & & =S = & - _P
= ¥ ) ¥ : : M : S
¥ ¥ =) W 7 i ;
16 (45" 14 13 12 10 ¢ 9 8 7 6 5 4 3
AREA BEIABORDAJE!DE BUSES AREA\DE DESABORDAJE DE
) VA \ BUSES!
PATIO DE
MANIOBRAS
NPT=0.67 0-0.10
. PARQUEO PARQUEO
.- PARQUEO BUSES EN BUSES EN
BUSES EN PRE-META REPARACION
PRE-META NPT=0-0.75 NPT=0-0.61
NPT=0-1.12
10 9 8 6 5 4 3 2 1
f -t
g -‘ FEFE
- 1 .
— _ R ACCESO
BODEGA DE s
_SALIDA TALLER o g "
VEHICULAR ' oo 30LIDOS
______ ZONA DE ESPERA DE Cr— NPT=0-0.10
AUTBUSES e
0-2.10 NPT=0-1:25 0-1.15
5
S AHT 0-004— =
BAHIA EN AUTOPISTA
COMALAPA =
NPT=0-145 0-0.11
0+0.12

| PLANO DE CONJUNTO Y TECHOS
| ESCALA 1:250

3.8%

PARQ U:)F_O TAXIS
NRT=0-0.86

CUADRO DE
IDENTIFICACION

1 EDIFICIO 1
2 EDIFICIO 2
3 EDIFICIO 3
4 PISTA DE BUSES

UNIVERSIDAD DE EL SALVADOR
FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA
ESCUELA DE ARQUITECTURA

PROYECTO:

PROYECTO ARQUITECTONICO PARA
LA REMODELACION DE LA
TERMINAL DE AUTOBUSES DEL SUR
EN MUNICIPIO DE SAN MARCOS

UBICACION:

AUTOPISTA A COMALAPA, CALLE ALFONSO
ALBALLERO, CALLE JARDINES DE SAN MARCOS
Y CALLE BLAS ESCAMILLA, SAN MARCOS, SAN

SALVADOR

ASESORA:
ARQ. MARIA EUGENIA SANCHEZ DE IBANEZ

PRESEMNTA:
ALEXIS LEONEL AQUINO ROQUE

KAREN EDIT CERON SANTOS
JOSE ALBERTO SANCHEZ OLIVA

CONTENIDO:

PLANTA DE
CONJUNTO Y
TECHOS

ESCALA: FECHA:
INDICADA FEBRERO DEL 2019

MNo. DE HOJA:
A - 1




GIMNASIO MUNICIPAL
ENRIQUE SAMOUR POLIDEPORTIVO JARDINES DE SAN MARCOS

PARQUEO MUNICIPAL

- &

— (LT
oy == [=—"—] == = Basla BT 2
VRUTA 1 £
o WFT=B0TH
ALTRATTIO D
LOCAL [T e o LOCAL LOCAL LOCAL F’:"I‘:t‘_“f\":‘
COMMRCLAL 14 COMMERTIAL 18 COMEREIAL 17 CEAMERIIAL 11 COMIERCIAL ¥ ey Mecramnc s &
,, Fy r HPTuS0E I I AL I -
WP WPT a0 WP 0% WP HPTa00 FTaid) e e T MFTa-3 i
LA LMY
r WET a2k
(51
o # T .l =3
o ; 1
L - [ AET] METel T L
-] i L] SERACKH 1 & 1 -
SURETARKHS i
OB frr el c
NP 0L 5 WP 2 8
& a L B ) SLIRA,
[——--. !:-. L3 WPTagdge D62
[ AL LERAL AL AL AWGD
. [ CIAL T COMERCLAL & COMIRCIAL 5 COMRCLAL A CORERCIAL & COMFRTLAL 7 [ ClaL t 45
e H H  aousn oros H oo 0 B H COMERCIAL B F HFT =004 WP 0024 NPT 075 NPT 0% S RPTeDS000 NFT i 0 ¢ a & P
WP =0 [ . camiis A
P01 T B T =00 tapnc cudnf
I tiarl 1
EXSED 3 ERFEC 4 LT SN B e Mo £ @; (8T [RF

|_

CRCALACCH ORI e
m - ) 5 CECLLACKH W R PLATONAL 2w . PLATCRIAL -
A FEATORLAL Bissnscom  VER DETALLE e b - [ ol o
iyl WP =0-041 D4 FLCALEEA 1 1M o
e 010

A
BALL 25

ML
= = o = = =7 = | | LR @ R

A

i AcERA

[
4 e :li‘o_'::._
WRTagen00

WER DETALLE
O ILFVADOR S

B PGS AT

SALA N SALA DN LA
[inn [uHiA i5PER

HPT=007 T -0-0 [T
09 sadlha

D SCARSD
ACTPORISEAS
NPT 200

SALA DN SALS [
ESFERA EFERA

HPFT =00 RPT=0-0.2%
FEATCR AL

AN H A PN H L 8 H s 7 AR W — . = [ —

CIRCURACEON RAAPL RAMPA CELRAC
REATORAL BAM 0.2 £ BALL 8% o RALIFA et i _ R,
S0 . £oY & 14 5§ W g BALA B o W B Cm

BCRETERLA
T a0

[ F- ]

PROYECCION
O TRCHD

16 15 14 13 12 11 10 g 8 7 6 ] 4 @7
'
AREA DE ABORDAJE DE BUSES AREA DE DESABORDAJE DE

BUSES

Ly

| PLANO DE UBICACION

| SIM ESCALA
PARCRED

PARLARD B ER

~J
S~
~ /. <
F u_::ull META CRTERMA D i @ 4 %
HPT 1102 bf.:.;?l;.l:_'ﬁ-l.l ~
]
X

1k

5
PARQUED Taxs
NPT=0-0.86

PATIO DE
MANIOBRAS -~ a il
MNET=()-
£ 0-0.77 0-0.10

SALIA 1
PLATOMAL 2

4 2 R

UNIVERSIDAD DE EL SALVADOR
FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA
ESCUELA DE ARQUITECTURA

e AREA VERDE DE
| b ~ ZONA FRANCA
% DE SAN MARCOS

PROYECTO:
PROYECTO ARQUITECTOMICO PARA

LA REMODELACION DE LA
TERMINAL DE AUTOBUSES DEL SUR
EM MUMICIPIO DE SAN MARCOS

PARGLED PARQUED
- PARQUED BUSES EN BUSES EN
BUSES EN FRE-META REPARAHGN 0-0.39
PRE-META WPT=0-0.75 MPT=0-061 d
NPT=(0-1,12

- 10 8 Fi & 5 4
L‘:ﬂ “?L’e‘.‘-}é‘éﬁ'&:}':
o
Wl
"’J ACCESD

VEHICLILAR DESECHOS
L] MNPT=0-0.10 m“DCIS
ZOMA DE E 42 NFT=0-0.10
SPERA DE o
AUTBUSES =
0-2.10 NPT=0-125 0-1.15

& 0-0.59

n]

Ly
M
=i

LIBICACICN:

AUTOPISTA A COMALAPA, CALLE ALFOMNSCH
ALBALLERO, CALLE JARDIMES DE SAN MARCOS
¥ CALLE BLAS ESCAMILLA, SAN MARCOS, SAN

SALVADOR

"'_'_‘—-—._,__‘—-—-—n_ _ﬁm J b

i BODEGA DE
TALLER

SallDa
VEHICUILAR

ASESORA:
ARG, MARIA EUGENLA SANCHEZ DE IBARIEZ

0-1.35 o004
BAHLA EN ALTOPISTA
COMALAPS,
NPT=0-1.45 0-0.11 =

0-334 PRESEMTA:
ALEXIS LEONEL AQUING ROQLUE
KAREM EDIT CERON SANTOS
JOSE ALBERTO SANCHEZ OLIVA

0-1.35 0+0.12

CUADRO DE
IDENTIFICACION
EDIFICIO 1
EDIFICIO 2
EDIFICIO 3
PISTA DE BUSES

0-3.24

COMTENIDC:
PLANO DE

CONJUNTO
ARQUITECTONICO

0-1.35
0-2.30

0-0.31

0+0.02

AUTOPISTA A COMALAPA G055 0+1.16

D+081

W N =

ESCALA: FECHA
INDICADA FEBRERO DEL 2019

A-2

_|_PLANO DE CONJUNTO ARQUITECTONICO
| PRIMER NIVEL ESCALA 1: 250

Mo, DE HOJA:

a2




UNIVERSIDAD DE EL SALVADOR
FACULTAD DE INGENIERLS ¥ ARQUITECTURA

ESCUELA DE ARQUITECTURA

FROYECTO:
PROYECTO ARQUITECTONICO PARA
LA REMODELACION DE LA
TERMIMAL DE AUTOBUSES DEL SUR
EN MUNICIPIO DE SAN MARCOS

LIBICACION
AUTOPISTA A COMALAPA, CALLE ALFONSD
ALBALLERO, CALLE JARDINES DE 5AM MARCDS
¥ CALLE BLAS ESCAMILLA, SAN MARCOS, SAN
SALVADOR

ASESOIRA:
ARG, MARIA EUGENIA SANCHEZ DE IBAREZ

PRESEMTA:
ALEXIS LEOMEL AQUING ROQUE
KAREM EDIT CERGN SANTOS

JOSE ALBERTO SANCHEZ QLIVA

COMTENIDNC:

PLANTA
ARQUITECTONICA
DE IDENTIFICACION
DE EDIFICIOS

ESCALA: FECHA:
TNDICADA FEBRERD DEL 2019
No, DE HOUA:

A-3

-~ DD @ @ @ a6 @ ® .66 ® @ ® @i @
@® © %B) ®
100 A
125 # 2 4 1m0 1070 e 1070 ra 10T e L] F 950 s 1000 ra 1000 ra BTS &
’ 535 s 535 s 53 e 5.3 s 5.35 ’ 535 SOOI A0S am S 5.23 T T T T Y L T o " Lk P
5 sy
DA ol
1t
ADCAL Lo 154 oA LOCAL T
2B CEMARCIAL 14 CcoumCIAL 11 cosssbi EomalEnL 11 a1 EomaRes i
wkown APThA s Cal it AT L bR ko] = Ll R [ iy
—
ORES ' 93 oo Mgy S
[3F1] Lol S
B) S ' + P & . °
E E l I ¥ .'1. ATt dn
@ - e — —— s W-L}:m (31
© i W W .. EDIFICIO1 =T o == | = EDIFICIO 2 ¢
& e 2
o - L -2 1 )
@ g . oy v o o o ] 1 A @? s1m wum
8
- LA o
1y = - ) T g . o b i i = s :
" N p=rret o G v
@ ) = = = H = - H =1 = H - = a - = = == @ e
& o
woomt  F iy fr—n f—n = oy o ] ¥ T
ik I_\ e LY LAl “5‘-::;-‘ . LB 2] L2 Fa u § Nl 5
;-_..:_- T ' ot ? el (W ot
® -~ VB, S P T, VR SS, W i AN A P ,
I, AT [FTF T LI o "'. m
i R~ @_ B e[| eS| g = Py S @@N
i ! - ¥ b
I & [ F -3t h)
¥ o f | | TENL L ;
b LA . . @B ] e
I ! AR ek | | = . B R "r‘}’ - M L e O
f T N ] 3 3 3 3 1 3 3 3 . cmicn Tl 3 ) 3 EDIFICIO Q-
[l & ThCHE
I * bl L Ll L L - L L L L L L - L -
| 6 5 13 i 10 8 6 g 4 3 2 1 C o s My
| AREA DE ABORDAJE DE BUSES AREA DE DESABORDAJNE DE o 2 1 =
I BUSES . <
l riagu Ay
f “m Lo k‘r‘"‘ nng Q
Wi o ~
@ X : 1 'I,. L]
Ly
iy 5
PLAMNTA ARQU]’I’ECTGNICA DE PRIMER MIVEL Hﬁ[ﬂnﬂz,ﬁms @)
o -
ESCALA 1: 250 :' | 4 f_,}
] < %
g o
> e L
0-0.10 =~
I.." o

|
I LOCALES COMERCIALES-SALAS DE ESPERA

PATID D
MANIDBRAS
NPT=0-0.77



©

@®

5.00

5.00

6.90

21314

#1237

BT g 100

OO @

@

1250000 280

1070 # 10,70 & 1070 # 10.70
1070 & 5.39 Ed 535 & 535 & 535 El T2 & .58
0-4.74
(o]
) [ ¥
FLANTA B | BODEGA SUB-ESTACIN A ERC
BECTRICA KPTal-f 42 KPTal-5.4 KPT=0-5.80 HPTwl-5.8)
WOTal-540

ACDAMTIDN,
MLECTRRCA
HPT=0-5.55

500

045,

CERAAMIENTD

AT

CERAAMIINTD

ESTIGTUNA DE TUEK) G VAMEADO soilatore: ESTHLGTUIA DE TUEK) GALVAMEADG

N COM LALLA CICL 0N CALIBRE #° 6 N GO MALLA COCLON CALIFE ¥ [

T2 DE A TLATA SOLDA CX0H VALLA H * H Fir D ALTLGA LD COH VABLLA

1
g
1 2 3 4 5 b w7 L] L] L mn 12 13 4
H s 250 F . H H
i WD, ILEC
% prECcom 0E
RIS FARA
ETACKMAMENTE
HFTal- 555
1
- = H - - m
WER DETALLE
DE ELEVADORES [ ] |
Sl A 250 # = VER DETALLE
A H H L
E;.:;m:n ey
% 7 L L 20 3 2 23 4 25 2 27 L »
1% 2 al B
W 0
“g
11F 1F IF “H : 1F 11IF H 1F 1IF 1F {II-.}I 1F :Lm 1 =
| PLANTA ﬁ;RQUHECT@ NICA DE SOTANO
ESCALA 1: 200

| ESTACIONAMIENTO DE VEHICULOS PARTICULARES

UNIVERSIDAD DE EL SALVADOR
FACULTAD DE INGENIERIA ¥ ARQUITECTURA
ESCUELA DE ARQUITECTURA

FROYECTO:
PROYECTO ARQUITECTONICO PARA
LA REMODELACION DE LA
TERMIMAL DE AUTOBUSES DEL SUR
EM MUNICIPIO DE SAN MARCOS

LIBICACION

AUTOPISTA A COMALAPA, CALLE ALFONSD
ALBALLERO, CALLE JARDINES DE 5AM MARCOS
¥ CALLE BLAS ESCAMILLA, SAN MARCOS, SAN

SALVADOR

ASESORA:
ARQ. MARIA ELGENLA SANCHEZ DE IBANEZ

PRESEMTA:
ALEXIS LEOMEL AQUING ROQUE
KAREN EDIT CERON SANTOS
JOSE ALBERTO SANCHEZ QLIVA

COMTENIDC:

PLANTA

ARQUITECTONICA
SOTANO
EDIFICIO 1

ESCALA: FECHA:

TNDICADA, FEBRERD DEL 2019

No. DE HOUA,
A = 4

84




-0 0 @ @@@ @ @@%@ © @

P
1.25 / PR i1 B 10.70 " 4 10.70 7 10.70 ré 10.70 o d 950 Fd 10.00 - 10,00 Fa 675 .
Fé 535 Fé 535 "8 53 s 5.35 s 535 7 535 #3182 220 1 403 P 523 Ed 5.00 F 500 s 5.00 '8 5.00 A0z 28 S8

YR
WFiesAne UNIVERSIDAD DE EL SALVADOR
FACULTAD DE INGENIERIA ¥ ARQUITECTURA

ESCUELA DE ARQUITECTURA

=

LOCAL RO AL LRl LOCAL RO AL LDCAL
CoMERCIaL 13 COMERLIAL 1T COMERCIAL 11 OO 10 COMERCIML §
KPT=D-0%, NPT = 0-085 L B HPT=D-09% KPT=0-0%5 HPTeD-09%

500
500
g
4
F
E

ALERA,
[T
‘& [F
108
a4 xm
: 1 4 PROYECTO:
a1 : ‘ MITeg2 T A

¥ . bl ¢ PROYECTO ARQUITECTONICO PARA

5 P LA REMODELACION DE LA
1 s TERMINAL DE AUTOBUSES DEL SUR
e 0ie) EN MUNICIPIO DE SAN MARCOS

e ————
HPT=-0.4)

)
HOMERES i

- SARITARICH
HFT w0011 —___FAT

-—ﬂ-[l —p ,:,"_, -l
COMIRCIAL B H

WET=(0 = IO .
MFTd0 WG B0 HFTaD03S Tk

ERFSED ] ERrRED A IR L el ) LT

5.00

LiCCAL 1AL ATAL DAL i 'D':-M LERAL
COMERCIAL 7 COMIRCIAL & COMMBLIAL & COMMELIAL 4 Y COMIRCIAL 3 COMIRCEAL 7
HFT=00.25 T 0025 MFTa00 MFTe301 i WFTeOeD HFl=2ed 00

L]

LIBICACION

AUTOPISTA A COMALAPA, CALLE ALFONSD
ALBALLERO, CALLE JARDINES DE 5AM MARCDS
¥ CALLE BLAS ESCAMILLA, SAN MARCOS, SAN

SALVADOR

690

RN
FEATCRIAL i ey VR DETALLD PT84
. -
sy KPT=0-041 D ESCALERA 1 BN
b

afe
'
i
§
£
4

BALIFY
AR 325 e

i ORA
o = = =g = . . . 0 @ [ A
._f-f-—-:-‘-‘ ARG, MARIA EUGENIA SANCHEZ DE IBANEZ

465
3
iad
igE
BFE
]

0% o6, @ ©
;‘
:
:
:

AR DETALLE AL 0 LA B daa of
DU BLADDRCE 2 HETwl-050 FSFERL A FSFERA,
iy WPT=0-0%% NPT s3-0.84 MFTs T

CRCLLACION AR
FEATERMAL BAM 028 cm
400 i C S L B W
-

SaLs b o,
FEPYRA -
WPT 0025 v

N o = f M\. =

CIRCUR AT N RAMA

PLATORAL
» 2
T Lt .ul.n\.l.'.\'! 2% em

JOSE ALBERTO SANCHEZ QLIVA

e PRESENTA:
Nrfadsnng @ ALEXIS LEONEL AQUIND ROQUE
@ m{ KAREN EDIT CERON SANTOS

-F'

q “5'3"\-5& COMNTENIDC:
A5 = 3 HE
=S

5 ? PLANTA
‘-: ‘i '1': pamcocn *:“ 'i '.: 5 A LR = 7 ﬁRQUITECTéNICA

¥ .. o i i
B 9 4 @ 3 e ! - O T o PRIMER NIVEL
AREA DE DESABORDAJE DE 7 ﬂ., o wmy B @ g

BUSES b, ¥
‘i.g‘. - -.."|. 1‘,"“@
i i ESCALA: FECHA:
CISTIRMA OF @

[ THMDICADA FEBRERO DEL 2019
; / 3 Bt

16 15 14 13 12 11 10

AREA DE ABORDAJE DE BUSES

BULES N
FARGUND
Ll U B BAETA,
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| LOCALES DE COCINA-AREA DE MESAS

UNIVERSIDAD DE EL SALVADOR
FACULTAD DE INGENIERIA ¥ ARQUITECTURA
ESCUELA DE ARQUITECTURA

FROYECTO:
PROYECTO ARQUITECTONICO PARA
LA REMODELACION DE LA
TERMIMAL DE AUTOBUSES DEL SUR
EM MUNICIPIO DE SAN MARCOS

LIBICACION

AUTOPISTA A COMALAPA, CALLE ALFONSOD
ALBALLERO, CALLE JARDINES DE 5AM MARCDS
¥ CALLE BLAS ESCAMILLA, SAN MARCOS, SAN

SALVADOR

ASESOHRA:
ARG, MARIA EUGENLA SANCHEZ DE IBAREZ

PRESEMTA:
ALEXIS LEOMEL AQUING ROQUE
KAREN EDIT CERON SANTOS
JOSE ALBERTO SANCHEZ QLIVA

COMTENIDC:

PLANTA
ARQUITECTONICA
SEGUNDO NIVEL
EDIFICIO 1

ESCALA: FECHA:

TNDICADA, FEBRERD DEL 2019

No. DE HOJA
A-6
86




; NPT=0+0.02

Cubierta de
inc-al 4

Viga metalica de alma abierta

Ciela Falso en plano
seriado de madera
|umini

Pared con repello, afinado y pulido,
con capa de pintura color Blanco

Cielo falso de FVC,
I

ICI‘&UI&M! i

CORTE A-A

| TERMINAL DEL SUR  ESCALA 1: 250

Cortasol tipo louver
de aluminio
sostenido con

| —

| AN AT AN

Pared exterior de bloque de

concreto, Repellado, afinado y
ulido,

NPT=719.30

NPT=T14 80

NPT=710.20

UNIVERSIDAD DE EL SALVADOR
FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA
ESCUELA DE ARQUITECTURA

PROYECTO:
PROYECTO ARQUITECTONICO PARA

LA REMODELACION DE LA
TERMINAL DE AUTOBUSES DEL SUR
EN MUNICIPIO DE SAN MARCOS

UBICACION:

AUTOPISTA A COMALAPA, CALLE ALFONSO
ALBALLERQ, CALLE JARDINES DE SAN MARCOS
Y CALLE BLAS ESCAMILLA, SAN MARCOS, SAN
SALVADOR

ASESORA:
ARQ. MARIA EUGENIA SANCHEZ DE IBANEZ

PRESEMTA:

ALEXIS LEONEL AQUINO ROQUE
KAREN EDIT CERON SANTOS
JOSE ALBERTO SANCHEZ OLIVA

CONTENIDO:

CORTE A-A

ESCALA: FECHA:
INDICADA FEBRERO DEL 2019

A-7 .

No. DE HOJA:




UNIVERSIDAD DE EL SALVADOR
FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA
ESCUELA DE ARQUITECTURA

PROYECTO:

PROYECTO ARQUITECTONICO PARA
LA REMODELACION DE LA
e — TERMINAL DE AUTOBUSES DEL SUR
RETEE EN MUNICIPIO DE SAN MARCOS

Viga metilics de alma abierta

d; Circulacion peatonal
=

NPT=0-0.2

UBICACION:

] . AUTOPISTA A COMALAPA, CALLE ALFONSO
Area de fhesas > ALBALLERQO, CALLE JARDINES DE SAN MARCOS
|| Y CALLE BLAS ESCAMILLA, SAN MARCOS, SAN
SALVADOR
L Circulacion peatdnal || 5
NFT=0+0.00 |

a[[[f}

asetf]| [«

NPT-T1030

| Circulacién peatong
NPT=(0-0.41

ASESORA:
Circulacign geatonal

NPT=0-0.8

eatif][f}-»

I ARQ. MARIA EUGENIA SANCHEZ DE IBANEZ
| CORTE B-B )
| TERMINAL DEL SUR  EscaALA 1: 250

PRESEMTA:

ALEXIS LEONEL AQUINO ROQUE
W ] KAREN EDIT CERON SANTOS
X = NPTST1020

JOSE ALBERTO SANCHEZ OLIVA

)

CONTENIDO:

CORTE B-B

ESCALA: FECHA:

INDICADA FEBRERO DEL 2019

A-

No. DE HOJA:




| NPT=00.12
&

Fascia de durock sostenido

con estructura metalica

CORTE C-C

I TERMINAL DEL SUR  ESCALA 1: 250

Lamina galvanizada
cal. 24

Canal de lamina

galvanizada cal. 24

Cumbrera

Lamina galvanizada
|

15% __y

Area de mesas
PRPT=0+355

Canal de lamina
alvanizada cal. 24

Cortasal tipo louver
de aluminio
sestenido con

/_ﬁMMslﬂia

Pasamanos de

) pletina

T MPT=0-0.95

)
@
4
=
=
23
~
o
e
=)
A

1

; Sala de espera
NPT=0-0.95

. Circulacion peatonal

s
NPT=0-0.95 Local comercial

NPT=0-0.95

/1.00/-1.50 ~

Columna metalica

A Estacionamiento

I’ NPT=0-5.55

151 7140 7

NPT=0+9.10

NPT=0+460

NPT=0+0.00

UNIVERSIDAD DE EL SALVADOR
FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA
ESCUELA DE ARQUITECTURA

PROYECTO:
PROYECTO ARQUITECTONICO PARA

LA REMODELACION DE LA
TERMINAL DE AUTOBUSES DEL SUR
EN MUNICIPIO DE SAN MARCOS

UBICACION:

AUTOPISTA A COMALAPA, CALLE ALFONSO
ALBALLERQ, CALLE JARDINES DE SAN MARCOS
Y CALLE BLAS ESCAMILLA, SAN MARCOS, SAN

SALVADOR

ASESORA:
ARQ. MARIA EUGENIA SANCHEZ DE IBANEZ

PRESEMTA:

ALEXIS LEONEL AQUINO ROQUE
KAREN EDIT CERON SANTOS
JOSE ALBERTO SANCHEZ OLIVA

CONTENIDO:

CORTE C-C

ESCALA: FECHA:

INDICADA FEBRERO DEL 2019

A-

No. DE HOJA:




Fascia de durock sostenido

Son estructura metdlica

N

Parapeto de blogue de concreto
NPT=T19.30
e
o A NPT=0-0.25
P — e e e | e | e = an
ik NPT=0-0.41
], nPl=doss . T J:
NPT=T14.80 Ii 4 L
v [

ELEVACION OESTE
| TERMINAL DEL SUR ESCALA 1: 200

210 -

UNIVERSIDAD DE EL SALVADOR
FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA
ESCUELA DE ARQUITECTURA

PROYECTO:

PROYECTO ARQUITECTONICO PARA

LA REMODELACION DE LA
TERMINAL DE AUTOBUSES DEL SUR
EN MUNICIPIO DE SAN MARCOS

UBICACION:

AUTOPISTA A COMALAPA, CALLE ALFONSO
ALBALLERQ, CALLE JARDINES DE SAN MARCOS
Y CALLE BLAS ESCAMILLA, SAN MARCOS, SAN

SALVADOR

ASESORA:
ARQ. MARIA EUGENIA SANCHEZ DE IBANEZ

PRESEMTA:

ALEXIS LEONEL AQUINO ROQUE
KAREN EDIT CERON SANTOS
JOSE ALBERTO SANCHEZ OLIVA

CONTENIDO:

ELEVACION ESTE

ESCALA: FECHA:

INDICADA FEBRERO DEL 2019

No. DE HOJA:

A-10 .



NPT=0+5.55

%N:?I:ﬁ 13

Pared extenor de bogue de concrelo
Repetado, afinado y pulide
con seabad

/

Vantana con vidrio ik en parte supenor
¥ 2 ventanas proyeciables en parte

mfenar, aspesor de vidrio de 5 mm,

Ereo e ahy \

Cerramienta perimetral 1 \ : H 3 | . 4 | | i
#

Ventana con vidno fiyo 2 ventanas proyeciables
&n parta infericr, espesor da vidno de 5
LI, TG s SRIeG

N=711.77

Cerramignts perimetral

ver detalle en hoja OF-2

ELEVACION ESTE
| CALLE JARDINES DE SAN MARCOS ESCALA 1: 250

Ventana con vidno igo en pane supenon
¥ 2 ventanas proyeciables en parte
infedion, espesor de wdno de 5 mm,
Marco do slumng

Ventana de rejilla metdkon con
perfil tipo “Z° de aluminio, marco

Pasarnancs de pleting

NPT=0+9.10

Pared extenor de bloque
da concrelo, repeliada,

/_MDM_

TN#\OS&

UNIVERSIDAD DE EL SALVADOR
FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA
ESCUELA DE ARQUITECTURA

PROYECTO:
PROYECTO ARQUITECTONICO PARA

LA REMODELACION DE LA
TERMINAL DE AUTOBUSES DEL SUR
EN MUNICIPIO DE SAN MARCOS

UBICACION:

AUTOPISTA A COMALAPA, CALLE ALFONSO
ALBALLERQ, CALLE JARDINES DE SAN MARCOS
Y CALLE BLAS ESCAMILLA, SAN MARCOS, SAN

SALVADOR

ASESORA:
ARQ. MARIA EUGENIA SANCHEZ DE IBANEZ

PRESEMTA:

ALEXIS LEONEL AQUINO ROQUE
KAREN EDIT CERON SANTOS
JOSE ALBERTO SANCHEZ OLIVA

CONTENIDO:

ELEVACION OESTE

ESCALA: FECHA:

INDICADA FEBRERO DEL 2019

No. DE HOJA:
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1.58

S 1.55

PLANTA ARQUITECTONICA ESCALERA 1

| S0TANO A PRIMER NIVEL

ESCALA 1: 50

VIGAS PERIMETRALES EN
DESCANSO Y ALFARDAS

DE TUBD HO. DE 10°X4"X3M8E"
ACABADO IGUAL QUE
PASAMANDS.

COLUMNAS METALICAS DE
8"XE" ACABADD IGUAL QUE
PASAMANOS

PASAMANOS METALICO DE
TUBC INDUSTRIAL DE 27%1"
CON VERTICALES DE TUBO
INDUSTRIAL DE 17X1" @ 1 M,
AMBOS CHAPA 16, ACABADC:
2MANDS ANTICORROSIVG

+ 2 MANOS DE PINTURA
ESMALTE COLOR SIMILAR A
PANTONE COOL GRAY 9

HUELLA METALICA DE

02501, 25m0.05M,
CONTRAHUELLA DE 0.172M
CON ANGULO DE 2"X2"X3M16"
ACABADO LAMIMA LAGRIMADA
GALV.e=3 6"

©

®

2

@

T

1.48

3.00

e

il

12

w3

_ MW ko ho =~ 00

CF

1.54

PLANTA ARQUITECTONICA ESCALERA 1

I PRIMER A SEGUNDO MIVEL

ESCALA 1: 50

WIGAS PERIMETRALES EN
DESCANSO Y ALFARDAS

DE TUBO HO. DE 10"X4"X316"
ACABADO IGUAL QUE
PASAMANDS.

COLUMNAS METALICAS DE
B8°XE" ACABADO IGUAL QUE
PASAMANDS

PASAMANOS METALICO DE
TUED INDUSTRIAL DE 2°X1"
CON VERTICALES DE TUBD
INDUSTRIAL DE 1"X1" @ 1 M;
AMBOS CHAPA 16. ACABADOC:
ZMANDS ANTICORROSIVD

+ 2 MANOS DE PINTURA
ESMALTE COLOR SIMILAR A
PANTONE COOL GRAY 8

HUELLA METALICA
DED.25x1.38x0.05M,
CONTRAHUELLA DE 0.172M
CON ANGLULO DE 27X2"X3Me"
ACABADO LAMINA LAGRIMADA
GALV e=3 16"

AUTOPISTA A COMALAPA, CALLE ALFONSO
ALBALLERO, CALLE JARDINES DE 5AM MARCDS
¥ CALLE BLAS ESCAMILLA, SAN MARCOS, SAN

UNIVERSIDAD DE EL SALVADOR
FACULTAD DE INGENIERIA ¥ ARQUITECTURA
ESCUELA DE ARQUITECTURA

PROYECTC:
PROYECTO ARQUITECTONICO PARA

LA REMODELACION DE LA
TERMINAL DE AUTOBLUSES DEL SUR
EN MUNICIPIO DE SAN MARCOS

LIBICACION

SALVADOR

ASESORA:
ARQ. MARIA EUGENLA SANCHEZ DE IBANEZ

PRESENTA:

ALEXIS LEOMEL AQUING ROQUE
KAREN EDIT CERON SANTOS
JOSE ALBERTO SANCHEZ QLIVA

COMTENIDC:

PLANTA
ARQUITECTONICA
ESCALERA 1

ESCALA: FECHA:
TNDICADA FEBRERD DEL 2019

No. DE HOUA,

A-12.




1.58

3.00

e
N WS R Y

o MW w00 = 0 W

n

1.54

PLANTA ARQUITECTONICA ESCALERA 1

| SEGUNDO NIVEL A AZOTEA

WIGAS PERIMETRALES EN
DESCANSO Y ALFARDAS

DE TUBC HO. DE 10°X4"X3/16"

ACABADD IGUAL QUE
PASAMANOES,

COLUMNAS METALICAS DE
8"XE" ACABADOD IGUAL QUE
PASAMANCS

PASAMANOS METALICO DE
TUBO INDUSTRIAL DE 2°X1"
CON VERTICALES DE TUBO
INDUSTRIAL DE 1"X1" @ 1 M;
AMBOS CHAPA 16. ACABADO:
2MANOS ANTICORROSIVO

+ 2 MANOS DE PINTURA
ESMALTE COLOR SIMILAR A
PANTONE COOL GRAY 9

HUELLA METALICA
DED.25x1,359x0,05M,
CONTRAHUELLA DE 0.173M,
CON ANGULO DE 2"X2"X3M8"
ACABADC LAMINA LAGRIMADA
GALV.e=3 18"

1.58

3.00

+

S B
S NW RN ON® OS2

(1}

L

1.54

PLANTA ARQUITECTONICA ESCALERA 1

| AZOTEA A SEGUNDO NIVEL

ESCALA 1: 50

VIGAS PERIMETRALES EN
DESCANSO Y ALFARDAS

DE TUBD HO. DE 10°X4"X3M16"
ACABADD IGUAL QUE
PASAMANOS.

COLUMMAS METALICAS DE
&°X8" ACABADD IGUAL QUE
PASAMANDS

PASAMAMNOS METALICO DE
TUBD INDUSTRIAL DE 2°X1"
CON VERTICALES DE TUBO
INDUSTRIAL DE 1°%1" @@ 1 M:
AMBOS CHAPA 16. ACABADD:
ZMANDS ANTICORROSIVO

+ 2 MANOS DE PINTURA
ESMALTE COLOR SIMILAR A
PANTONE COOL GRAY 8

HUELLA METALICA
DED.25x1.39x0.05M,
CONTRAHLUELLA DE 0.173M,
CON ANGULD DE 2"X2"X3M16"
ACABADO LAMINA LAGRIMADA
GALV e=3 NE"

UNIVERSIDAD DE EL SALVADOR
FACULTAD DE INGENIERIA ¥ ARQUITECTURA
ESCUELA DE ARQUITECTURA

FROYECTO:
PROYECTO ARQUITECTONICO PARA
LA REMODELACION DE LA
TERMIMAL DE AUTOBUSES DEL SUR
EM MUNICIPIO DE SAN MARCOS

LIBICACION

AUTOPISTA A COMALAPA, CALLE ALFONSD
ALBALLERO, CALLE JARDINES DE 5AM MARCOS
¥ CALLE BLAS ESCAMILLA, SAN MARCOS, SAN

SALVADOR

ASESORA:
ARQ. MARIA EUGENLA SANCHEZ DE IBANEZ

PRESEMTA:
ALEXIS LEOMEL AQUING ROQUE
KAREN EDIT CERON SANTOS
JOSE ALBERTO SANCHEZ QLIVA

COMTENIDC:

PLANTA
ARQUITECTONICA
ESCALERA 1

ESCALA: FECHA:
TNDICADA FEBRERD DEL 2019

.13

93




UNIVERSIDAD DE EL SALVADOR
FACULTAD DE INGENIERLS ¥ ARQUITECTURA

ESCUELA DE ARQUITECTURA

PROYECTO ARQUITECTONICO PARA
LA REMODELACION DE LA
TERMINAL DE AUTOBLUSES DEL SUR
EMN MUNICIPIO DE SAN MARCOS
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ESCUELA DE ARQUITECTURA

UNIVERSIDAD DE EL SALVADOR
FACULTAD DE INGENIERLS ¥ ARQUITECTURA

PROYECTO;
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PROYECTO ARQUITECTONICO PARA
LA REMODELACION DE LA
TERMIMAL DE AUTOBUSES DEL SUR
EN MUNICIPIO DE SAN MARCOS
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PARED DE BLOGQUE
DE COMCRETO
DE 0.15x0.20x0.40

2.00

FARED DE BLOGQUE
DE COMCRETO
DE 0.15x0.20x0.40

ELEVADOR

ELEVADOR

2.00

]|

2.00

0.55

0.55

2.15

&

ACERA
NFT=0-3.40

i

| PLANTA ARQUITECTONICA DE ELEVADOR

| SOTANO

ESCALA 1: 50

®

PARED DE BLOQUE
DE CONCRETO
DE 0.15x0.20x0.40

m

2.00

PARED DE BLOQUE
DE CONCRETO
DE 0.15x0.20x0.40

ELEVADCOR

ELEVADOR

2.00

2.00

0.55

0.90

| PLANTA ARQUITECTONICA DE ELEVADOR

! PRIMER Y SEGUNDO NIVEL

ESCALA 1: 50

UNIVERSIDAD DE EL SALVADOR
FACULTAD DE INGENIERIA ¥ ARQUITECTURA
ESCUELA DE ARQUITECTURA

FROYECTO:
PROYECTO ARQUITECTONICO PARA
LA REMODELACION DE LA
TERMIMAL DE AUTOBLUSES DEL SUR
EN MUNICIPIO DE SAN MARCOS

LIBICACION

AUTOPISTA A COMALAPA, CALLE ALFONSD
ALBALLERO, CALLE JARDINES DE 5AM MARCOS
¥ CALLE BLAS ESCAMILLA, SAN MARCOS, SAN

SALVADOR

ASESORA:
ARG, MARIA EUGENLA SANCHEZ DE IBAREZ

PRESEMTA:
ALEXIS LEOMEL AQUING ROQUE
KAREN EDIT CERON SANTOS
JOSE ALBERTO SANCHEZ QLIVA

COMTENIDC:

PLANTA
ARQUITECTONICA DE
ELEVADORES

ESCALA: FECHA:
IMDICADA, FEBRERD) DEL 2019

No. DE HOJA
A-16
96




0+4.50
0=5.55

NIVEL DE CUBIERTA
MAQUINAS=0+8.20

=0+10.70
NIVEL 1=0+0.00

NIVEL CUARTD

PARED DE BLOGQUE
DE COMCRETO

DE 0.15x0.20x0.40
PARED DE BLOQUE

DE COMCRETO
DE 0.15x0.20x0.40

_% NIVEL 2
_*SGTAND 1

T

ESC. 1:50

CABIMA DE
ELEVADOR
PROYECCION
DE CABINA DE
ELEVADOR
FOSO ELEVADOR
LOSA DE CONCRETO

SECCION A-A
| ELEVADOR

PARED DE BLOQUE
DE COMCRETO

DE 0.15x0,20x0.40
PARED DE BLOQUE

DE CONCRETO
DE 0.15x0.20x0.40

UNIVERSIDAD DE EL SALVADOR
FACULTAD DE INGENIERIA ¥ ARQUITECTURA
ESCUELA DE ARQUITECTURA

FROYECTC:
PROYECTO ARQUITECTONICO PARA

LA REMODELACION DE LA
TERMINAL DE AUTOBLUSES DEL SUR
EMN MUNICIPIO DE SAN MARCOS

LIBRCACTION:

AUTOPISTA A COMALAPA, CALLE ALFONSD
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CUADRO DE ACABADOS EN PISOS CUADRO DE ACABADOS EN PAREDES

OO @ & & O 8@ 8 O 6 ® 606 &8 6

CLAVE DESCRIPCION CLAVE DESCRIPCION
Capa Asfaltica seguin requerimiento /’\ Pared con repello, afinado y pulido, con capa de pintura
E para trafico pesado LY color Blanco.

Pared con repello, afinado y pulido, con capa de pintura
color azul oscuro.

Porcelanato Beige brillante 60x60cm
co. YPSCO86S

e 5.00 ' 10.70 ' 10.70 ry 10.70 ' 10.70 e i’fz\\
Porcelanato Beige brillante 60x60cm co. ,,rg Pared de vidrio fijo, con estructura metalica, espesor de 6mm en
L Y

H
E YPSCOBES con cinta antideslizante 2"x 4.60m modulos maximos de 3.20m de alto x3.20 de ancho
. ) A\ Pared con repello, afinado y pulido, con capa de pintura
E Porcelanato stper White 60x60cm co.16915 AN color verde:oscuro
v kT4 9 kT4 Ny v N ’: Piso tipo VOXFLOR modelo Hussar / Pared con repello, afinado y pulido, con capa de pintura
4 Hexagon 50X50cm, colores 04, 21 y 27 £3)\ Latex Lavable, en color Gris claro Mate
) ) » . A Pared de blogue de concreto visto con capa de pintura Latex
E Concreto pulido, dosificacion segin norma VAN Style Perfect, en color Blanco mate
8 | B><j E Concreto Pl:l"tdo‘ d?:iﬂclacic‘atn s;gug norma, /1\ Pared de concreto visto (MURO DE CONTENCION)
m con cinta antideslizante 2"x 2m
s ’ZI I‘ B B F Adoquin tipo Baldosin 40x15x5 cm, 12.5 . Pared con enchape de baldosa tipo oporto, color negro, dim.
W 2 8 8 ¥ (o) A4 (v i v-0) K% &) |piezas por m2, color Gris, negro, rojo y Adobe /8\ 25x33cm. Enchape con altura de 1.80 m, de 1.80 m hasta nivel
: Jj EP'_H‘ Adoquin tipo Rustico 36x36, 7.72 piezas por superior pintura Latex Lavable, en color Gris claro mate
P-1 : . Sl
4 T E m2, color naranja y gris &\ Pared con repello afinado y pulido, con capa de pintura color
<€+ b3 g [B><g bl 3 Porcelanato café made, acabado simulacién blaco mate (Por normativa)
o fa N8/ pid E de madera 60x60cm co.IPM6902 /ﬁ\ Pared exterior de blogue de concreto, Repellado, afinado, pulido, color
i EE‘ ps| ’i\. 2 q@ Piso para trafico tipo alfombra NON WOVEN de = de pintura a definir por la supervision o el administrador del contrato
:i] ‘({] E;). ] (31 EW D E Poliester, 1.6x5m, espesor de 2mm, color azul /{}\ Pared exterior de blogque de concreto, Repellado, afinado y pulido, con
“ﬂ 1 = ] Concreto rustico para acera, dosificacion segun ] acabado de concreto estampado con relieve, color de pintura a definir
e/ bt AY:Vd W }s_ norma por la supervision o el administrador del contrato
> s 3 N = [ ] Grama San Agustin Columnas metalicas vistas con dos capas de pintura anticorrosiva, color
= ] L [) \\/ D E & de pintura a definir por la supervision o el administrador del contrato
[p-s] [p-] >< /< E PISO Podotactil de concreto en color NOTA: Todas las paredes son de blogue de concreto prefabricado de 15x20x40, a
i ja visio L excepcion de pared 3, pared 7, acabado 12 ,y/o paredes provisionales
! <I A A y @ 11 amarillo, para personas con baja visién pci P P y/o pi P CUADRO DE ACABADOS EN CIELOS FALSOS
@ 3 | 3
v A A A A
E‘ > CLAVE DESCRIPCION
ﬂ Cielo Falso en plano seriado de madera, sostenida por
w7 estructura de aluminio anclada a estructura principal
N
= [P2] P 5\ i] Cielo Falso de PVC superficie lisa color blanco,
Tl 57 &7 74 &7 w7 7 ‘? A4 N7 &7 ‘ﬂ [P3] 1 L estructura de aluminio con paneles de 60x60 cm
\ A ¥ W W s W W |
1‘ E A A N N /5 PN £5\ :ﬁ\. /5 /5 B> 2} CUADRO DE ACABADOS EN PUERTAS q Cielo falso de PVC, modelo Blanco Madera,
§ L‘ ) ) ) ) ) E <ti ! dimesiones 6mx25cmx6.5mm, estructura de aluminio
o] ] & B>« %‘ ><3| % B><] i‘ B>< i‘ ><€ <] ii > B><3| <] S 5] CLAVE [ ALTO |ANCHO| CANT. MATERIALES DESCRIPCION [B] | Panel Rey, panel resisten a la humedad &'x4 x1/2”
L= - 5 5 e
.@ D" - '{ﬂ P1 210 1.00 5 Puerta abatible de vidrio templado, con perfiles de aleacion y haladeras de acero inoxidable Puerta de 2 hoja - SUSRORKidS can SRUCIWN 96 ShNINIG:
=Y _ V V / _ s/ : V L V_ L &/ 7 / _ V . NeZ. _ I N/ 574 _ N/ g : y contramarco con perfiles tubulares, con cierra puerta de acero inoxidable ﬂ Estructura vista con pintura anticorrosiva
[p-2] @_}/. @ [p-2] " [p-2] (v3) 3 @ 2] [p2] ©3) @ 2] 2] @_}/. j @ [p-2] " [p-2] (v3) @ 2] ®) I; 210 1.00 14 Puerta abatible de vidrio templado, con perfiles de aleacion y haladeras de acero inoxidable Blerinde:1 Reja
= L9 N 3 = ’ ’ y contramarco con perfiles tubulares, con cierra puerta de acero inoxidable
P32 210 1.00 1 Puerta abatible de madera de 6 tableros iguales barnizada color nogal,con haladera de acero Puerta de 1 hoja
’ ’ inoxidable, marco de madera anclado a pared con cierra puerta de acero inoxidable
3 210 1.20 1 Pqerta_abaﬂble de madera prefabricada de 2 tableros Folor cedro,con haladf.-ra clie acero Puerta de 1 hoja
inoxidable, marco de madera anclado a pared con cierra puerta de acero inoxidable
E 210 0.70 2 Puerta abatible de acero prefabricada de 6 paneles color café,con haladera de acero Puerta de 2 hoja
inoxidable, marco de madera anclado a pared con cierra puerta de acero inoxidable
P5 210 0.80 9 Puerta abatible de acero prefabricada de 6 paneles color café,con haladera de acero Puerta de 1 hoja
inoxidable, marco de madera anclado a pared con cierra puerta de acero inoxidable
o6 210 0.90 8 Puerta abatible de vidrio templado, con perfiles de E!Ieacic‘m y haladeras d‘e acero inoxidable Puerta de 2 hojas
J y contramarco con perfiles tubulares, con cierra puerta de acero inoxidable
E 210 0.90 7 Puerta abatible de acero prefabricada de 6 paneles color café,con haladera de acero Puerta de 1 hoja
inoxidable, marco de madera anclado a pared con cierra puerta de acero inoxidable
= 210 1.00 5 Puerta abatible de acero prefabricada de 6 paneles color café,con haladera de acero Puerta de 2 hoja
inoxidable, marco de madera anclado a pared con cierra puerta de acero inoxidable
75 210 4.50 1 Puerta corrediza de acero inoxic}ablg de dos cuerpos espesor de 2 cm, con Puerta de 2 hoja
haladeras de acero inoxidable, con marco de hierro
10 210 200 1 Puerta corrediza de acero inoxic_iablg de dos cuerpos espesor de 2 cm, con Puerta de 2 hoja
haladeras de acero inoxidable, con marco de hierro
Iﬁ 210 1.00 2 Puerta abatible de acero prefabricada de 6 paneles color café,con haladera de acero Puerta de 1 hoja
J inoxidable, marco de madera anclado a pared con cierra puerta de acero inoxidable
% @ @ @ @ @ @ @ P12 1.70 0.80 14 Puerta abatible de acrilico para servicio sanitario publico, espesor de 2.5 cm, con Puerta de 1 hoja
perfileria de aluminio color plateado, con bisagras y seguro cromadas
@ = 210 0.90 4 Puerta abatible de acero prefabricada de 6 paneles con pintura anticorrosiva,con haladera de Puerta de 1 hoja
acero inoxidable, marco de madera anclado a pared con cierra puerta de acero inoxidable
P14 210 1.00 2 Puerta abatible de acero prefabricada de 6 paneles color café,con haladera de acero Puerta de 1 hoja
) 5.00 p 10.70 x 10.70 " 10.70 ] 10.70 v inoxidable, marco de madera anclado a pared con cierra puerta de acero inoxidable
v i T AR v v
FAN A\
E E = TR o :
is ] pd B pad B opa B p« B
1:0‘ 2 2 2 ] 2 R UNIVERSIDAD DE EL SALVADOR
Senele ’: S FACULTAD DE INGENIERIA ¥ ARQUITECTURA
_T‘ A BN EOE A T I‘ T T =~ \1}’_ R {11}, % s e ESCUELA DE ARQUITECTURA
5 5 TR A | AP | =N
/ - - : = A CUADRO DE ACABADOS EN VENTANAS
| i AREA N° DE " PROYECTO:
Boicq CLAVE | ALTO |ANCHO (m?) H.REP.| cuerpos | CANT. DESCRIPCION PROYECTO ARQUITECTONICO PARA
1 2 3 4 5 6 ; 8 9 10 1 12 13 14 & ’I‘ [ (1) 1.00 3.00 3.00 200 3 6 Ventana con vidrio fijo de 0.50x1.00 m en parte superior y 2 ventanas proyectables de 0.50x0.50 LA REMODELACION DE LA
g — m (cada una) en parte inferior, espesor de vidrio de 5 mm, marco de alumnio anodizado TERMINAL DE AUTOBUSES DEL SUR
(oa) 1.00 500 200 0.60 P 1 Ventana corrediza de aluminio con mosquitero, con vidrios de 1.00x1.00 m (cada cuerpo), EN MUNICIPIO DE SAN MARCOS
i Y ’ ’ ‘ ’ espesor de 5 mm, marco de alumnio anodizado
0] P-8) (v2) 1.00 1.40 1.40 1.00 2 11 Ventana corrediza de aluminio con mosquitero, con vidrios de 1.00x0.70 m (cada cuerpo), ]
LIl N9/ N : ’ ’ ' espesor de 5 mm, marco de alumnio anodizado UBICACION:
W 1 .
i ”j«&l ) 180 3.05 5.49 0.60 3 6 Ventana proyectable de 1.00x0.50 m en parte superior y 3 ventanas de 1.00x1.30 m (2 corredizas AUTOPISTA A COMALAPA, CALLE ALFONSO
< 9/<~5£| = ~ laterales y una fija), espesor de vidrio de 5 mm, marco de alumnio anodizado ALBALLERO, CALLE JARDINES DE SAN MARCOS
[p-7] E E o 8) 1.80 230 4.14 0.60 2 4 Ventana proyectable de 1.00x0.50 m en parte superior y 3 ventanas de 1.00x1.30 m (2 corredizas Y CALLE BLAS ESCAMILLA, SAN MARCOS, SAN
5 5 3 31| [E] laterales y una fija), espesor de vidrio de 5 mm, marco de alumnio anodizado SALVADOR
i l/vf;\ 1.00 3.00 3.00 250 3 4 Ventana con vidrio fijo de 0.50x1.00 m en parte superior y 2 ventanas proyectables de 0.50x0.50 ]
> ~ m (cada una) en parte inferior, espesor de vidrio de 5 mm,marco de alumnio anodizado ASESORA:
\/93 <?] @ 1.00 200 200 250 5 2 Ventana con vidrio fijo de 0‘.50x‘1 .00 m en parte ‘superior y 2 ventanas proyectaples de .0'5OXG‘50 ARQ. MARIA EUGENIA SANCHEZ DE IBAREZ
Ny — m (cada una) en parte inferior, espesor de vidrio de 5 mm, marco de alumnio anodizado
L\ r{,’g 1.00 4.00 4.00 2.00 4 6 Ventana con vidrio fijo de 0.50x1.00 m en parte superior y 2 ventanas proyectables de 0.50x0.50 m e
> N ’ ’ ' ’ (cada una) en parte inferior, espesor de vidrio de 5 mm, marco de alumnio anodizado
2 : PRESENTA:
ool 1.00 2.00 2.00 2.00 1 Ventana con vidrio fijo de 0.50x1.00 m en parte superior y 2 ventanas proyectables de 0.50x0.50
15 1 . b v “ g * N 2‘1 * *® 7 * e G m (cada una) en parte inferior, espesor de vidrio de 5 mm, marco de alumnio anodizado ALEXIS LEONEL AQ,U{NO ROQUE
— : z KAREN EDIT CERON SANTOS
10 1.80 3.05 5.85 0.60 ) Ventana proyectable de 1.06x0.50 m en parte superior y 3 ventanas de 1.06x1.30 m (2 corredizas ; ;
S 4 laterales y una fija), espesor de vidrio de 5 mm, marco de alumnio anodizado JOSE ALBERTO SANCHEZ OLIVA
- 1A a7 oy 1.80 270 4.86 0.60 6 Ventana proyectable de 0.90x0.50 m en parte superior y 3 ventanas de 0.90x1.30 m (2 corredizas —_—
= 4 N4 N4 7 \/ Y et 4 laterales y una fija), espesor de vidrio de 5 mm, marco de alumnio anodizado CONTENIDO:
—|[I— {,‘1; 1.80 2.40 4.32 0.60 3 2 Ventana proyectable de 0.80x0.50 m en parte superior y 3 ventanas de 0.80x1.30 m (2 corredizas
e laterales y una fija), espesor de vidrio de 5 mm, marco de alumnio anodizado
@ 1.40 4.00 5.60 2.00 3 2 Ventana de rejilla metalica con perfil tipo "Z" de aluminio, marco de tubo de aluminio de 2"x1" PI_ANTA DE
(.rﬂlj} 0.40 0.60 0.24 1.80 1 8 Ventana proyectable de 0.40x0.60 m con marco de alumnio anodizado ACABADOS SEGU N Do
) 1.20 1.60 1.92 1.20 5 2 Ventana proyectable de 0.80x0.50 m en parte superior y ventanas de vidrio fijo de0.80x0.70 m, NNEI‘ Y SOTANO 1
s ) espesor de vidrio de 5 mm, marco de alumnio anodizado
NOTA: EN LA DESCRIPCION, LAS DIMENSIONES DE LOS CUERPOS DE VENTANAS, TANTO EN LAS PROYECTABLES COMO
) EN VIDRIOS FIJOS SE HA ESPECIFICADO EN ORDEN DE ANCHO x ALTO
ESCALA: FECHA:
INDICADA FEBRERO DEL 2019
No. DE HOJA:
A - 2 0
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MOTA: LAS DIMENSIONES ESTABLECIDAS EN ESTE
DETALLES SON UNICAMENTE CONSIDERADAS COMO
PREDIMENSIOMNAMIENTO, EL DIMENSIONAMIENTO
REAL SERA ESTABLECIDO EN BASE AL CALCULD
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| PLANTA DE TOMACORRIENTE EN SOTANO
ESCALA 1: 200

| ESTACIONAMIENTO DE VEHICULOS PARTICULARES

SIMBOLOGIA DE SISTEMA DE ALUMBRADO

EMERGENCIA | NORMAL

i — | — Lurninana flucrescentes 2X(32 Walls, lipo parche, montaje

©
L]
©

[ ] [x4%es

DESCRIPCION

adosado, 1 X 4 pees, a prueba de humedad y vapor
Lurminaria flucrescents compadcta 13 Watls, montada en
receplaculo

Lurninana flucrescentes 432 Walls, para adosar a ka losa, 2

Campana LED EVO 200 Watss, reflector de aluminio para
@ Campana, y difusor de vidrio resistente a impacios.

Lurninana fucrescentes 1X28 Watls, para empolar a cielos,

‘ s . T |5X48 pulgadas
. Lurnindaria tipo parche, redonda, color blanco, montaje en
pared, bombillo fucrescent compacta 20 Walls
Lurninaria ipo cobra 250 Walls claro, carcaza de aluminic
ﬁ |nye¢tauu oon dos Wﬂpal’tlﬂl&l‘lm lamena de aleminio
anodizada
reflector jeta led high power B0 Walts, protector compacio,
(=] |carcasa de aluminio inyeciado a presion, vidrio frontal templade
CIERD Lurninaria de Emergencia 2X6 Watts, 120 Vollios
CUADRO DE CONDUCTORES Y CANALIZACIONES
TUBERILA
CODIGD COMNDUCTORES TiFD DIAMETRD
A |2-THHM &10 + 1-THHM #12 EMT GALWVANIZADD LD
B |3-THHM #14 EMT GALVANIZADC il
CLAVE DESCRIPCION

-

ope¥

CANALIZACION SISTEMA EMERGEMNCIA

CANALIZACION SISTEMA MNORMAL

INTERRUPTOR SEMCILLO. TIPO WALOUETE, 154, 120 ¥
COLOR MARFIL (GRADO INDUSTRIAL)
DOS INTERRUPTORES EENCILLDS PO VOLOUETE, 154,

1S TG -__nu___-.r oy LAJAS

P L E L i i
R e T s

TABLERO GEMERAL MWORMAL

TABLERD GEMERAL EMERGENCIA

PAMNEL DE COMTROL DE LUCES

UNIVERSIDAD DE EL SALVADOR
FACULTAD DE INGENIERIA ¥ ARQUITECTURA
ESCUELA DE ARQUITECTURA

PROYECTC:
PROYECTO ARQUITECTONICO PARA

LA REMODELACION DE LA
TERMINAL DE AUTOBLUSES DEL SUR
EN MUNICIPIO DE SAN MARCOS

LIBICACION

AUTOPISTA A COMALAPA, CALLE ALFONSD
ALBALLERO, CALLE JARDINES DE 5AM MARCDS
¥ CALLE BLAS ESCAMILLA, SAN MARCOS, SAN

SALVADOR

ASESORA:
ARD. MARIA ELGENLA SAMCHEZ DE IBANEZ

PRESEMTA:
ALEXIS LEOMEL AQUING ROQUE
KAREN EDIT CERON SANTOS
JOSE ALBERTO SAMCHEZ OLIVA

COMTENIDC:

PLANTA ELECTRICA DE
LUMINARIAS SOTANO
EDIFICIO 1

ESCALA: FECHA:
TNDICADA, FEBRERD DEL 2019

No. DE HOUA:
1
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STE-51 A

= PANTL [
CONTROL DE
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| PLANTA DE LUMINARIAS DE CONJUNTO Y PRIMER NIVEL
| LOCALES COMERCIALES-SALAS DE ESPERA Y PLAZA  ESCALA 1: 200

|

UNIVERSIDAD DE EL SALVADOR
FACULTAD DE INGENIERLA ¥ ARQUITECTURA
ESCUELA DE ARQUITECTURA

PROYECTO:

PROYECTO ARQUITECTONICO PARA
LA REMODELACION DE LA
TERMINAL DE AUTOBUSES DEL SUR
EN MUNICIPIO DE SAN MARCOS

UBICACION;

AUTOPISTA A COMALAPA, CALLE ALFOMSC
ALBALLERC, CALLE JARDIMES DE 5AN MARCOS
¥ CALLE BLAS ESCAMILLA, SAN MARCOS, SAN
SALVADOR

ASESORA:
ARG, MARIA EUGENLA SANCHEZ DE IBARIEZ

PRESEMTA:
ALEXIS LEONEL AQUING ROGUE

KAREM EDIT CERON SANTOS
JOSE ALBERTO SANCHEZ OLIVA

COMTEMIDD:

PLANTA ELECTRICA
DE LUMINARIAS
CONJUNTO

ESCALA: FECHA:
INDICADA FEBRERO DEL 2019

Mo, DE HOJA;

113
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PLANTA DE LUMINARIAS EN SEGUNDO NIVEL

| LOCALES DE COCINA-AREA DE MESAS

ESCALA 1: 200

#

258

A1.00 001,154 160 -

SIMBOLOGIA DE SISTEMA DE ALUMBRADO

EMERGENCIA | NORMAL

i — | —— Lurninana flucrescentes 232 Walls, lipo parche, montaje

Ei II] Lurninana flucrescentes 432 Walls, para adosar a a losa, 2

DESCRIPCION

adosado, 1 X 4 pies, a prueba de humedad y vapor
Lurninaria fluorescents compacta 13 Walls, montada en
receplacul

¥ 4 ples

Campana LED EVO 200 Watss, reflector de aluminio para
@ Campana, y difusor de vidrio resistente a impacios.

Lurninana fucrescentes 1X28 Watls, para empolar a cielos,

‘ ! ) 1 | 5X48 pulgadas
R Lurninaria tipo parche, redonda, color blanco, montaje en
pared, bornbillo Aucrescent compacta 20 Watls
Lurminaria tipo cobea 250 Walls daro, carcaza de aluminio
ﬁ IHW oon dos Wﬂp&l’tﬂﬂl&l’lm lamena de aleminio
anodizada
reflector jeta led high power B0 Watts, protector compacio,
& carcasa de aluminio inyectado a presion, vidrio frontal templado
CIERD Lurninaria de Emergencia 2X6 Watts, 120 Vollios
CUADRO DE CONDUCTORES Y CANALIZACIONES
TUEBERIA
CODIGO CONDUCTORES TiFD DIAMETRO
A |2-THHM 10 + 1-THHHN #12 EMT GALVAMIZADD LD
B |3-THHM #14 EMT GALVAMNIZADO w2
CLAVE DESCRIPCION
—_— —_— CANALIZACION SISTEMA EMERGEMNCIA
CANALIZACION SISTEMA MORMAL
$ INTERRUPTOR SENCILLO, TIPO VALOUETE, 154, 120 V
COLOR MARFIL (GRADO INDUSTRIAL)
DOS INTERRUPTORES SEMCILLOS. TIPO VOLOUETE. 154,
$ab PROVILTIONS, CULUR MARFIL (MOMTADOS EN CAJAS
SEDARAGADY VoRans mbrieThiar
=l TABLERO GEMERAL MORMAL
= TABLERD GEMERAL EMERGENCIA
- PANEL DE CONTROL DE LUCES

UNIVERSIDAD DE EL SALVADOR
FACULTAD DE INGENIERIA ¥ ARQUITECTURA
ESCUELA DE ARQUITECTURA

PROYECTO:
PROYECTO ARQUITECTONICO PARA

LA REMODELACION DE LA
TERMINAL DE AUTOBLUSES DEL SUR
EN MUNICIPIO DE SAN MARCOS

LIBRCACION:

AUTOPISTA A COMALAPA, CALLE ALFONSD
ALBALLERO, CALLE JARDINES DE 5AM MARCDS
¥ CALLE BLAS ESCAMILLA, SAN MARCOS, SAN

SALVADOR

ASESORA:
ARQ. MARIA ELGENLA SANCHEZ DE IBANEZ

PRESEMTA:
ALEXIS LEOMEL AQUING ROQUE
KAREN EDIT CERON SANTOS
JOSE ALBERTO SAMCHEZ OLIVA

COMTENIDC:

PLANTA ELECTRICA DE
LUMINARIAS
SEGUNDO NIVEL Y
CUADRO DE
SIMBOLOGIA

ESCALA: FECHA:
TNDICADA, FEBRERD DEL 2019

No. DE HOUA: 7
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ESCALA 1: 200

UNIVERSIDAD DE EL SALVADOR
FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA
ESCUELA DE ARQUITECTURA

PROYECTO:
PROYECTO ARQUITECTONICO PARA

LA REMODELACION DE LA
TERMINAL DE AUTOBUSES DEL SUR
EN MUNICIPIO DE SAN MARCOS

UBICACION:

AUTOPISTA A COMALAPA, CALLE ALFONSO
ALBALLERQ, CALLE JARDINES DE SAN MARCOS
Y CALLE BLAS ESCAMILLA, SAN MARCOS, SAN

SALVADOR

ASESORA:

ARQ. MARIA EUGENIA SANCHEZ DE IBANEZ

PRESEMTA:
ALEXIS LEONEL AQUINO ROQUE

KAREN EDIT CERON SANTOS
JOSE ALBERTO SANCHEZ OLIVA

CONTENIDO:

INSTALACIONES

HIDRAULICAS DE
PRIMER NIVEL Y
CONJUNTO

ESCALA: FECHA:
INDICADA FEBRERO DEL 2019
No. DE HOJA:

IH-1
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— ExSTENTE UNIVERSIDAD DE EL SALVADOR
NEGRAS

BEAGHAS FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA
‘ ESCUELA DE ARQUITECTURA

‘ PROYECTO:
Hxd PROYECTO ARQUITECTONICO PARA
| LA REMODELACION DE LA
b — TERMINAL DE AUTOBUSES DEL SUR
‘ EN MUNICIPIO DE SAN MARCOS
CAJA CON
= o R - I |
| | m AP. Tuberia de FYICO I ] UBICACION:
H H Hf—— - AUTOPISTA A COMALAPA, CALLE ALFONSO
[ ALBALLERO, CALLE JARDINES DE SAN MARCOS
; ix SALVADOR
o H I |
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 § 13 14 | ASESORA
2 ARQ. MARIA EUGENIA SANCHEZ DE IBANEZ
H H H il HE
® PRESEMNTA:

ALEXIS LEONEL AQUINO ROQUE
KAREN EDIT CERON SANTOS
JOSE ALBERTO SANCHEZ OLIVA

CONTENIDO:

INSTALACIONES

HIDRAULICAS
SOTANO

ESCALA:

FECHA:

INDICADA FEBRERO DEL 2019

| PLANO HIDRAULICO
‘| SOTANO 1 ESCALA 1: 200 No. DE HOJA:
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UNIVERSIDAD DE EL SALVADCR

FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA
ESCUELA DE ARQUITECTURA

¢
1
BE

PROYECTO:
PROYECTO ARQUITECTONICO PARA
LA REMODELACION DE LA

TERMINAL DE AUTOBUSES DEL SUR
EN MUNICIPIO DE SAN MARCOS

BAP AP, Tuberia de PVC @ 1]

=

UBICACION:

AUTOPISTA A COMALAPA, CALLE ALFONSO
ALBALLERQ, CALLE JARDINES DE SAN MARCOS
Y CALLE BLAS ESCAMILLA, SAN MARCOS, SAN

SALVADOR
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AN.Tuberia de PVC © 47

ASESORA:
ARQ. MARIA EUGENIA SANCHEZ DE IBANEZ

AP, Tuberia de PVC @

AP. Tuberia de PVCO 17

PRESEMTA:
I':u ALEXIS LEONEL AQUINO ROQUE

KAREN EDIT CERON SANTOS
JOSE ALBERTO SANCHEZ OLIVA

% .
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ESCALA:
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| PLANO HIDRAULICO
‘l SEGUNDQO NIVEL ESCALA 1: 200

INDICADA FEBRERO DEL 2019

No. DE HOJA:

IH-3 .
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ESCALA 1: 50
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A.P. Tuberiade PVC @ 1

|

|
|

A.P. Tuberia de PVC @ J"

SIMBOLOGIA HIDRAULICA

SiMBOLO DESCRIPCION
MI CAJA TRAGANTE AGUAS LLUVIAS
CAJA CON PARRILLA AGUAS LLUVIAS

@' BAJADA DE AGUAS LLUVIAS

PROYECCION DE TUBERIA EN BAJADA DE A.LL.

TUBERIA DE AGUAS LLUVIAS

TAPON INODORO AGUAS NEGRAS

SIFON DE AGUAS NEGRAS

YTEE AGUAS NEGRAS

CODO A 45° AGUAS NEGRAS

CODO A 90° AGUAS NEGRAS

"T" AGUAS NEGRAS

TUBERIA DE AGUAS NEGRAS

"T" AGUA POTABLE

CODO A 90° AGUA POTABLE

H+

TUBERIA AGUA POTABLE

HIDRANTE

g — i
UNIVERSIDAD DE EL SALVADOR
FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA

ESCUELA DE ARQUITECTURA

PROYECTO:
PROYECTO ARQUITECTONICO PARA

LA REMODELACION DE LA
TERMINAL DE AUTOBUSES DEL SUR
EN MUNICIPIO DE SAN MARCOS

UBICACION:

AUTOPISTA A COMALAPA, CALLE ALFONSO
ALBALLERQ, CALLE JARDINES DE SAN MARCOS
Y CALLE BLAS ESCAMILLA, SAN MARCOS, SAN

SALVADOR

ASESORA:
ARQ. MARIA EUGENIA SANCHEZ DE IBANEZ

PRESEMNTA:
ALEXIS LEONEL AQUINO ROQUE

KAREN EDIT CERON SANTOS
JOSE ALBERTO SANCHEZ OLIVA

CONTENIDO:

INSTALACIONES
HIDRAULICAS
(AMPLIACION BANO)

ESCALA: FECHA:

INDICADA FEBRERO DEL 2019

No. DE HOJA:

IH-4 .
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“ “ FACULTAD DE INGENIER{A Y ARQUITECTURA
ESCUELA DE ARQUITECTURA

PROYECTO:

PROYECTO ARQUITECTONICO PARA

LA REMODELACION DE LA
TERMINAL DE AUTOBUSES DEL SUR

CUADRO DE SIMBOLOGIA VIDEO SEGURIDAD EN MUNICIPIO DE SAN MARCOS
- - - I |
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INDICADA FEBRERO DEL 2019

No. DE HOJA:
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UNIVERSIDAD DE EL SALVADOR

FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA
ESCUELA DE ARQUITECTURA

PROYECTO:

PROYECTO ARQUITECTONICO PARA
LA REMODELACION DE LA
TERMINAL DE AUTOBUSES DEL SUR
EN MUNICIPIO DE SAN MARCOS

UBICACION:

AUTOPISTA A COMALAPA, CALLE ALFONSO
ALBALLERQ, CALLE JARDINES DE SAN MARCOS
Y CALLE BLAS ESCAMILLA, SAN MARCOS, SAN

SALVADOR

ASESORA:
ARQ. MARIA EUGENIA SANCHEZ DE IBANEZ
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¥ JOSE ALBERTO SANCHEZ OLIVA

D PUNTO TERMINAL : INTERIOR .
| U] b i telecomunicaciones
CONTENIDO:

D TELEFONO BASICO | Ry
=2 PLANTA DE VIDEO

12 TECLAS DE FUNCION, 2 PUERTOS

ETHERNET !
= == VIGILANCIA, VOZ Y
DATOS

@ COMPUTADORA DE ESCRITORIO

ESCALA: FECHA:
INDICADA FEBRERO DEL 2019

| SISTEMA DE VIDEO SEGURIDAD Y TELECOMUNICACIONES
No. DE HOJA:

| SOTANO ESCALA 1: 200
IC-2
132




UNIVE L SALVADOR
FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA
ESCUELA DE ARQUITECTURA

PROYECTO:

PROYECTO ARQUITECTONICO PARA
LA REMODELACION DE LA
TERMINAL DE AUTOBUSES DEL SUR
EN MUNICIPIO DE SAN MARCOS

DOMO - ' S ' UBICACION:
INTERIOR _ s ; AUTOPISTA A COMALAPA, CALLE ALFONSO
- “Hows | ALBALLERO, CALLE JARDINES DE SAN MARCOS
! ! emacios \CH Y CALLE BLAS ESCAMILLA, SAN MARCOS, SAN
SALVADOR

ASESORA:
DOMO ARQ. MARIA EUGENIA SANCHEZ DE IBANEZ
INTERIOR

8| T PRESENTA:

= ALEXIS LEONEL AQUINO ROQUE

Céamara Fija / KAREN EDIT CERON SANTOS

JOSE ALBERTO SANCHEZ OLIVA

CONTENIDO:

PLANTA DE VIDEO
VIGILANCIA, VOZ Y
DATOS

ESCALA: FECHA:
INDICADA FEBRERO DEL 2019

| SISTEMA DE VIDEO SEGURIDAD

| SEGUNDO NIVEL ESCALA 1: 200 Tc 3
|

No. DE HOJA:




RIEL A NIVEL DE ANGULO DE
ACERO DE 3" X 3" X " CON
PINES DE VARILLA DE ACERO
@3/8" @ 50cms EMBEBIDAS
EN BASE DE CONCRETO
SIMPLE 210 Kg/em2

RODO PARA PORTON DE 1/2"

X 3" @2.00M, SOLDADO A "‘,k

UNA PLETINA DE ACERO DE /n:z 0t
10X10CM X 3/8" FIJADA A

TUBO DE 4"X4"X 3/16" o

2.50

1.25

1.25

0.14

s

4.00

8.00

4,00

0.10 ~ 7

010 ~ ~

2.00 7

1.95

DETALLE DE PORTON DE ACCESO PRINCIPAL DE AUTOBUSES

| ELEVACION PRINCIPAL

ESCALA 1: 20

1.95

ESTRUCTURA SECUNDARIA
DE TUBO RECTANGULAR DE
1"X2"X3/16" @ 0.125M,
ACABADO FINAL CON DOS
MANOS DE PINTURA
ANTICORROSIVA COLOR
NEGRO

ESTRUCTURA PRINCIPAL DE
TUBO CUADRADO DE
4"X4"X3/16", ACABADO FINAL
CON DOS MANOS DE
PINTURA ANTICORROSIVA
COLOR NEGRO

RIEL A NIVEL DE ANGULO DE
ACERO DE 3" X 3" X " CON
PINES DE VARILLA DE
ACERO @3/8" @ 50cms
EMBEBIDAS EN BASE DE
CONCRETO SIMPLE 210
Kglcm2

RODO PARA PORTON DE 1/2"
X3"@2.00 M, SOLDADO A
UNA PLETINA DE ACEROC DE
10X10CM X 3/8" FIJADA A
TUBO DE 4"X4"X 3/16"

UNIVERSIDAD DE EL SALVADOR

FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA
ESCUELA DE ARQUITECTURA

PROYECTO:
PROYECTO ARQUITECTONICO PARA

LA REMODELACION DE LA
TERMINAL DE AUTOBUSES DEL SUR
EN MUNICIPIO DE SAN MARCOS

UBICACION:

AUTOPISTA A COMALAPA, CALLE ALFONSO
ALBALLERQ, CALLE JARDINES DE SAN MARCOS
Y CALLE BLAS ESCAMILLA, SAN MARCOS, SAN

SALVADOR

ASESORA:
ARQ. MARIA EUGENIA SANCHEZ DE IBANEZ

PRESEMTA:
ALEXIS LEONEL AQUINO ROQUE

KAREN EDIT CERON SANTOS
JOSE ALBERTO SANCHEZ OLIVA

CONTENIDO:

PORTON DE ACCESO

DE BUSES
ESCALA: FECHA:
INDICADA FEBRERO DEL 2019

No. DE HOJA:

E-1

-

34




Postes galvanizados
de 3"x3"x3 mch 14
Fundacion de concreto

Malla galvanizada
$4.1 mmh=240 m
panel=2.50x2.40 m

Postes galvanizados
de 3"x3"x3 mch 14
Fundacion de concreto

Postes galvanizados
de 3"x3"x3 mch 14
Fundacion de concreto

0.25%0.25x0.60 cm soldada 0.25x0.25x0.60 cm 0.25%0.25x0.60 cm \
2.25 7 025 / 2.25 7 025 /
2.50 7 2.50 Ve
| DETALLE EN PLANTA
| CERRAMIENTO PERIMETRAL ESCALA 1: 25
b : - 2.50 P e 2.50 7
ostes galvanizados ey i
de 3"x3"x3 mch 14 R N
Fundacion de concreto
0.25x0.25%0.60 cm
Malla galvanizada
?4.1 mmh=2.40 m
panel=2.50x2.40 m
soldada
\
[aa] (2l
3 <
[a'] [V ]
O Z
5
5 N
S
(=]
@
o
N \ Vi
i) Pedestal de concreto Pedestal de concreto Pedestal de concreto
ver detalle # 70257/ ver detalle # verdetalle # /7 025/
| DETALLE # ELEVACION TIPICA
ESCALA 1: 25

| CERRAMIENTO PERIMETRAL

el Al
Postes galvanizados
de 3"x3"x3 mch 14
~ Fundacion de concreto
s 0.25x0.25x0.60 cm
LN\
Malla galvanizada
#4.1 mm h=240 m
\ panel=2.50x2.40 m
Q b= soldada
o o =}
] !
(o]
[=]
<
o
A Sujecion de malla
|© ™~ con abrazaderas
=]
i
[=]
IS Sujecion de malla
5 " . con abrazaderas
Ny
2 Fundacion de concreto
S ~ fc=210 kg/cm®
0.25x0.25x0.60 cm
‘\
SECCION

0.05

7 025 7/

4 pines de acero #3

L=12 cm soldadas a postes galvanizados
de 3"x3"x3.00 m ch 14.

@0.15 m, fc=210 kg/cm?

7/ 025 7/
Vee

H’/ P4 #5
4+ | Est.#2@15cms

PLANTA

PLANTA DE PEDESTAL

| CERRAMIENTO PERIMETRAL

7/
/

0.60

7 050

8y

ESCALA 1: 25

Postes galvanizados
de 3"x3"x3 m ch 14
Fundacion de concreto
0.25x0.25x0.60 cm

7 025 7

——]

——

——

— @4 #5

Est. #2 @15 cms

74 005

—~—___ Suelo compactado

SECCION DE PEDESTAL

| CERRAMIENTO PERIMETRAL

ESCALA 1: 25

| CERRAMIENTO PERIMETRAL

ESCALA 1: 25

N
’ S = / )
UNIVERSIDAD DE EL SALVADOR

FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA
ESCUELA DE ARQUITECTURA

PROYECTO:
PROYECTO ARQUITECTONICO PARA

LA REMODELACION DE LA
TERMINAL DE AUTOBUSES DEL SUR
EN MUNICIPIO DE SAN MARCOS

UBICACION:

AUTOPISTA A COMALAPA, CALLE ALFONSO
ALBALLERQ, CALLE JARDINES DE SAN MARCOS
Y CALLE BLAS ESCAMILLA, SAN MARCOS, SAN

SALVADOR

ASESORA:
ARQ. MARIA EUGENIA SANCHEZ DE IBANEZ

PRESEMNTA:
ALEXIS LEONEL AQUINO ROQUE

KAREN EDIT CERON SANTOS
JOSE ALBERTO SANCHEZ OLIVA

CONTENIDO:

CERRAMIENTO
PERIMETRAL

ESCALA: FECHA:
INDICADA

No. DE HOJA:
135

FEBRERO DEL 2019




UNIVERSIDAD DE EL SALVADOR

FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA

@ @ ’ 1.85 s ESCUELA DE ARQUITECTURA
040 7 060 < 052 -

@ @

2 145 +*

s

7 1.45 o
# 050 « 060 «» 052 ~

PROYECTO:

REF. VERTICAL

Ca0Ce(

|
|
________ | 3
\ ") @ " r SET T | - PROYECTO ARQUITECTONICO PARA
L. ~ BOTAGUAS DE LAMINA = |
( :) I l N = Ml i g WDEIRES | ) | #4 @0.60 MAX. A RERAGIDE ACION BE LA
i - E" : Ol 120 TERMINAL DE AUTOBUSES DEL SUR
3 I, CE) ! ' EN MUNICIPIO DE SAN MARCOS
s z v SERVICIO =N
1 g ; lg SANITARIO I
| | DE 4 CHAPA 14 'z 213 ! e ————
SERVICIO REATCHAEA I B0 Tomniaasy N — ! e UBICACION:
SANITARIO s |y} _smiaco\ 1l o W3l | 00 N TEETE S | AUTOPISTA A COMALAPA, CALLE ALFONSO
by @ N A (] 1 ALBALLERO, CALLE JARDINES DE SAN MARCOS
\ \ A =g : Y CALLE BLAS ESCAMILLA, SAN MARCOS, SAN
/070 3 n : ol SALVADOR
] E = REF. HORIZONTAL ———
S CUBIERTA DE LAMINA \ 1oi  CASETADE I #2 @0.40 MAX. SESORA:
METALICA 020" [ [ /5 SEGURIDAD 1 | | g i ) ,
| - DE ZINC CAL.24 I a‘ ;. GNRIS/1345 : T T ARQ. MARIA EUGENIA SANCHEZ DE IBANEZ
g o I 19 |
°r = = 2 S R —
S o w1 2 ,ﬁ : 1 : | PRESENTA:
= s CASETA DE | I seanpFeri2es | U | ALEXIS LEONEL AQUINO ROQUE
\ CASETA DE = SEGURIDAD - S?gﬁ;ﬁ?{fm‘m 0'55,’ o) “-mmmmm - : 09 REF VERTICAL KAREN EDIT CERON SANTOS
- SEGURIDAD " NPT=713.45 GALVANIZADA CALIBRE 24 v G . * PO 5 3 ; JOSE ALBERTO SANCHEZ OLIVA
3 NPT=713.45 3 s 1 __1__1 B . #4 @0.60 MAX.
* .‘) N ~
i A w s 041 » 1.40 s 040 - CONTENIDO:
s 041 7 1.40 7 040 ~
’ 221 ’ p 248 P
# 2.06 # 2 d
CASETA DE
| PLANTA ARQUITECTONICA | PLANTA ACABADOS | PLANTA ESTRUCTURAL DE TECHO | PLANTA ESTRUCTURAL SEGURIDAD EN
I CASETA DE SEGURIDAD SALIDA ESCALA 1: 50 | CASETA DE SEGURIDAD SALIDA ESCALA 1:50 | CASETA DE SEGURIDAD SALIDA ESCALA 1: 50 | CASETA DE SEGURIDAD SALIDA ESCALA 1: 50 SALIDA
ESCALA: FECHA:
INDICADA FEBRERO DEL 2019

No. DE HOJA:
136




CUBIERTA DE LAMINA
METALICA DE ZINC CAL.ZQ

® @

= 14 v
x> 1 8= 10% * x
030
0.60 N
.

285

115 1.20@ @

1.05

2.50

T

CASETA
NPT=713.45

BOTAGUAS DE LAMINA LISA CALIBRE 26

CANAL ESTRUCTURAL 20x20CM, LAMINA
GALVANIZADA CALIBRE 24

POLIN POLIN "C" DE 4" CHAPA 14 @0.90M

PARED DE BLOQUE DE CONCRETO DE
15X20X40 CM (REFUERZO HORIZONTAL #2
@0.40, REFUERZO VERTICAL #4 @0.60),
REPELLADO AFINADO Y PINTADO.

NPT=713.40
~F

SF-1 N.D.F.=712.85
SF-1 SF-1 SF-1

| SECCION A-A

| CASETA DE SEGURIDAD SALIDA ESCALA 1: 50

061

1.20 @

287

1.05

NPT=713.40
; ; -— | 4

| ELEVACION OESTE

PARED DE BLOQUE DE CONCRETO DE
15X20X40 CM (REFUERZO HORIZONTAL #2
@0.40, REFUERZO VERTICAL #4 @0.60),
REPELLADO,AFINADO Y PINTADO.

VENTANA DE ALUMINIO TIPO SOLAIRE
MARCO DE ALUMINIO TIPO PESADO,
ANODIZADO AL NATURAL CON CELOSIA DE
VIDRIO NEVADO 5MM Y OPERADOR TIPO
MARIPOSA, CON SELLADO PERIMETRAL DE
SILICON.

l CASETA DE SEGURIDAD SALIDA ESCALA 1: 50

2.85

220

NPT=713.40

0.60

1.20

1.05

VENTANA DE ALUMINIO TIPO SOLAIRE
MARCO DE ALUMINIO TIPO PESADO,
ANODIZADO AL NATURAL CON CELOSIA DE
VIDRIO NEVADO 5MM Y OPERADOR TIFO
MARIPOSA, CON SELLADO PERIMETRAL DE
SILICON.

PUERTA METALICA DE AGCION SIMPLE.
CON CONTRAMARCO DE ANGULO DE 2X 2X
1/4", MARCO Y REFUERZO DE TUBO
ESTRUCTURAL DE 1 1/2"X1 1/2" CHAPA 14,
FORRO DE LAMINA UNA CARA DE HO. 11167, 1
HALADERA DE HIERRO, 3 BISAGRAS TIPO
CAPSULA DE 3/8"X5", CHAPA TIPO PARCHE

\=

| ELEVACION NORTE
| CASETA DE SEGURIDAD SALIDA ESCALA 1:50

Y
’ ."‘-h_ = / )
UNIVERSIDAD DE EL SALVADOR

FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA
ESCUELA DE ARQUITECTURA

PROYECTO:
PROYECTO ARQUITECTONICO PARA

LA REMODELACION DE LA
TERMINAL DE AUTOBUSES DEL SUR
EN MUNICIPIO DE SAN MARCOS

UBICACION:

AUTOPISTA A COMALAPA, CALLE ALFONSO
ALBALLERQ, CALLE JARDINES DE SAN MARCOS
Y CALLE BLAS ESCAMILLA, SAN MARCOS, SAN

SALVADOR

ASESORA:
ARQ. MARIA EUGENIA SANCHEZ DE IBANEZ

PRESEMNTA:
ALEXIS LEONEL AQUINO ROQUE

KAREN EDIT CERON SANTOS
JOSE ALBERTO SANCHEZ OLIVA

CONTENIDO:

CASETA DE
SEGURIDAD EN

SALIDA
ESCALA: FECHA:
INDICADA FEBRERO DEL 2019
No. DE HOJA:

—_
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0.15

360

1.00

0.60

140

5.00
5.52

@ ®

re 1.45 s
# 060 » 050 ~

0.15

0.60

BODEGA DE TALLER

1.40

] 1 T ) .

as'h

SERVICIO
SANITARIO

+
070 -

3.60

CASETA DE
SEGURIDAD

NPT=715.85

| PLANTA ARQUITECTONICA

I CASETA DE SEGURIDAD ENTRADA Y BODEGA DE TALLER

ESCALA 1: 50

7 060 7~ 1.00

140

060 7

re

M K&

™ Kl
] BODEGA DE TALLER
© >
) CcAsETADE @ 3
L | SEGURIDAD
NPT=715.85
™ Kl o
7~ ~ N
e 540 ré 1.40 7 04
| PLANTA ACABADOS
| CASETA DE SEGURIDAD ENTRADA Y BODEGA DE TALLER ESCALA 1: 50

UNIVERSIDAD DE EL SALVADOR
FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA
ESCUELA DE ARQUITECTURA

PROYECTO:
PROYECTO ARQUITECTONICO PARA

LA REMODELACION DE LA
TERMINAL DE AUTOBUSES DEL SUR
EN MUNICIPIO DE SAN MARCOS

UBICACION:

AUTOPISTA A COMALAPA, CALLE ALFONSO
ALBALLERQ, CALLE JARDINES DE SAN MARCOS
Y CALLE BLAS ESCAMILLA, SAN MARCOS, SAN

SALVADOR

ASESORA:
ARQ. MARIA EUGENIA SANCHEZ DE IBANEZ

PRESEMNTA:
ALEXIS LEONEL AQUINO ROQUE

KAREN EDIT CERON SANTOS
JOSE ALBERTO SANCHEZ OLIVA

CONTENIDO:

CASETA DE
SEGURIDAD EN
ENTRADA

ESCALA: FECHA:

INDICADA FEBRERO DEL 2019

No. DE HOJA:

—
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BOTAGUAS DE LAMINA
LISA CALIBRE 26

POLIN POLIN "C"
DE 4" CHAPA 14 @0.90M

CUBIERTA DE LAMINA
METALICA
DE ZINC CAL.24

CANAL ESTRUCTURAL
20x20CM, LAMINA
GALVANIZADA CALIBRE 24

360

653 y
5C
e e ——
= L 0 O S [0SO SO P AU S S0 PO () S D) POt SN P D A O [0 9 2 -2 ot e e e e O B
10%
) BALL @ 3"

7.21

PLANTA ESTRUCTURAL DE TECHO

CASETA DE SEGURIDAD ENTRADA Y BODEGA DE TALLER

ESCALA 1: 50

1.15

0.60

@ REF. VERTICAL

#4 @0.60 MAX.

715.25

SF-1 N.D.F.

REF. VERTICAL

SF-1
N.D.F.=715.25

BODEGA DE TALLER

SF-1 N.D.F.=715.25

6.85 s

[ ] ] [

=715.25

el
;

SF-1N.D.F
z
=]
m
1l
7
o
M
o

REF. HORIZONTAL
#2 @0.40 MAX.

o [ o e e e [ |

CASETA DE
SEGURIDAD
NPT=715.85

# @0.60 MAX.

7.48 ¥

| PLANTA ESTRUCTURAL

| CASETA DE SEGURIDAD SALIDA Y BODEGA DE TALLER

ESCALA 1: 50

UNIVERSIDAD DE EL SALVADOR
FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA
ESCUELA DE ARQUITECTURA

PROYECTO:
PROYECTO ARQUITECTONICO PARA

LA REMODELACION DE LA
TERMINAL DE AUTOBUSES DEL SUR
EN MUNICIPIO DE SAN MARCOS

UBICACION:

AUTOPISTA A COMALAPA, CALLE ALFONSO
ALBALLERQ, CALLE JARDINES DE SAN MARCOS
Y CALLE BLAS ESCAMILLA, SAN MARCOS, SAN

SALVADOR

ASESORA:
ARQ. MARIA EUGENIA SANCHEZ DE IBANEZ

PRESEMNTA:
ALEXIS LEONEL AQUINO ROQUE

KAREN EDIT CERON SANTOS
JOSE ALBERTO SANCHEZ OLIVA

CONTENIDO:

CASETA DE
SEGURIDAD EN
ENTRADA

ESCALA: FECHA:

INDICADA FEBRERO DEL 2019

No. DE HOJA:

139




BOTAGUAS DE LAMINA LISA CALIERE 26

0.60

VENTANA DE ALUMINIO TIPO SOLAIRE

MARCO DE ALUMINIO TIPO PESADO, =
ANODIZADO AL NATURAL CON CELOSIA DE

VIDRIO NEVADO 5MM Y OPERADOR TIPO 1.20
MARIPOSA, CON SELLADO PERIMETRAL DE
SILICOM.

220

PUERTA METALICA DE ACCION SIMPLE.
CON CONTRAMARCO DE ANGULO DE 2X 2X -
1/4", MARCO ¥ REFUERZO DE TUBO
ESTRUCTURAL DE 1 1/2"X1 1/2" CHAPA 14, 1.05
FORRO DE LAMINA UNA CARA DE HO. 1/16", 1
HALADERA DE HIERRO, 3 BISAGRAS TIPO
CAPSULA DE 3/8"X5", CHAPA TIFO PARCHE

| ELEVACION NORTE

NPT=715.80

POLIN POLIN “C* DE 4" CHAPA 14 @0.90M

VENTANA DE ALUMINIO TIPO SOLAIRE

MARCO DE ALUMINIO TIPO PESADO,

ANODIZADO AL NATURAL CON CELOSIA DE

285 VIDRIO NEVADO 5MM Y OPERADOR TIPO
MARIPOSA, CON SELLADO PERIMETRAL DE

SILICON.

PARED DE BLOQUE DE CONCRETO DE
15X20X40 CM (REFUERZO HORIZONTAL #2
@0.40, REFUERZO VERTICAL #4 @0.60),

REPELLADO,AFINADO Y PINTADO.

NPT=715.80

@

»
285 D Q
2.50
i
1.00)
BODEGA DE TALLER CASETA
NPT=715.85 NPT=715.85

CUBIERTA DE LAMINA
@ETALICA DE ZINC CAL .24

0.60

@1'20 3.15

1.05

| 3 %

| CASETA DE SEGURIDAD ENTRADA Y BODEGA DE TALLER

ESCALA 1: 50

SF-1

SF-1N.D.F.=715.25

SF-1N.D.F.=715.25

SF-1 SF-1 SF-1
SECCION A-A
CASETA DE SEGURIDAD ENTRADA Y BODEGA DE TALLER  ESCALA 1:50

el % i L
s
UNIVERSIDAD DE EL SALVADOR

FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA
ESCUELA DE ARQUITECTURA

PROYECTO:
PROYECTO ARQUITECTONICO PARA
LA REMODELACION DE LA
TERMINAL DE AUTOBUSES DEL SUR
EN MUNICIPIO DE SAN MARCOS

UBICACION:

AUTOPISTA A COMALAPA, CALLE ALFONSO
ALBALLERQ, CALLE JARDINES DE SAN MARCOS
Y CALLE BLAS ESCAMILLA, SAN MARCOS, SAN

SALVADOR

ASESORA:
ARQ. MARIA EUGENIA SANCHEZ DE IBANEZ

PRESEMNTA:
ALEXIS LEONEL AQUINO ROQUE

KAREN EDIT CERON SANTOS
JOSE ALBERTO SANCHEZ OLIVA

CONTENIDO:

CASETA DE
SEGURIDAD EN
ENTRADA

ESCALA: FECHA:
INDICADA FEBRERO DEL 2019
No. DE HOJA:

—

40




SOLERA DE CORONAMIENTO
SC-1 EN TODO LA CASETA DE
VIGILANCIA

* 4 #3 EST. #2 @0.15

REPELLADO Y AFINADO AL
INTERIOR

SOLERA CARGADERO SCA-2
EN_ LOS CUATRO LADOS DE
PAREDES DE LA CASETA DE

VIGILANCIA
* 4 #3EST. #2 @015

REFUERZO VERTICAL
#4 @0.60 MAX. VER
DISTRIBUCION EN PLANTA
DE FUNDACIONES.

BLOQUE DE CONCRETO
15%20x40, REPELLADO Y
AFINADO EN AMBAS CARAS

REFUERZO
HORIZONTAL #2
@0.60 MAX.

ZOCALO h=7.5CMS

N.P.T.=713.45

BLOQUES DE CONCRETO
RELLENOS DE _GROUT
HASTA N.P.T.

SOLERA DE

FUNDACION SF-1
N.D.F.=712.85

* 4 #4 EST. #2 @015

SUELO COMPACTADO CON

MATERIAL SELECTO
DENSIDAD 95%

CUADRO DE PUERTAS CASETA DE SEGURIDAD

DIMENSIONES HOJA | No. DE
CLAVE CANTIDAD HOJAS MATERIAL
ALTO | ANCHO
PUERTA METALICA DE ACCION SIMPLE, CON CONTRAMARCO DE ANGULO DE 2X 2X 1/4", MARCO Y REFUERZO DE
3 220 0.90 1 TUBO ESTRUCTURAL DE 1 1/2°X1 1/2" CHAPA 14, FORRO DE LAMINA UNA CARA DE HO. 1/16", 1 HALADERA DE
HIERRO, 2 BISAGRAS TIPO CAPSULA DE 3/8"X5", CHAPA TIPO PARCHE
PUERTA DE MADERA , MOCHETA DE RIOSTRA DE MADERA DE CEDRO, LIJADA, SELLADA Y BARNIZADA.
2 220 070 1 ESTRUCTURA DE MADERA DE CEDRO DE 3X3 CMS, FORRO DE PLYWOOD DE 1/4" CLASE "B" EN AMBAS CARAS.
ACABADO DE PINTURA DE ACEITE PARA MADERA COLOR NOGAL. TRES BISAGRAS TIPO ALCAYATE DE 4", CHAPA DE
PALANCA DE PRIMERA CALIDAD"
CUADRO DE VENTANAS CASETA DE SEGURIDAD
DIMENSIONES ; No. DE
CLAVE CANT. REPISA AREA CUERPOS MATERIAL
ANCHO ALTO
MARCO DE ALUMINIO TIPO PESADO, ANODIZADO AL NATURAL CON CELOSIA DE
3.00 1.00 1.40 1.20 168 2 VIDRIO CLARO 5MM Y OPERADOR TIPO MARIPOSA, CON SELLADO PERIMETRAL DE
SILICON.
MARCO DE ALUMINIO TIPO PESADO, ANODIZADO AL NATURAL CON CELOSIA DE
3.00 1.00 060 1.20 0.72 1 VIDRIO CLARO 5MM Y OPERADOR TIPO MARIPOSA, CON SELLADO PERIMETRAL DE
SILICON.
MARCO DE ALUMINIO TIPO PESADO, ANODIZADO AL NATURAL CON CELOSIA DE
2.00 1.80 0.60 0.40 024 1 VIDRIO NEVADO 5MM ¥ OPERADOR TIPO MARIPOSA, CON SELLADO PERIMETRAL
DE SILICON.

CUADRO DE PISOS CASETA DE SEGURIDAD

; . 0.00
: ﬁ:l SOLERA
i SC-1
i 0.60
L soLEra
w4l scA2
\ik
\~\
\.~
~ §
N
\~\ 1.20
N HUECO DE
N VENTANA
~ L
2.85
-~ g
\.~
\~\
Sl soLera
Al SI-1
1.05
T]L SOLERA
Si-1
TTNP.T.= 713.40
o 0.55
0.20 0.85

et etetetetetetete e e e %%
ateteletetetetetetetete et %020 %0
R RESERRALR

e e e
oteteletoretetetetete e et te %0t
0202020206 2020202026200 2% %0 e e %

K K KD
A
SRRRXRKKS

0.30

| SECCION ESTRUCTURAL DE PARED TIPO

| CASETAS DE SEGURIDAD ESCALA 1: 20

SUMINISTRO E INSTALACIN DE PISO TIPO CERAMICO ANIDESLIZANTE DE 33X33 CMS, COLOR BEIGI MATE Y CONTRA IMPACTOS. INCLUYE ZOCALO DE 7.5 CMS DE LA MISMA CALIDAD,
INCLUYE BASE DE CONCRETO E= 7.0 CMS CON REFUERZO #2 @ 0.20 A.S.F'C=180KG/CM2.

CUADRO DE CIELO FALSO CASETA DE SEGURIDAD

SUMINISTRO E INSTALACION DE CIELO FALSC DE LOSETAS DE FIBROCEMENTO 4"x2" x 6mm CON SUSPENSION DE PERFILERIA DE ALUMINIO PESADO CON SUSPENSION DE
ALAMBRE GALVANIZADO #14, ENTORCHADO.

CUADRO DE PAREDES CASETA DE SEGURIDAD

PARED DE BLOQUE DE CONCRETO DE 15X20X40 CM (REFUERZO HORIZONTAL #2 @ 0.40, REFUERZO VERTICAL #4 @ 0.60) REPELLADO Y AFINADO CON APLICACION DE BASE Y DOS
MANOS MINIMO DE PINTRUA INTERIOR DE ACEITE DE LA MEJOR CALIDAD. ACABADO MATE. (COLOR A ESCOGER)

wavAHICEIDE

PARED DE BLOQUE DE CONCRETO DE 15X20X40cm CON ENCHAPE DE CERAMICA DE 20X20CM (CON UN ESPESCR MINIMO DE 5mm)ALTURA 1.40MT, DISENO A ESCOGER POR
SUPERVISION. REPELLLO Y AFINADO CON DOS MANOS MINIMO DE PINTURA INTERIOR DE LATEX DE AGUA DE LA MEJOR CALIDAD, ACABADO MATE, EN TODO EL RESTO DE PARED
VISTA. (COLOR A ESCOGER SEGUN CRITERIO DE SUPERVISION CON COLOR DE ENCHAPE)
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| PLANTA ARQUITECTONICA

| CASETA DE DESECHOS COMUNES  ESCALA 1: 50
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PLANTA ESTRUCTURAL DE TECHO

215205

FACHADA NORTE

CASETA DE DESECHOS COMUNES

ESCALA 1: 50

| CASETA DE DESECHOS COMUNES  ESCALA 1: 50

CUBIERTA DE LAMINA
METALICA DE ZINC CAL.24

RIEL DE LAMINA GALVANIZADA
DE ACERO DE 1/18"

CERRRAMIENTO
ESTRUCTURA DE TUBO
GALVANIZADO @2" CON MALLA
CICLON CALIBRE 9" DE 72" DE
ALTURA,SOLDADO CON
VARILLA @1/4" AL CANO

PUERTA CORREDIZA CON
ESTRUCTURA DE TUBC DE
Ho.Go. @2" Y MALLA CICLON
CALIBRE 9" DE 72" FIJADA CON
UNA VARILLA DE Ho. @1/4"
SOLDADA A TUBO DE Ho.Go.
@2" Y LAMINA GALVANIZADA A
MEDIA ALTURA

LAMINA TROQUELADA DE ZINC
CALIERE 26

0.90
%
0.90
CUBIER
METALIl
CAL.24
~
0.90

CUBIERTA  DE
METALICA DE ZINC CAL.24

CERRAMIENTO

ESTRUCTURA DE TUBO

GALVANIZADO @2" CON -
MALLA CICLON CALIBRE 9"

DE 72" DE ALTURA,SOLDADO

CON VARILLA @1/4" AL CANO

PUERTA CORREDIZA CON

ESTRUCTURA DE TUBO DE

Ho.Go. @2" Y MALLA CICLON

CALIBRE 9" DE 72" FIJADA -
CON UNA VARILLA DE Ho.

@1/4" SOLDADA A TUBO DE

Ho.Go. @2"

VER DETALLE 1 - J

LAMINA ’

279 233 0.90

0.80

8= 10%

0.19

2.10

1.90

NPT=715.70
53T

Y

| FACHADA OESTE

L

| CASETA DE DESECHOS COMUNES ~ ESCALA 1: 50

CUADRO DE PUERTA CASETA
DE DESECHOS COMUNES

DIMENSIONES HOJANo. DE

CLAVE |CANTIDAD MATERIAL
ALTO | ANCHo [HOJAS
PUERTA CORREDIZA DE
RIEL DE LAMINA
1 210 1.20 1 |GALVANIZADA DE

ACERO DE 1/16" Y ALMA
DE MALLA CICLON
CALIBRE 9" DE 72"

CLAVE

CUADRO DE PISOS DE CASETA DE DESECHOS COMUNES

D

PISO DE CONCRETO 180 Kgfom?. ELECTROMALLA 6X6 CAL 9/9 E= 7.50cm

CLAVE

CUADRO DE PISOS CASETA DE BOMEA DE CISTERNAS Y
CASETA DE DESECHOS COMUNES

D

SIN CIELO FALSO

CLAVE

CUADRO DE PAREDES CASETA DE DES

ECHOS COMUNES

\/

ESTRUCTURA DE TUBO GALVANIZADO @2" CON MALLA CICLON CALIBRE
9" DE 72" DE ALTURA, SOLDADO CON VARILLA @1/4" AL CANO

N
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0.85

VER DETALLE A"

TUBO OE Ho.Go. @2°

LLA DE Ho. @1/4"
OLDADA AL TUBO, PARA
SOPORTAR MALLA CICLON

MALLA CICLON CALIBRE 9
= FIJADA CON UNA VARILLA
DE Ho, @1/4° SOLDADA A
TUBO DE He.Go. 27

VER DETALLE
-5

=0

2

TUBO DE He.Go. @27

MALLA CICLON CALIERE 8
= FIIADA CON UNA VARILLA
DE He. @1/4° SOLDADA A
TUBO DE He.Go. 27

}gR DETALLE

g A
TUBO DE Ho.Go. @27

N4

SECCION A - A

ESCALA 1:125

TUBO
PLETINA DE ACERO s 0.08 7 VERTICAL DE
Scm x 13cm x 1/2" FIJADA p, HoGoDEZ2"
A PORTON CON 2 11479
PERNOS DE ACERO ~
GALVANIZADO 10MM.
RODO DE HIERRO.
11/2" x 3" CON
RIEL DE ANGULO DE BALERO DE
2'x2"3/16" ¥ EN BORDE 7y HIERRO DE B1/2" x
PLETINA DE ACERO N 4" FIJADO A
DE3/16" 14j49 PLETINA DE
. 3 ACERO CON
ANGULO CORRIDO DE ARANDELAS DE
2'%2"3186" ACERO DE 1/2"
MALLA CICLON CALIBRE TUBO DE
9 FIJADA CON UNA = ™ Ho.Go. @2"
VARILLA DE Ho. @1/4"
SOLDADA A TUBO DE
Ho.Go. @2" —=
002
I ESCALA 1: 10
/4"
14 ] N
VARILLA DE Ho. @1/4"
SOLDADA AL TUBO, "COI—- TUBO DE Ho.Go. @2"
PARA SOPORTAR
MALLA CICLON MALLA CICLON
114" 1 . CALIBRE 9 FIJADA
~ CON UNA VARILLA DE
Ho. @1/4" SOLDADA A

| DETALLEB

TUBC DE Ho.Go. @2"

VARILLA DE Ho. @1/4"
SOLDADA AL TUBO, PARA
SOPORTAR MALLA CICLON

RIEL A NIVEL DE ANGULO ”‘Lﬁ
DE ACERO DE 2" x 2" x 1/4"
CON ANCLAS DE VARILLA
DE ACERO @3/8" @ 50cms

ESCALA 1: 10

MALLA CICLON
CALIBRE 9 FIJADA
CON UNA VARILLA
DE Ho. @1/4"
SOLDADA ATUBO
DE Ho.Go. @2"

TUBO DE Ho.Go. @2"

GUIA DE ANGULO

FU4"  BE ACERO DE 1

0.10

142" x 1 1/2" x 316"
SOLDADA AL

EMBEBIDAS EN BASE DE MARCO
CONCRETO SIMPLE
180Kg/em2
s 010 »
| DETALLE C
ESCALA 1: 10

TUBO DE Ho @2" PARA
MALLA CICLON

O

0

BASE DE CONCRETO
COLADO EN EL LUGAR
‘ /s 0.15 s
| PLANTA ESCALA 1: 10
P T 4#5 EST. #3 @15CM
0.05 PEDESTAL DE CONCRETO DE
N 210 Kg/em2 (25x250m)
TUBO GALVANIZADO @2" TIPO
0.25 0.15 PESADO
4 PINES DE ACERO #3 L=12CM
568 SOLDADOS A TUBO DE Ho.Go.
L 02" @0.15m; fc=210Kg/cm2
PLANTA
TUBO DE Ho.Go. @2 EMBEDIDO
ﬂ EN PEDESTAL DE CONCRETO
= MALLA CICLON CALIBRE 9"x72"
VARILLA DE Ho. @1/4" SOLDADA
AL TUBO DE Ho.Go. @2", PARA
SOPORTAR MALLA CICLON
L&
NP.T.=715.70 @ 5
y 025 » 005
CE 445 EST. #3 @15CM
il TUBO GALVANIZADO @2" TIPO
PESADO
=== 0.50 4 PINES DE ACERO #3 L=12CM
= SOLDADOS A TUBO DE Ho.Go.
@2" @0.15m: fc=210Kglem2
T 0.85
Al PEDESTAL PARA TUBO DE
. Ho.Go. @2"
0.05
SUELO-z%I_E1MENTO 0.30
DENSIDAD 95%
~ RS
ELEVACION
SECCION ESCALA 1: 12.5

g
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CONCLUSIONES

La integracion de la Terminal de Autobuses en el contexto
urbano, logra una estructura adecuada y coherente, tanto
por sus caracteristicas de este tipo de servicio publico, acti-
vidades econdmicas que generaran una mayor plusvalia en
el sector.

Esta propuesta de disefio de terminal de autobuses, sera
como una piedra angular para los proyectos posteriores
gue se desarrollen de este tipo de servicio publico.

Concluimos que la distribucion presentada en el disefio
genera mayor control de los usuarios y una mejor comodi-
dad para las diferentes actividades que se realizan dentro
de ella.

Para el disefio también se aprovecho la topografia del sitio,
para incrementar las areas requeridas segun el estudio.

Existe interés de parte de la municipalidad de desarrollar
proyectos de este tipo en el municipio, para crear espacios
integrados con el equipamiento existente y que en conjun-
to brinden un crecimiento econémico al sector y aprove-
char la afluencia de personas que ingresan por la terminal.

RECOMENDACIONES

Sera necesario realizar un estudio de suelos con el fin
de calcular las dimensiones de las diferentes estructuras
que componen los edificios.

Se debera actualizar los precios establecidos en el pre-
supuesto a la realizacion del proyecto, teniendo en
cuenta los costos administrativos con las diferentes ins-
tancias que se requieran.

Una vez construido el proyecto, darle un mantenimien-
to adecuado a las diferentes estructuras que conforman
los edificios y asi lograr mayor durabilidad en las mis-
mas.

Se recomienda crear acuerdos entre la municipalidad,
las cooperativas de transporte y el comercio para el
nuevo funcionamiento de la terminal.

Se deberan implementar normas dirigidas a las coope-

rativas de buses para que los transportistas utilicen
adecuadamente los espacios asignados.
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GLOSARIO

Terminal Central: Es el punto final o inicial de recorridos
largos. En ellas se almacenan, se da mantenimiento y
combustible a las unidades que dependen de ella. Cada
linea de autobuses tiene instalaciones propias, cuenta con
una plaza de acceso, paraderos del transporte colectivo,
control de entrada y salida de autobuses, sala de espera,
taquillas, concesiones, sanitarios, patio de maniobras, ta-
lleres mecanicos, bombas para gasolina o diésel, estacio-
namiento para personal administrativo y para servicio del
publico, oficina de las lineas, administracién de la termi-
nal, etc.

Terminal de paso: Punto en donde la unidad se detiene
para recoger pasajeros, para que estos tomen un ligero
descanso y se surtan de lo mas indispensable, y para que
el conductor se abastezca de combustible y corrija fallas.

Terminal Local: Puntos donde se establecen lineas que
dan servicio a determinada zona, los recorridos no son
largos.

Los espacios con los que se componen son de estacio-
namiento de Autobuses, parada, taquilla y sanitarios.

Terminal de Servicio Directo o Expreso: Es aquel en
donde el pasajero aborda el vehiculo en la terminal de
salida y éste no hace ninguna parada hasta legar a su
destino.

Recorrido: Es la distancia entre dos puntos establecidos
que debe cubrir una unidad en un lapso determinado.
Este puede ser de tres formas.

1. Directo. Es el que se lleva a cabo sin escalas del
punto de partida a un lugar elegido.

2. Semidirecto. El que considera en la ruta un maximo
de cuatro paradas.

3. Con escalas: El que efectia paradas en todas las
estaciones que componen la ruta.

Ruta: Es el recorrido entre dos puntos establecidos en
donde se fijan puntos intermedios para que el pasaje as-
cienda y descienda. Generalmente las necesidades del
pasajero determinan la ruta; estas deben ser lo mas posi-
bles y se deben poder conectar entre si para lograr trans-
bordos.

Trasporte: Es el sistema de elementos animales o meca-
nicos, con los cuales el hombre puede trasladarse de un
lugar a otro. También se emplea para transportar mer-
cancias y materia prima.
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ANEXOS

LEYES, CODIGOS, REGLAMENTACION, NORMAS Y
MANUALES.

Para el desarrollo del proyecto es de vital importancia el
conocimiento de las leyes y reglamentos, codigos, norma-
tivas y manuales establecidos por las instituciones y orga-
nismos que rigen en el sector donde se desarrollara el
proyecto, esto con el objetivo de tomar en cuenta las
pautas legales que regularan el proceso de disefio a fin
de evitar multas y sanciones, asi como también evitar
errores de disefios los cuales estos reglamentos ya brin-
dan una solucion en la mayoria de los casos.

LEYES

“Precepto dictado por la ley competente, en que se man-
da o prohibe algo en consonancia con la justicia y para el
bien de los gobernados” (Real Academia de la Lengua
Espanola, 2017)

A continuacién, se presentan las leyes vigentes que regi-
ran el proceso de disefio del proyecto, algunas de estas
leyes poseen sus respectivas reglamentaciones y es a es-
tas en las que nos enfocaremos.

e LEY DE ORDENAMIENTO Y DESARROLLO TE-
RRITORIAL DEL AREA METROPOLITANA DE
SANSALVADOR (OPAMSS)

La presente Ley tiene por objeto regular el ordenamiento
territorial y el desarrollo urbano y rural del Area Metropo-
litana de San Salvador (AMSS) y municipios aledafos y
puesto que el municipio de San Marcos pertenece al
AMSS, las disposiciones de esta ley y su reglamento se
tomaran en cuenta a la hora de disefiar.

e LEY DE TRANSPORTE TERRESTRE, TRANSITO Y
SEGURIDAD VIAL

Debido a las posibles intervenciones que puedan darse en
las arterias vehiculares es necesario conocer las leyes que
rigen el flujo vehicular y cada uno de los requerimientos
que se les exigen a los usuarios de la infraestructura vial.
Los apartados de esta ley que tienen que ver en lo refe-
rente al disefio son; Titulo 2, los capitulos 1 y 3 ambos
referentes a la circulacion vehicular sobre la via publica y
los peatones respectivamente; Titulo 4, los capitulos 1y 4
que tratan acerca de la seguridad vial y la sefializacion.

e LEY DE CARRETERAS Y CAMINOS VERTICALES

Esta ley regula lo relativo a la planificacion, construcciéon y
mantenimiento de las carreteras y caminos, asi como su
uso y el de las superficies inmediatas a las vias publicas.
Se diferencia de la ley anterior en el sentido que la ley de
transporte terrestre, transito y seguridad vial trata todo lo
referente al uso de la via y sus necesidades, mientras que
esta actUa sobre la construccion y disefio de la via en si.
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Capitulo II, Planificacion. Trata lo concernientes a los as-
pectos a tomarse en cuenta para el disefio de propuestas
de conexiones viales y los estudios y permisos requeridos
para la aprobacion de dichas propuestas. Capitulo III, Uso
de Vias Publicas. En este caso aborda el uso adecuado de
las arterias vehiculares tanto por peatones como conduc-
tores, nos permitird conocer que elementos son requeri-
dos en el disefio de vias para que los usuarios puedan
cumplir lo establecido en la ley.

e LEY DE MEDIO AMBIENTE

Tiene por objeto proteccidn, conservacién y
recuperacion del medio ambiente; el uso sostenible de los
recursos naturales que permitan mejorar la calidad de
vida de las presentes y futuras generaciones.

El terreno a intervenir es denso en vegetacion y por sus
dimensiones un conjunto ambiental importante, ademas
al requerirse una recuperaciéon ambiental de la quebrada,
es vital el conocimiento y aplicacién de esta ley.

e LEY DEL CUERPO DE BOMBEROS DE EL SALVA-
DOR

La seguridad dentro de las edificaciones plantea muchos
retos a la hora de disefiar y para ello necesitamos conocer
las disposiciones requeridas para cumplir con estos crite-
rios de seguridad. Las disposiciones sefialadas por la ley

en el caso de las edificaciones se pueden encontrar en el
Capitulo 1V, De las Obligaciones Particulares para la Pre-
vencion de Siniestros, Art. 20 — Art. 22

CODIGOS

“Conjunto de normas legales sistematicas que regulan
arbitrariamente una materia determinada” (Real Acade-
mia de la Lengua Espaiola, 2017)

e CODIGO DE TRABAJO

El Cédigo tiene por objeto principal armonizar las relacio-
nes entre patronos y trabajadores, estableciendo sus de-
rechos, obligaciones y se funda en principios que tiendan
al mejoramiento de las condiciones de vida de los traba-
jadores. Consultaremos el Libro 1, Titulo 1, Derecho Indi-
vidual del Trabajo, Capitulo 1, Disposiciones Generales, y
el Libro 2, Titulo 2, Seguridad e Higiene en el Trabajo, Ca-
pitulo 1, que trata sobre las medidas a tomar en cuenta
para las instalaciones en una edificacion, suministros,
mantenimientos de edificaciones y espacios etc.

e CODIGO DE SALUD

Tiene por objeto desarrollar los principios constituciona-
les relacionados con la salud publica y asistencia social de
los habitantes de la Republica y las normas para la orga-
nizacion, funcionamiento y facultades del Consejo Supe-
rior de Salud Publica, del Ministerio de Salud Publica y
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Asistencia Social y demas organismos del Estado, servi-
cios de salud privados y las relaciones de éstos entre si en
el ejercicio de las profesiones relativas a la salud del pue-
blo. Nos centraremos en el Titulo II, Capitulo II, Seccién 7,
Saneamiento Urbanos y Rural, Seccion 13, Urbanizacion,
en estas dos secciones se consultaran con respecto a la
cercania que se tiene de urbanizaciones, Seccion 14, Edifi-
caciones y Seccion 16, Seguridad e Higiene en las edifica-
ciones.

e REGLAMENTOS

“Coleccion de reglas o preceptos, que por la autoridad
competente se da para la ejecucion de una ley o para el
régimen de una corporacion, una dependencia o un servi-
cio”(Real Academia de la Lengua Espafiola, 2017)

En lo que compete a los reglamentos con seguridad ha-
bra que revisar todas sus disposiciones lo que convierte al
documento en su totalidad en material de nuestro interés
y no solamente titulos o capitulos en particular.

e REGLAMENTO DE LA OPAMSS

Tiene por objeto establecer las disposiciones que regula-
ran el Régimen Urbanistico del suelo, determinando los
requisitos que deberan cumplir las distintas clases de sue-
lo; regular el desarrollo urbano; establecer las normas
minimas de seguridad e integridad fisica y social de las
edificaciones que se realicen en el AMSS. En este caso su

uso sera completo y definir capitulos y partes de este re-
glamento es dejar fuera lineamientos importantes.

e REGLAMENTO GENERAL DE TRANSITO Y SEGU-
RIDAD VIAL

El reglamento tiene por objeto definir la normativa refe-
rente a la Ley de Transporte Terrestre, Transito y Seguri-
dad Vial, este es el Unico reglamento que definiremos
especificamente que partes nos corresponde estudiar.
Titulo 1, Capitulo 4, Tipos de vehiculos, nos permite defi-
nir parametros de disefios segun los requerimientos de
los vehiculos que por ley circulan en el pais, Capitulo 8,
define para metro similares a los del Capitulo 4 con la
diferencia que se refiere a vehiculos de carga, Capitulo 9,
Vehiculos de transporte colectivo, este capitulo nos per-
mite comprender la dinamica del transporte urbano en el
Area Metropolitana, Titulo 3, Trata sobre la circulacién en
la via publica, en el disefio vial, Titulo 6, aborda la seguri-
dad vial, Titulo 7, Estrictamente aborda la sefializacion.

e REGLAMENTO GENERAL EN MATERIA DE PRE-
VENSION DE RIESGOS EN LUGARES DE TRABA-
JO

Regula la aplicacion de la Ley General de Prevencion de
Riesgos en los Lugares de Trabajo, en lo relativo a condi-
ciones de Seguridad e Higiene en que deben desarrollar-
se las labores, a fin de eliminar o controlar los factores de
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riesgo en los puestos de trabajo, sean estos de naturaleza
mecanica o estructural, fisica, quimica, ergonémica, bio-
|6gico o psicosocial. Todo con el propdsito de proteger la
vida, salud, integridad fisica, mental y moral de los traba-
jadores. Define de manera bien definida que condiciones
deben cumplir los espacios de trabajo, lineamientos que
se retomaran a la hora del disefio arquitectdnico.

e REGLAMENTO PARA LA SEGURIDAD ESTRUC-
TURAL DE LAS CONSTRUCCIONES

Establece los requisitos minimos para el disefio estructu-
ral, ejecucién, supervisién estructural y el uso de las cons-
trucciones. El reglamento aborda de manera general todo
lo referente al proceso constructivo y las condiciones que
debera cumplir el disefio estructural de una edificacion y
lo logra a través de normativas muy especificas segun las
necesidades de disefio.

NORMATIVAS

“Conjunto de normas aplicables a una determinada mate-
ria o actividad” (Real Academia de la Lengua Espafiola,
2017)

e NORMA TECNICA PARA CONTROL DE CALIDAD
DE MATERIAL

Esta norma técnica establece los requisitos minimos de
calidad y procedimientos de control, a que debe sujetarse

los principales materiales estructurales que se utilizan en
la construccion y forman parte del “Reglamento para la
Seguridad Estructural de las Construcciones”.

o NORMA TECNICA PARA DISENO DE CIMENTA-
CIONES Y ESTABILIDAD DE TALUDES

Establece los requisitos minimos para el disefio y cons-
truccion de cimentaciones y estabilidad de taludes y for-
ma parte del “Reglamento para la Seguridad Estructural
de las Construcciones”.

e NORMA TECNICA PARA DISENO POR SISMO Y
SUS COMENTARIOS

Establece los requisitos minimos para el disefio sismico
de las estructuras y forma parte del “Reglamento para la
Seguridad Estructural de las Construcciones”.

e NORMAS TECNICAS PARA ABASTECIMIENTO
DE AGUA POTABLE Y ALCANTARILLADOS DE
AGUAS NEGRAS

Los propdsitos fundamentales de las normas técnicas son:
contribuir a reducir la contaminacion ambiental y el des-
balance ecoldgico, satisfacer la demanda creciente de
agua potable, proteger los recursos naturales y reducir los
multiples dafios derivados de la estructura epidemiolégi-
ca de las enfermedades transmisibles relacionadas con el
saneamiento basico.
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e NORMAS TECNICAS DE DISENO, SEGURIDAD Y
OPERACION DE LAS INSTALACIONES DE DIS-
TRIBUCION ELECTRICA.

La presente Normativa tiene por objeto establecer las
disposiciones, criterios y requerimientos minimos para
asegurar que las mejoras, expansiones y nuevas construc-
ciones de las instalaciones de distribucion de energia
eléctrica, se disefien, construyan y operen, garantizando la
seguridad de las personas y bienes y la calidad del servi-
cio.

MANUALES

“Libro en que se compendia lo mas sustancial de una ma-
teria” (Real Academia de la Lengua Espafiola, 2017)

e MANUAL DE ACCESIBILIDAD UNIVERSAL

Tiene por objeto guiar la formulacién de pro-
puestas vy soluciones tendientes a facilitar el des-
plazamiento de los peatones en cualquier condicion.

e MANUAL DE SENALIZACION

Busca educar a la poblacion en general sobre el significa-
do de toda la simbologia vial. Este punto sera de gran
importancia para las propuestas de soluciones viales
puesto que no solo la creacion de arterias o ampliacion
de estas son el Unico medio de facilitar el flujo vehicular,

la adecuada colocacion de sefalizaciones puede tener un

gran efecto en la vialidad.
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HOJA CATASTRAL DEL TERRENO DE LA ACTUAL TERMINAL DE AUTOBUSES DEL SUR

No. de Transaccion

0620180043V

Norte

Mapa/ Joc1ou11/158
Parcela
Area 7099.26 m2
Perimetro |336.4 m
Uso  |INSTITUCIONAL-COMUNICACIONES Y TRANSPORTE-TERMINALES TERRESTRES
Matricula /| ... 00000
index g = e
% IEL ESTADO Y GOBIERNO DE EL SALVADOR EN EL RAMO DE OBRAS PUBLICAS, TRANSPORTE
“’(‘;‘)":';‘z";“' VIVIENDA Y DESARROLLO URBANO 479485.5772
SIRYC 282459.8073 -
Libro / ins y|Regisal I y 11 --> M05139515 0001 \\V -
otros
50012(C) LONG= 111 9mts
50015(C) LONG= 60.9mts
Frentes |[158(P) LONG= 163 6mts
suma = 336.4 mts
Cta
Alcaldia
Distccba ICALLE BLAS ESCAMILLA, Y CALLE ALFONSO ALBALLERO, S/N, TERMINAL DE BUSES DEL
ISUR, SAN MARCOS, SAN SALVADOR
0612U09(99)-AVAL CARD S A. DEC.V
0612009(100)-TERMINALES QUIMICOS
DE ACAJUTLA,S.A. DEC.V.
0612U08(178)-ASOCIACION DE LOS
TESTIGOS DE JEHOVA - ATJ 0612U08(338)-FLORES. FRANCISCO ANTONIO
0612U11(181)-CORPORACION 0612U08(339) - OCHOA PINEDA, CLARA EUGENIA
SALVADORENA DE INVERSIONES 0612U08(340) - GUEVARA, JOSE ANTONIO
0612U11(190) - EL ESTADO Y GOBIERNO  0612U08(341)-ALVAREZ GOMEZ, CARLOS FRED
DE EL SALVADOR EN EL RAMO DE 06120U08(342) - SOCIEDAD COOPERATIVA DE EMPRESARIOS DE
OBRAS PUBLICAS, TRANSPORTE AUTOBUSES DE LA RUTA TRESCIENTOS DOS, TRESCIENTOS DOS-A,
Colindantes| VIVIENDA Y DESARROLLO URBANO TRESCIENTOS UNO, TRESCIENTOS UNO-A, DE RESPONSABILIDAD
0612U08(333)-CORDOVA DE MINERO, LIMITADA DE CAPITAL VARIABLE - SOCEMAU RUTA TRESCIENTOS
ROSA LUISA DOS Y AFINES DE R.L. DE C
0612U08(334)-VILLACORTA DE 0612U08(343)-SOCIEDAD TITULOS BIENES Y VALORES S.A. DEC.V.
CHACON, JOSEFA 0612U09(500)-AVAL CARD S.A. DEC.V.
0612U08(335)-ALVARADO, DORA - 0612U11(50012)
MARIA - 0612U11(50015)
0612U08(336)-LEBRON DIAS, OSCAR
ALIRIO ] ] £
:‘;‘533“")3;8 )C f'g‘r;gﬁﬁms PeEARIE (YMin 479402.282319 XYMax; 470598262503
Antecedente|
' catastral
Categoria = 09
Regisal Iy IT-->M05139515 0001
Otros datos| MEDIDA CON CINTA, P.P. MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS
NOTA:

"'Las medidas que Catastro proporciona, estin dentro de tolerancia por ¢l método utilizado para su

levantamien
se detalla no

to, por lo tanto no pueden ser consideradas como absolutas; asi mismo, la informacion que

Limites M

es definitiva en relacion a los propietarios, antecedentes registrales y la definicion de
ipales y/o Depar %

172



	PROYECTO ARQUITECTÒNICO PARA LA REMODELACIÒN DE LA TERMINAL DE AUTOBUSES DEL SUR EN MUNICIPIO DE SAN MARCOS.pdf (p.1-152)
	001-PORTADA.pdf (p.1-4)
	002-AGRADECIMIENTOS.pdf (p.5-6)
	003-ÍNDICE.pdf (p.7-9)
	1-29.pdf (p.10-38)
	30-31.pdf (p.39-40)
	32.pdf (p.41)
	33.pdf (p.42)
	34.pdf (p.43)
	35.pdf (p.44)
	36.pdf (p.45)
	37.pdf (p.46)
	38.pdf (p.47)
	39.pdf (p.48)
	40-41.pdf (p.49-50)
	42.pdf (p.51)
	43-45.pdf (p.52-54)
	46-PLANTA ARQUITECTÓNICA.pdf (p.55)
	47-DESCRIPCIÓN DE FACHADAS.pdf (p.56)
	48-51.pdf (p.57-60)
	52-ZONIFICACIÓN ACTUAL.pdf (p.61)
	53.pdf (p.62)
	54-CUADRO-DE-URBANO-ARQUITECTÓNICO.pdf (p.63)
	55.pdf (p.64)
	56.pdf (p.65)
	57-CUADRO ARQUITECTÓNICO-ARQUITECTONICO.pdf (p.66)
	58-78.pdf (p.67-87)
	79-80.pdf (p.88-89)
	81-CONJUNTO Y TECHOS.pdf (p.90)
	82-86.pdf (p.91-95)
	87-91.pdf (p.96-100)
	92-98.pdf (p.101-107)
	99-100.pdf (p.108-109)
	101-104.pdf (p.110-113)
	105-ESTRUCTURA DE TECHO.pdf (p.114)
	106-107.pdf (p.115-116)
	108-114.pdf (p.117-123)
	115-121.pdf (p.124-130)
	122-133.pdf (p.131-142)
	134-143.pdf (p.143-152)

	PRESPUESTO TERMINAL DEL SUR.pdf (p.153-168)
	PRESPUESTO TERMINAL DEL SUR GENERAL.pdf (p.169)
	007-CONCLUSIONES, RECOMENDACIONES, BIBLIOGRAFÍA, GLOSARIO Y ANEXOS.pdf (p.170-181)

