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t. 

INTRODUCCION 

El presente trabajo de investigacián tiene camo objetivo principal con 

tribuir a la fonnulaci6n de un programa. ~ caminos de acceso a las -

propiedades afectadas en la pri.rrera etapa de la refo:rma agraria locali 
.. ~-' -

zados en la Zona Oriental~ a través del análisis del carrportamiento 

que presenta la pcblaci6n· (en relación· asu crecimiento, ocupaci6n, -. 

etc.) en el· feríodo 1970-1980, así carO ios _ caffibios registrados en la 

. producci6n de los principales productos .agrícolas ~e: la ~ona referida 

y las características gearétricas que presentaban en 1981, las princi 

·pales vías de acceso a las propiedades refo:rmadas. : 

Los resultados .obtenidos en este trabajo proporcionarán la base de los 

. análisis de factibilidad que deben ser efectuados posterionrente, con 

el fínde determinar la bonClad técnica~ y la factibilidad econánica de 

los proyectos ahora identificados. 

El docurrento se· ha dividido ·en cinco:· capí tul;s : En· el Capítulo I, se 

presenta la Teoría ·Económica del Transporte., donde se describe en for 
. . . 

roa resunida, los beneficios sociales corno consecuencia y efecto delIre 

jorarniento de la infraestrllctura vial, las consecuencias para ~os us~ 

rios y no usuarios y los criterios de Justificaci6n Económica para se 

leccionar los proyectos de carreteras a identificar . 

. '~I: 

;En el segundo capítulo se presenta el marro te6r~col,,~en el cual se des 
. . 

cribe los dos casos en que. pueden ser presentados los proyectos de . In 

versi6n en carreteras. 

. , 

En el siguiente capítulo se presenta ,el Marco Geügráfiro, Social·y Eco 

nómico de la zona, describiéndose sus características geográficas I sus - ~ . -'. 

estadísticas vitales, su actividad económica y social, 'Ua disponibili 

dad de crédito, la' estructura de rrercado, las facilidades de ccmercia 

.lizaci6n, la poblaci6n econánicarnente activa, el valor brutode.la pro 

v 



... 
' . 

. ducción.Y las características gener::ales ·del sistema de .-transporte por 

carretera en la región. 

El capítulo ~tro se refiere a la.Identificación y Selección de'cami 

nos, en el cual se o.escriben . lOs aspectos más in'portantes tctI)ados en 

.' consideración en la escogí tación de los caminos de acceso identifica 

dos y seleccicnadosi y en 'el último capítulo se presenta,n., .las ~nclu 

siGnes .obtenidas a través de' las investigaciones re3:lizadas y: las .. rec2 

mendaciones. 

¡~ .. 

, 

I r 

VI 



CAPITULO 1 

LA TEORIA ECONOMIC.ZI" DEL TRANSPORTE 

1. BENEFICIOS SOCIALES COMO CONSECUENCIA Y EFECTO. 

De acuerdo al Diccionario de las Ciencias Eronémicas y Administra

tivas del Licenciado Salvador Osvaldo Brand, se define cano " Be 

neficios Sociales" al "ténnino usado algunas veces en dos sentidos: 

Todos los logros o bienestar que se· derivan de una decisión eco 

n6rnica dete:rminada, . sea que beneficien o no beneficien a la per 

sana o institución que tana esa decisión o sea, el mejoramiento 

total del bienestar de la sociedad en conjunto, incluyendo al 

que toma las decisiones. 

Aquellas ganancias que no percibe la persona o institución que 

tema la decisión, sino sólo el resto de la sociedad. Así los be 

neficios sociales son diferentes de los beneficios "privados"; 

en este sentido, los beneficios sociales son equivalentes a fac 

tores beneficiosos externos (externalidades) o efectos benefi 

ciarios en demasía .. El primer sentido eS'probablemente el que 

se usa con mayor frecuencia. 

Es así cano la mejora de·un carnina o la construcci6n de uno al 

terno constituye un beneficio que repercute en los usuarios de 

la vía, entre otras rosas, en la reducción de sus costos de 

transporte. 

Si ese beneficio o ventaja tiene carácter general, se le califi 

ca de JI consecuencia 11 o "efecto" r en vista de que no siempre es 

mensurable y que, además, puede tener sentido positivo o 

negativo.-

I 
i 

I 
i 

I 
I 

~ / 
I 

i 
i 

I 

I 
I 
! 

! 
I 

I 
I 
! 
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Dupuit en 1884 1/, adelantó una teoría coherente sobre la utilidad 

de los trabajos públicos y, definió la utilidad corno ,el máximo pre 

cio que se estaría dispuesto a pagar para obtener un bien o' servi 

cia. Dicho concepto es' un valor subjetivo y varía de un individuo 

a otro y según la cantidad ya poseída. Sin embargo, puede extender 

se a una carnunidad sumando la utilidad marginal de todos los indivi .., -
, dUos que' ~a ccmponen. También se puede carrpletar con la utilidad 

marginal.- del estado. 
" , 

Los beneficios de los usuarios y de la colectividad resultantes de 

la construcción o mejoramiento de las redes viales pueden desagre 

garse en la fonna siguiente: 2/ 

a) EFEC'IOS O BENEFICIOS DIRECIOS. 

'Ventajas, p~ivilegios y ahorro de los usuarios. 

'Reducción de los Costos de TranspOrte. 

Comodidad ' 

Seguridad 

-Conveniencia 

Ahorro en el Mantenimiento 

b) EFECI'OS lNDIRECI'OS. 

i' Hacia atrás o hacia el o:r:ígen¡ no' se derivan del abarata 
¡): 

" -_' miento del transporte~, 

De prirrer orden : 

• ; Aumento indirecto' de producto nacional, salarios, intere-' 

1/ Dupuit, Arsine Jules Etienne Juvenal. 
- Ingeniero Civil Francés I en "Medidas' de la Utilidad de los traba 

jos Públicos" (1884). , 

2/ Odier, Lion~l en Beneficios Económicos de la Construcción y Mejo 
- ra de Garreteras.-
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ses. beneficios, etc. 

Demanda derivada . 

De segundo orden 

Incentivo a n~evasinversiones 

Pago a factores de producci6n del proyecto y sus demandas 

derivadas •.. :, . 

Re¡:>ercusiones en el nivel de ocuPaci6n e ingreso pron:edio 

ti. ·Hacia adelante o hacia el destino; se derivan del abarata 

miento del transporte. ., 

De . PrilrEr Grado: 

La capac~dad ociosa de las empresas puede aprovecharse al 

bajar el costo del transporte,bajanqo· sus precios y pro 

duciendo más. 

.. InsmDS utilizados por otras empreE?as. 

De SegundO Grado 

Rél~lizaci6no reubicaci6n de las empresas. 

Mayores pagos a f~~ores .. d~ :1~ pr~ucci6n. 

Repercusi6n sobre el ni~~: .~OC?ial y el i?gre~o 
Mayor servicio·· de policía y lxJrriberos. 

2. CDNSECUENcIAS PARA LOS USUARIOS. 

De M=rcado :" 

pueden evaluarse rronetariarnente. 

- COsto de operaci6n de vehículos 

.,.. Ganancia.$n tiempo para los vehículos canerciales. 

- . COsto directo de accidentes de tránsito. 

De Extranercado 

I 
·1 



El mercado no da base para evaluaci6n nonetaria. 

-MUerte o invalidez perffianente derivados de accidentes de tránsito 

en la carretera. 

- Ahorro de tiempo de.vehículos no comerciales. 

- Modificaci6n en el valor de los sitios y aprovechamiento de luga 

res de esparcimiento T zonas culturales e hisroricas que inte 

: resan a los usuarios. 

:Turisrro. 

3. CONSECXJENCIAS PARA lOS NO USUARIOS. 

,Evaluables a precios de mercado: 

- Costos de los servicios públicos (transporte colectivo~ policía, 

boinberos, etc.) 

- ,Perjuicios y riesgos creados por las mejoras (inundación de pro 

piedades, etc.) 

Incremento en el valor de la tierra o de los recursos Ílaturales. 

- Cambios en el,valor de la tierra por modificaciones en la acti 

vi~ad de los negocios . 
. ' 

No evaluables a precios de mercado 

Irrpacto general del uso de vehículos y de las inversiones en ca 

rreteras sobre el 'bienestar econánico-social; 

- Parques, facilidade's recreacionales, áreas culturales o ' históri 

cas en donde la pérdida o ganancia es principafuente para los no 

usuarios. 

Todas estas "consecuencias" o ' lIefectos" han venido siendo eva-
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hados en los úÜ:iinos treinta años por los países en vías 'de de 

sarrollo para realizar o nroernizar las redes de caminos naciona 

les que unan las principales ciudades y que pennitan el tr&lsito 

de personas y de bienes más allá de las fronteras, necesitándose

aún trabajos de ampliación que absorban - el tráfico creciente de 

algunos tramos de dichas redes. 

4. CRITERIOS DE JUSTIFlCACION" ECONC:MICA. 

La. justificación econáuica para la selección de los proyectos de ca 

rreteras se ;tIa hecho en base a criterios aceptables, de acuerdo -a 

las circunstancias similares encontradaS en los países con un mayor 

desarrollo. 

Se presenta enseguida un detalle resumido de dichos criterios 

a) Criterios de Suficiencia ~ relación a las nec:esidades. 

No resultan de una evaluación econánica -de beneficios y costos, 

sino de c:Omparaciones cualitativas de características físicas y 

geanétricas • 

Coeficientes de Suficiencia. 

Canpara tranos h~éneos del- proyecto con ~~ elerrentos 

:r;ondientes -de 1.Jh? ~a _tipo que sirve de mcdelo 6. patr6n~ 

Criterios de Capacidad. 

corres 

Sobre la base _ de resOiver problemas de ~ngestionamiento con que 

se enfrenta el usuario después áe un perícx:1o de circulación -li 

breo 

b) Criterios de Rentabilidad. 

:No toma en cuenta la rentabilidad financiera del empresario pri I 



" 

1" 
I 

c) 

6 

vado, sino que la rentabilidad econánica del Estado" que no s6lo 

le interesan sus ingresos presupuestarios, sino que los. de sus . . 

ciudadanos y la irrg;>licaci6n, positiva o negativa,. de sus accio 

nes que repercutirán en personas' que no han hecho la inversi6n. 

Criterios de Productividad. 

. Para justificar caminos en zonas aisladas o para mejorar cami 

nos de tierra con' muy pocos usuarios y que modifican totalmen" 

te laeconanía de la región "donde se efectúan. 

"Cano estos caminos, cOnstituyen lID factor esencial para el desa 

rrollo, . los criterios analizan los efectos derivados del incre 

rriento de la producción, que tratan de .cuantificar la "Producti " 

vidad de ;La Inversi6n" caro la relaci6n existente entre la pro 

ducci6n resultante y la inversi6n . 

. ¡ 
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C AP 1 TUL O 11 

MARCO TEORICO 

los proyectos de inversión en carreteras ~ pueden presentar dos casos: 

- Proyectos' de rt.18joramiento.o ae. Construcción nueva con volúmenes exis 

. tentes de tráfiro al tos, o 
'. ;. 

" " 

- Proyectos de caminos Rurales o Vecinales con vblúmenes· existerites de 

tráfico bajos'~' 

cada uno de estos dos casos tiene su enfc:que particular de análisis. 

En el primer caso, se utilizan casi siempre las reducciones en el ros 

to de los usuarios para cuantificar los beneficios' del proyecte;> T es ae 

cir " se toma en" cuenta la ~da d~" tr~pOrte y los ~eficios Se ~ 
den desde el punto de v:i;.sta. analf tico del excedente del consumidor, o 

sea del-usuario. 

En "el segundo caso en que el tráfico es bajo, se necesita que el' análi 

. sis se enfc:que por':la !redición del tráfico .. generado oirrlucidoi dicho 

enfcque es el del increrrento' al valor. agregado, eü" cmi'; puede analizar 
" . 

. se a través de la d~ de transporte. 

i : ~ I : 

1: IOS BENEFICIoS POR roS AHORROS. DE LOS USUARIOS. 

El.efecto de una 'inversión en· un proyecto de . carretera . para los

usuarios de una red de transporte dependerá de las m::>dificaciones 

que puedan generar las econanías en "el costo aetransporte ~ . 

"Para calcular; estas econanías, se usan curvas de demanda de trans 

porte corro la de la Figura número pIlo. En las condiciones sin el 

proyecto,. el volÚITen ~e tr~i to e~ 001 y su cOsto ae' transporte eS: ! 
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FIGURA 1 

cqRVA DE DEMANDA DE TRANSPORTE 

(Zonas con alto'nivel de desarrollo) 

Q 1 Q 2 
Volumen de 
transporte 
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021' Con la mejoría de las condiciones técnicas del trayecto, el 

volumen de tránsito es OQ2 y su costo correspondiente es 022, 

"Por otra parte, debido a la disminución del costo de tran5pJrte, 

la demanda ha de aumentar a Q2 y los ahorros, o beneficios para la 

la economía nacional serían 

,OQ2 -:- CX21 

2 (OC1 -:OC2 ) 

o sea que;' los ahorros totales del tránsito' resultan ser 

2 

Sea 

Se tendría: 

.. OQl (De) + OQ2 ,~ OQl (OC) = OQl + OQ2 (OC) 
.'~* . 

2 2 

= Beneficios TOtales, 
'l .. 

Esto implica que para calcular los beneficios I por ahorro de usua 

rio se debe tomar el promedio año por año del tránsito norroa.l sin 

proyecto y el. tránsito estimado total con proyecto, rrultiplicado -

por el ahorro obtenido por vehículo' prcmEdio OC, para los anos de 

vida útil del proyecto", 

"Estos beneficios han de compararse con los costos que ()Casiona el 

proyecto, tales ccm.:::> costos de construcción y mantenimiento rutina 



... 
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rio y especial". 

"En Cuanto, al mantenimiento, debe incluirse la diferencia de costo 

con y sin el proyecto, ya sea que el costo de mantenimie.'1to au:m:mte 

o 'disminuya. En este últ:irro caso se puede considerar ca:co uno de -

,los beneficios de la mejora" 3/ 

El enfoque en la cuantificación de las economías para los usuarios, 

,es adecuado en los casos en que el tráfico normal (o su crecimien 

to previsto) 1 es -considerable y las economías en el costo, del trans

porte son una medida confiable de los beneficios del 'proyecto. 

'a) El retodo basado en la Demanda de ,Transporte. 

"Este enfoque parte del estudio de la curva de demmda del trans 

porte para la producción agropecuaria en general. En el -supues 

to de que las_condiciones actuales de la demanda para un deter 

minadó costo estén dadas por la curva' liD" de la Figura número 

dos I la construcción del camino' afectaría la cantidad transpor

tada de dos maneras -:" , 

Silos costos de los insurnos decrecen, los costos de pro 

'ducción ,disminuyen para cualqúier cantidad producida ocasio 

nando ~una producción nayor I Q2 a transportar. O sea, hay 

m incremento Q2 - Ql en la cantidad a transportar. A un 

costo original de transporte igual a C1 , el benef~cio, de 

bido 'a un transporte más barato de los insumas C2 l' sería el 

área demarcada por ios puntos' A, B Y D; entre las dos curvas 

'de derranda 11 • 

Guía para la Planificación y Evaluación de caminos Vecinales 
XIII Congreso Panamericano de Carreteras, Costa Rica, Sep-, 
tiernbre 1979, Pags. 48-50.-
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FIGURA 2 

CURVA DE LA DEMANDA DE ,TRANSPORTE , 

Beneficios derivados aela disminución de los 
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. 'u_ Por otra parte, te6ricanente los precios de entrega ( pre 

cios en finqa ) de la producción, . se afectan directamente -

por la' construcci6n del camirlo L aurren~dose en'u;na cantidad 

igual~ a la diferencia en los costos del ·transpo~e, C2-. Ci. 
Esto influye para que los productores incremenl::~ su produc 

. : . ción de Q2 a Q3. IDs beneficios debidos al. aurrento en -

los precios en finca los qa el área demarcada '. pOr' ios puri, .. .. ,-

tos A,. E, Y F. .~ O' sea, que los beneficib~ tOtales . serían . , -

"El:?- ~este enfoque ~~ difícil estimar cuál ::;érá .. el desplaza 
. ' . -:-

miento de la curva de la demand9.. Sin embargo, el' error qUe 

pueda ccmeterse" al anit4" este concePto no és:' ;grave" .-' 
" .'. ...• . 

', ...... . 
" ." .. ~ . 

" ,,;~~.~:;:, ,j;~ . . 

"Si se hacen otras inversiones' ccmplemer1t:ariaE(" (·.riego, :... . . 

extensión, crédito, etc.) .. se producirán otros' cambios en lB. 

.. ' ·.función de la producción . agrícola' y eri la funció~ d~ la de 

IrÍanda de' transporte, dando lugru: a ~yores ·beneficios. Es 

importante determinar siestas inversiones se· harí~ sólo -

si s~ construyera el proyecto~ ya que entonces pErrtenecerían . 

. a la .situación "cori:·;.proyecto", y el aumen~o debería . ser in 

cluido caro parte del costo 'del proyeqto". 3/ 

b) El Mé~ del Excedente del ·ProduCtor. 

, . 

"I:Ds cambios :ilr!J?ortantes que se .espera prcx:1uzca un-proyecto 
. . . . . 

vi~ ocurren a nivel agrícOla.'· En este método se calcu~a el 
. . . 

~fecto del. proyecto sobre la producción del agricultor'y gana' 

dero" • 

"Se concentra 'en un determinado sector.caro el' agr~cola .:: y en 

~a producción agropecuaria de úna región. Es necesario .proyec. 

~.: los volúrnerles de p~oducción esperados de los principales -

cultivOs, ~í cq¡o los precios y' los costos 'de.producción; sin 

. l· 

3/ Ibid, Pags. 50-52.-
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FIGURA 3 

CURVA DE LA PRODUCCION CON y SIN PROYECTO 
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proyecto y con proyecto.. Lo más indicado sería que agrónClIDs ~ 

econanistas y otras pel:-sonas que conozcan el sistema de prcx1u~ 

ción, hagan esas estimaciones". 

"Este enfoque hace un análisis de los efectos de un proyecto d~ ca· 

roinp vecinal. . En el análisis se pueden estudiar cuatro aspectos 

1. Debido a más altos precios, a :rrejores accesos, y a :rrenores cos 

tos dei transporte qUe se traspasan al productor, la prcx1ucci~~m 

aumenta de Q1 a Q2 en la curva de costOs. marginales 

2. Un descenso de los precios de los :insurros hace que los costos 

de producción. bajen para cualquier nivel de producción. Esto" 

se refleja en el ~o de curva deCN1 .a. ~. Con el nuevo 

precio P 2' 'la producción aumentará de Q2 . a . Q3· 

3. . Los dos' efectos pueden ocurrir conjuntamente; y los beneficios. 

serían dados pOr las areas sombreaaas "de la Figura' núnero. tres. 

4. Pueden ocurrir cambios debidos a inversiones carnplernentarias.-

las principales· suposiciones en que se ftlIld.arrenta este concep 

to o enfoque son 

1. las econCmías ·en el costo,de · .. transporte, debidas al proyecto 

vial, se' transfieren por entero .3l agricultor, en -términos de 

un precio. en finca más elevado y de un precio de entrega de in 

surros más bajo. 

2. Los costos de prcx1ucción por tonelada descienden debido a una. 

myor utilización de msunos nodernos; esto "es debido a' la -

aplicación de uria mayor tecnología. 

3. Existe una superficie . fija de ·cultivo. 
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'4. El aumento de la oferta de los productos no es suficiente para 

~ ocasionar un descenso en los precios de mercado. 

i 

5. Se utilizan costos econánicos con el fin de hacer un análisis 

co~recto desde el punto de vista de la economía nacional. In 
, . 

clusive puede ser .conveniente ajustarlos pa~a que reflejen el 

. verdadero valor de los bienes y servicios". 4/ 

... 

. . ------
4/'Ibid, Pags. 52-54.:-
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CAP l' TUL O 111 
.. 

MARCD. GE03RAF1CO, SOCIAL Y OCONCMICO DE LA ZCNA. 

1. GECX;RAFIA. 

a) Ubicaci6n. 

· Para· efectos de este estudio,·· herros tanadO la Zona' Sureste, que 
, . 

es la zona de .la Repúbli~a de El Salvador, situada al SUr de la 
. 

Carretera Pana:rrericana, cuyos límites ge,ográficos fijados son: 

. . . 
Al Norte la carretera Panamericana, al Sur él Cb3ano _ Pacífico¡ 

al Este el GoJ,.fo de Fonseca y al Oeste· el Río lernpa,' en su di 

rec~i6n Norte-Sur, entre los Departamentos de San Vicente y Us~ . 

· lután. 

b) Topografía.' 

El suelo presenta eIf' su mayor parte un relieve plano y. ondulado,·, 

Compuesto de ~andes· extensiones de terrenos planos y faldas o!!. 

· duladas, que tiene un· gran potencial agrícola para la explota 

,ci6n en. gran escala y. en condiciones econánicas de . granos resi 

cos, caf€, algod6n y ganadería. También existen·.dentro de . la 

zona t~enos elevados y a~cidentados, destacándose por su alti 
.' '. . -

tud algunos cerros y rrontañas caro él·volcán d~ San ~guel, el 

~lcán de ·USÚlután, Conchagua, Tecapán, El Taburete, El Mono, 

Madrecacao y panela·.· cOn ·respecto a la hidrografía se destacan 
- . 

:¡;x:>r su extensi6n y.profundidad . los ríos: .Grande de San Miguel, 

I.enpa, San S.im5n,callejas, El Potrero, Chiquito, ,El Molmo, 
. - . . 

etc. y las htgunas de Olane<ja; El Jocotal, laguna de San Juan, 

Los Negritos I El Pi16n, Managuara y Maquihua. 

,c) Extensi6n. 

'La zona en estudio tien~ una extensi6n aproximada de 3,293.45 



. ! 17 

kil6metros cuadrados, que representan' el 16 % de la extensión 

total del país y corrprende la parte de los Depa.rtpmentos de

Usulután, San Miguel y la Unión, localizados al Sur de la ca 
rretera Panamericana. 

d) . División Política. 

Dentro. de la zona se encuentran un total de treinta y seis IID1 
. . 

nicipioSi veintitrés corresponden al Departarrento de Usulután, 

nueve al Departamento de San Miguel y cuatro al DepartamentO -

de la Unión. (Ver Anexo 111 1) 

e) Clima. 

El clima predominante de la zona está comprendido dentro de la 

clasificación clirnáticá, determinada como Sabana Tropical ca
liente. IDs prqnedios :máxim::>s de temperatura mensual se regis 

tran en marzo y los mínimos en diciembre. la· precipitación -

pluvial aumenta de la costa hacia el interior desde IDenos.1700 

mn hasta 2,200 mn~La lluvia igual que todo el país, está rus 

tribuida entre los meses de mayo a octubre (Ver Mapa Anexo 111 

2) • 

2. POBLACION. 

a) .Población y Crecimiento. 

La r~ión en estudio se caracteriza por un alto índice de cre 

cimiento de la población y por una alta densidad de la . misma. 

De acuerdo a las estadísticas de población del Ministerio de -

Planificación y Coordinación del Desarrollo Econárnico.y Social, 
. , 

la población pasó de 565.960 habitantes en 1970 a 725.858 en 

1980, habiendo' crecido a una tasa acumulada anual de 2.51 % 

apro:x:inadamente. La población de la zona representa el 16. O % 

de la población total del país que a 1980 era de 4,539.417 ha 

bitantes. (Ver Cuadro 111 1) ó-



.. 

/ 

18 

Conrelaci6n a la densidad de población ·en el. Cuadro 1113 se ob 

serva que de los tresdepartarnentos que están dentro de la re

gión en estudio, el Departamento de San Miguel es el que tiene 

. mayor número de habit~tes por Km2 (300.1 habitant~s/Km2) si 

gui~ndo en su orden La Unión y Usulután. 

C U A.D R O 111 1 

IN2REMENTOS ABSOllJ'IDS y RELATIVOS Y TASA DE CREX::;IMIEN'IO ACUMIJ 

LADA DE LA POBIACION EN IA ZONA. EN ES'IUDIO. PERICDO 1970-1980. 

PERIoro. IN2REMENI'O TASA DE DEPARI'AMEN'ID 
1970 1980 ABSOLUTO RELATIVO CRECIMIENTO 

USUI..UrAN . 281,489 328,416 46,927 16.7 :L.6 

SAN MIGUEL 213,889 288,383 74,494 34.8 3.0 

LA. UNION 70,582 109,059 38,477 54.5 4 .. 4 

'IDTAL •• 565,960 725,858 159,898 28.3 ·2.5 

F'UENl'E: Proyecciones _ de. Población ... por Departamento , Area UrlB 
na, Rural y Municipal, El Salvador 1910 - 2000, -
Mlnisterio de Planificación y Coordinación del Desarro 
110 Econámi?O.y Social. -
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Entre los municipios más densarrente poblados se encuentran San 

Miguel, Usulután, La Uni6n, Conchagua, Jiquilisco, Chirilagua, 

Berlín, El Tránsito, Chinarreca, San Agustín, El car:rren, Monca 

gua y 'Santa Elena. El crecimiento de población por :municipio 

varíqentre 1% y 4 %. En cuadro III 2 se incluyen los :munici 

pios .comprendidos dentro de la zona en estudio, con sus respec 

.tivas tasas de crecimiento poblacional, de acuerdo a las pro 

yecciones de población elaboradas por el Ministerio antes roen 

cionado. 

b) Población Rural y Urbana. 

En lo que concierne a la distribución de la población' urbana y . 

rural, ·se observa que: de . los 725,858 habitantes que consti 

tuyen la población total de la zona, . más de las' dos terceras 

partes, osea 512,101 habitantes que representan el 70.6 % 

corresponden al Sector Rural y el 29.4 % restante que equivale 

'. a 2i3.757 al Sector Urbano. 

A ,continuación se. presenta la población total de la zona en es 

tudio, su densidad e índice de urbanizaci6n, a 1980. 

CUADRO' III 3 

POBLACION' TOTAL DE LA ZONA EN ESTODIO 1980. 

. DEPIO. AREA POBIACION DENSI POBLACION INDICE DE 
KMS. DAD URBANA RURAL URBANIZ. 

USUlllTAN. 1,810.55' 328~416 181.4 '86,702 241,714 35.9 

SAN MIGUEL 961.00 288.383 300.1 .102.953 185.430 55.5 

LAUNIOO 521. 90 . 109.059 .. 208.9 . 24.102 84.957 . '28.4. 

'IüTAL 3,293.45 725,858 220.4 .213,757 512.101 41.7 

TOTAL 100'% 29.4 % 70.6 % 

FUENTE: Proyección de Poblaci6n por. Departamento, Area Urbana, Ru
ral y MUnicipal. El Salvador 1970-2000, Ministerio de Pla 
nificación y Coordinación del Desarrollo Econérnico y So 

. cial. 
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Al analizar el índice de Urbanización se observa que est;e' pre 

senta diferencias :muy marcadas entre un Departamento. Y otro; 

así tenerros que San Miguel, par cada cien personas que residen 

'en el sector rural, existen 55.5 que residen-en el sector "I1E. . 

. bano, mientras que Usulután y La Unión Uenen respectivamente 

3~.9 y 28.4 personas residentes'en el sector urbano por cada 

ci~ que resiqen en ~a Zona Rural. 

'. Al' analizar el índic~ de. urbanización total, se advierte ,~e 

existe un predominio de la poblaci6n rural sobre la urbana y 

así tenerros que fOr cada cien habitantes que residen en la zona 

rural, existen 41. 7. habitantes que residen en la zona urbana. 

c) Población en Edad Esco;Lar •. 

De' aCuerdo a la encuesta q,e hogares de propósitos múltiples 1, 

elaborada'por el Ministerio de Planificación Y'Coordinaci6n del 

Desar,r'ollo Econánico y Social. en el año 1978, en esa' fecha el 

55. 7 % de la población canprendida entre cinco . a veintinueve. 

años, no 'habían'cursado un . solo grado de instru?ciqn y el 44.3% 

reportó que asistía á. una' Institución de Enseñanza •. A .continua 

ció~ 'se' presenta un cuadro resumen de la población de El Salva 

dor, de cinco a veintinueve años, por asistencia escolar, y es 

tructUra de Zona. 

C U A D R O 'III 4 
.- ., 

POBIACION DE 5 A 29 ANOS POR ASISTENCIA ESCOIAR 1978 

ES'IRl".l:'IURA PARA TODO ESTRUCI'URA P,ARA ZOl.'lA 
. DESCRIPCION . EL PAlS. EN ESTODIO •. % (*) 

ABSOilJ'IO . % ABSOLUTO % 

POBIACION ~ 2,293.994 . 100.0 389,786 100.0 17.0 
Urbana 1,,957.922 ~1.8 113.303 29.1 11.8" 
Rural 1,336.072 58.'2 276.483 '70.9 20.7 

ASISTENCIA 1,015.148 ·4~.3 171.506 " 44.0 16.9 
Urbana 521.444 . '.51.4 63.972 37.3 1,2.3 
Rural 493.704 48.6 107.534 62.7 21.8 

NO ASISTENCIA 1,278.846 55.7· 218.280 56.0 17.1 
Urbana 436.478 34.1 49.331 22.6 11.3 
Rural. 842.368 65.9 168.949 77.4 " . ' 20.1 

(*) % de la zona en estudio en relaci6n a todo el país. 
, 
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Al comparar la población' por asistencia escolar de la zona en -

estudio con lo regis~ado en todo el país, se advierte que de 

. 2,293.99~ .personas de cin?O a veintinueve años registradas por 

asistencia escolar, en todo el territorio nacional, 389,786 per 

sonas o sea el 17 % se localiza en la zona en estudio, observán 

dose además, que en foITIE. relativa, la estructura de la pobla 

ci6n que asiste yno asiste, casi son iguales en ambas regiones. 

De 1,015.148 que es el total de personas que asisten en todo el 

país, 171,506 o sea el 16.9%. se han registrado en el área en -

estudio y asimismo, de'l f 278,846 que no asisten, el 17% o sea 

218,280 personas, se localizan dentro del área en cuestión. Taro 

bién'se observa que tanto en la población que asiste corno en la 

que no asiste la Participaci6n rural es mayor que la urban~. 

Las cifras contenidas en el cuadro anterior nos revela que tan 

to para todo el país caro para la zOM en estudio', el nÚJrero de 

personas que no asisten es mayor que las que asisten . 

. 3. . AcrIVIDAD ECCNCMICA DE LA ZONA. 

a) '. Agricultura. 

En la zona en estudio 'se conterrpian una diversidad de cultivos r 

pero larnayor parte de .la superficie está· incorporada a la. pro 

ducci6n de granos básicos (90,533.6) hectáreas,' explotándose

también en gran medida otros cultivos industriales, tales cOIri:::> 

el café,. algodón y caña de azúcar, cuya superficie cultivada su' 

roa. un total de 81,189.7 hectareas. Entre los productos más 'im 

portantes que se cultivan en la zona ·están elma.íz, frijol, roa.i 

cillo, arroz, aigod6n, cañ~ de azúcar y café; existiendo además 

pra~eras cubiertas de. pastos naturales y sembrados d~nde se 

practica la ganadería intensiva, sobre' todo en los departamentos 
" . 

de San Miguel y La Unión .. 19uaJ.1rente l~ ,explotaci6n de fruta-

les reviste cierta ~rtancia. La explotaci6n agropecuaria se 

. hace a través de distintos patrones tecnológicos, económicos y 
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regírrenes sócia1es que imperan en el área. Tanto las relaciones 

sociales corro la tenencia y usos Ce la tierra y el destino de la 

producci6n, difieren substancia.l1rente en la regi6n en cuesti6n. 

El cu,ltivo del cafeto se enct;tentra en la parte Norte de la zona 

en estudio, explotándose' en, mayor escala 'en 19S depa.rtan:entos Ce 

Usu1után' "i San Miguel .. y en menar nedida' en el depa.rtarrento de 

I:a uiuón~, La caña' d~ azúcar ,está exten9ida 'en tOda la regi6n, 

cultivándose la Ir\C!.yar 'parte en el Departamento de San Miguel, 

donde se d:>tiene ap:i::'Oximadarrente el 88. 7 % de la producci6n-
I 

total de la zona en: estudio. El algodón es ,cultivo de pr.iIrera 

importancia en toda :la zona; en 1980 existían cultivadas 50,169 

hectáreas, 'que representaban el 59.4 % del área,tota~ cu1tiva- , 
. ' 

da en tedo el país, siendo el Departamento Ce Usu1után el que 

tiene mayor superficie sembrada: 26,033~0 hectáreas, ó sea el 

51.9 % del total de ,la superficie cultivada en la zona y e13~.8 

% del cultivado a riíve1 nacional~ ,(Ver CUadro que se 'detalla ,a -

continuación) • 
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C U A D,R O III 5 A 

,NUMERO DE HECTAREAS CULffiADAS DE GRANOS BASICOS, AAO AGRICQLA79-80 

,") " 

DESCRIPCION 
MAIZ 
SOLO 

MAIZ 1VlAICrLLO·mMAICILL0~·-FRLJ'OL FRIJOL 
ASOCIADO " SOID ,ASOCIADO soLo AS<XIADO ARROZ 

'IDDO' EL PAIS. 200~216.6' 75,363.4 1,888.5, 70,752.7 31;. 794.1, 23,210.1 14,747.0 

ZONA EN'ESTUDIO. 

% HEX:TAREAS DE LA 

ZONA cm RELACION 

ATOOO EL PAIS.·' 

40,456.7. 17,435.~. 1,104.5 2~,777.0 

20.2 %' 23.1 % 58.5 % 37.8 % 

FUENTE: Anuario de Estadísticas Agro:¡;ecuarias 1979-1980. 

2,438.9 1,052.3 1,269.0 

7.7 % 4.5 % 8.6 % 

, " 

' .. 

N 
,¡::. 

", 
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CUADRO III.5 B 

NtJME:ro DE HECI'AREAs CULTIVADAS DE CAPE, A.IroDCN Y CA:f:tA DE AZUCAR 

AÑO AGRICOLA 1979 - 1980 

DESCRIPClOO AI.GaJON" • . CANA DE AZUCAR CAPE 

TOOO . EL PAlS. ' 84,428.3. 27,257.5 181,827 

ZONA EN ESTUDIO. 50,169.0 2,229.5 . 28,791. 2 

% HECTAREAS DE LA . 

ZONA CON REIACION 

A TOOO' EL PAlS. .- 59.4.% 8.2 % 15.8 % 

FUENTE: Anuario de Estadísticas Agropecuarias 1979-1980.-

, 
""" 

I'V 
lJ1 
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Con res~cto a la producci6n de, granos básicos, al observar el 

cuadro anterior se nota que la superficie cultivada en su con 
, , 

- junto asciende a 90,533.6 hectár~s (52.7 %), mientras que los 
¡ 

cultivos industriales: ~fé, ,a1god6n y caña de azúcar; abarcan 
, , 

en su conjunto, 81,189.7 hectáreas ,(47.3 %). 

El maíz es un cultivo de prinEra importancia en la regi6n, la'.,.. 

superficie sembrada representa el 63.9 % del total de hectáreas 

cultivadas de, granos básicos en la zona, y el 21.0 % de la cul 
" -

tivada' a nivel nacional,' 'la producci~n alcanzada fue de 70.959 

miles de.Jd1ogranpsi ,el maicillo ocupa. el segundo lugar en .im 

~ p::>rtancia, habiéndose cultivado 27.881.5 hectáreas que equiva 

le al 38.4 ,% de la sUperfi~ie total cultivada en la zona; ,el -, 

frijol ocupa una, superfic:Le de ~. 491. 2 ,~!lectáieas, de las cua-
, ' 

les, 2.438.9 i hectáreas, 'o sea el 69.9 % se cultiva solo y el, 

're~i::o, 1,052.3 '~ea~'" ,~e ''a.:iltiv6en asocio con maíz; el cul 

tivo,'del arroz ,en tcrlo eJ,. ,país 'pas6 'de 14,328 ' hectáreas 'en ,el 

.añoagrícola 1970/71 a, , i4, 747.0' hectáreas en el año agríco 

la 1979/80, habiéndose incrementado en estos últimos nueve años 

en 419 hectáreas. ' 

En la ':r:egi6n en estudio, la superficie ,cultivada de arroz fue 

de 1,26~.0 he~s, que representa el 8.6 % del'total de 

hectáreas cultivadas' a nivel' nacional • 
1," .... : .!¡' 

.. " 
. '" : .. ' . 

. ¡. 

. ' '. ~ :: 
A 'continuaci~n se p:r:esen~ el' cuadro resumen de la p~oducci6n -

de los, princi,pales productos ,agrícolas de la :r:egi6n en estudio . 
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CUl\.DRO IIr 6 
. ',' ,.1 

PRODOCCION DE PRINCIPALES PROoocros' AGRICOIAS, POR DEP~AMEN'IO Y, ~ TOoo EL PAIS, 

, DURANTE EL WO AGRICOLA 1979-1980 

MAIZ soro 
MAIZ--' MAICILIO"-MAICILIO " ,FlU:JO¡;-- ,- FRIJOL 

ARROZ AI.GOOCN 
ClillA DE, 

CAPE 
~CRIPCICN_ ASOCIAOO , soro', ASOCIAOO ' SOLO ASOCIAOO AZUCAR 

KGS. KGS. ' 
.. 

." KGS. ' KGS. KGS • . KGS., KGS •. KGS. ' '.T. M • 
KGS. 

SUIlJTAN 30;138,247 10,548,842' . 72~i164 ' 12;338,918 ,1,119.559 ',411,'486 1,932,095 72,309,3i8 14,115 14,656,01 

~ ·MIGUEL 17,500,924 5,488,001 '. 352,975 8,·948,383 1,.084,696 279,481 671,404 36,829,793 112,919' 5,774,OC 
, 

, 378,968 1\ ,UNION 3,809,904 3,473,132 5,706,714 286,161 150,764 449,718 3,095,131 278 . 570,6C 

::YI'AL ZCNA 
STUDIO. ' .. 51,449,075 19,509,975 1,458,107 2,6,994,015 2,490,41,6 841,731 3,053,217 112,234,242 .' 127,310 21,000,61 

)00 EL PAIS 408,032 r 773 108,535,,409 5,021;409 '153,387,681 29;113,864 16,855,682 37,410,455 183,945,454 1,990,749 155,540,3:; 
..... . . . .' 

(+) 12.6 18.0 29.0 17.6 ' 8.6· 5.0 8.2 61.0 6.4 13.5 

lENTE: Anuario de Estadíst~cas Agropecuarias, 1979-1980. 

+) Se ,refiere a porcentaje de producción de ,la .zona,' ,en relación con la producción total del país. 
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b)Industria y Agroindustria. 

, En el períod~1972-1979, dentro de la econanía eI1 general, en 

',sector 'industrial tuvo un crecimiento acumulado anual del ,2'.7%, 

habiendo pasado de 486~9 millones de colones a 586.5 millones -

de ,colones en el periodo cmprendido en los años an,tes menciona 

dos. En vista de que nos fue irnp<:)sible obtener info:rmaci6n es' 

tadística sobre el desarrollo de; la industria y la agroindustria 
, ' , 

de la, zona en estudio, se prescinde de incluir en este docu:rren' 

to T Un detalle pormenorizado de dichas industrias. 

',Sin embargo, se hace la observaci6n que tanando en' cuenta los -

resultados obtenidos 'en el mnrera13a. descrito en ~la Secci6n 

anterior la 'zona presenta condiciones' favorables para el' desa

rrollo agroindustrial. 

c) Minería y Canteras. 

Hasta la fecha el desarro1lo,de la industria minera en nuestro 

país" se puéde cons,iderar cano nula, a ello ha conb?ibuido facto 

res diferentes, ,tales corno la falta de estudios sobre la ,exis-
, , 

'. tencia y Características de los' yacimientos minerales, la es 

'trechez del rnercad~ ~terno I 'la',limi taci6l!-: de ,lo~ , recursos -, ofi 
. ". -

ciales y la ausencia de fustitucione~ es~iéliizadas para el fo 

, mentode,l~ ~ería.' A l~:ant~ioY: se debe 'sin duda la poca =-
, l' ,. - . j ' ::; • ' ' 

atracción, que ofrece 'la miner~a para los 'capitalistas naciona-

, les. , En El Salvador existen ,fuslicios de la Í'resencia de muchos 

minerales de interés' para e~ desarrollo econ6mico, pero en la 

mayoría de' los casos, ,~e desconoc~ los datos más 'elementales 

sobre las 'características 'de estos' yacimientos y sobre la, irrg;>or 
.' . ", -

tancia de las reservas respectivas ~ . En la zona en estudio solo 
, 

unos pocos minerales son obj~to actualmente de explotación en -: 

cantidades apreciables. Cabe mencionar entre ellos I la sal, la 

arena y la piedra para 'construir, minerales que tienen gran:im 

\, 

, # 
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portancia CClIK) materias primas de industrias básicas. 'Me:más, es 

importante mencionar que el' Departarrento de Usulután posee yaci 

mientos de puzolana y azufre . 

4. SERVICIO SOCIAL. 

a) Salud.' 

En los últ:gros años" el país ha registrado ún px:ogresoapreciable 

en el mejoramiento de las condiciones de salud, siendo significa 

ti v6 EÜ' pr,ogreso ~ealizado en la erradicaci6n ~ las enfermedades 

endémicas por rredi(;de la carrpaña contra la :rralari~ ,y la fiebre 
.! . 

'amarilla, desarrolladas periódica:rrente por el Gobierno, con la 

colaboraci6n'de Organismos Internacionales. 

En los últimos años, las autoridades de salud han orientado su -

polí ti ca principa1Inente a la eXt~i6n' y el mejoramiento de las 

facilidades, hospitalarias, así corro al incrEmento del personal 'mé 
.' . .-

dico y paramédico y el desarrollo de carrpañas de prevenci6n, de 'en ' 
, , 

fe:rmedades, tanto en el medio rural carro en el urbano. En la zona, , 

los servicios asistenciales existentes son los - siguien!-es: dos

,hospitales, dos centros de salud, quince unidades de salud, quin 

ce puestos de salu,.d y un dispensario. 

Al' relacionar la población 'total' de la zona, que para 1980 fue 'Cle 

725,858' habitantes, "con el nÚIrero de establecimientos de salud 

existentes, que para ~l mismo año ~ra de treinta y cuatro, nos_ da 

un pr~o Cle 21,348.7 personas por cada establecimiento de sa 

ludo -

A continuaci6n se presenta la distribuci6n de dichos centros asis 

tenciales. 
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e u A D RO III 7 

e E N T R.'O S DE S A'L U D 

DEPARI'AMEN'IO Y 
MUNICIPALIDAD 

SAN MIGUEL 
Nueva Guadalupe . 

. ' Chinameca '. \ 
.. "'San Jorge 

: San' Rafael Oriente 
El Trffilsito. 
Chirilagúa 
LA UNION 

l' Intipucá 
El Cannen 

... Conchagua 
USULUTAN 

. Mercedes t.Tm3ña 
Berl.ín 

~ San Agust.ín 
Jiquilisco 
San Francisco Javier 
Alegr.ía 

. Tecapfu1 
... Ozatlffil 

Puerto El Triunfo 
San Dionisio . 
Santa Mar.ía 
Ereguayqum 
Santa Elena 
Santiago de Mar.ía 
Jucuapa . 
.Concepci6n Batres 
. Jucuarffil 

A = Actuales 
P = ProgramadaS'. 

T.QTALES 

CENTRO UNIDAD PUESTO 
HOSPITALE;S DE . DE DE DISPEN 

SALUD. SALTJt). SALUD. SARIO. 
A P A'P A l' A. P A P . . . 

1 2 2 
1 

",1 2 1 
l' 

·1 
1 
1 1 2 

1 
1 

1 
2 

1 1 
1 

1 
1 

2 '1 1. 
1 
1 
1 

1 
1 

1 
.1 

1 
1 

l' 
1 

1 1 

2 2 15 15 9. . 1 
w 
o 
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b) Educación. 

Es innecesario destacar el papel que desempeña la educación en 
el progreso yen el bienestar del país. De ella depende esen

cialmente la formación de una ciudadanía consciente y la,difu 

sión de actitudes' favorables' al prog-eso en tOdos los órdenes.

El Plan Trienal de Inversiones Públicas ~981-1983 asigna priori 

dad destacada en el conjunto de los gastos públicos a los progra 

mas de educación en todos los niveles. De acuerdo a las estadís 

ticas del Ministerio de Educación, a principios de 1979 exlstían 
, 

en la zona en estudio 145 T 626 personas matriculadas en educa 

ción básica y se encontraban funcionando ciento treinta y nueve 

centros educativos; de los cuales, cincuenta y seis son escuelas 

que incluyen del Pr:irrer Grado hasta Bachillerato 'y ochenta y -

tres centros que tienen del Primero al Tercer Grados (Ver Cuadro 

III '8) qUe se presenta más adelant.e. 

Al observar el cuadro mencionado anterio:rrrente se nota' que la

participación de la población rural, en los tres primeros grados 

de educación básica, ha superado--a la población urbana. Es iInp:>r 

tante' señalar que después de los tres primer?s ,grados, la parti 

cipación de lapob~ación urbana va adquiriendo mas importancia 

, que ,la rural, a m:rlida que dicha población se aleja cada vez más 

de 'los tres primeros grados, lo cual nos' indica que- en el sector 

rural los niveles educacionales se mantienen bajos. 

Asimisrro se ve que del total de alumnos matriculados, 73,440 es 

tudiantes, o sea el 50.4 % pertenecen al sector UIbano y el res 

to, 72,186 alumnos pertenecen al sector rural (49.6 %). Al compa 

rar entre el n1Jrrero de alurrmos matriculados i se ve que el 58.4 % 

o sean 85,053 alurrmos ,corresponden a los tres primeros grados, 

el 27.9 % a los que asisten entre el cuarto y sexto grados,yape 
" 

nas el 13. 7 % está repartido entre el sépt:inD y noveno grados. -

De esta participación se deduce que el acceso a la educación es 
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limitada Y que la tenninacioo de ,la educación básica constituye 

: la excepción y no la regla, lo cual- acarrea un derroche de recur 

sos considerables, ya que la productividad dg los recursos inver 
. . '. 

tidos en educación depende de.la posibilidad de que se eleve la 

proporción de los estudiantes que ca:rpletan su educación. La, li 

mi tación antes mencionada poode tener varias razones pero l~ -" 

principal~s son 

1. La necesidad de incrementar los ingresos familiares Ob~iga 

a: los padres a retirar a sus hi j~s de las aulas escolares , 

para incorporarlos a la actividad econ6mica, y 

2., La falta de Cúoperación de parte de, los padres' en el sentido 

de, no procurar que, sus hijos tenninen la educaci6n básica. 

, ' 

, , 
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I 
C.UA'DRO III 8 

. ' , 

NUMERO DE AIDMNOS MATRICULADOS EN ZONA DE ESTUDIO 1979 

TOrAL DEL PRIMERO AL TERCER GRADOS DEL CUARTO AL SEXTO GRADOS DEL SEPTIMJ AL NOVENO GRADO 
ALUMNOS URBANO % RURAL % . URBANO % RURAL % URBANO % RURAL % 

" 

I 

USULlJI'AN ' 69,306 15,917 39.2 24,712 60.8 9,718 . 50~5 9,533 49.5 7,644 8Ll .1,782. 18.9 
I 

SAN MIGUEL 59,'150 . 15,402 46.1 17,984 53.9 9,827 57.9 7,143 42.1 7,287 82.9 1,507 17.1 
.. ¡ 

LA UNION . 17,170 3,986 . 36.1 '; .. 7,052 . . 63.9 : . 2, 3~6 . 52.8 .2,072,_ 47.2 . 1,343 77.0 401 23.0 
-

.. ". . . ~ .~ .. -:: -

145,626 35,305 4L5 49,'74'8 58.5 . 21~861.· 53~8 18,748 46.2, .. 16,274 81.5 3,690 18.5 

FuEN:rE: Ministerio de Educaci6n, Memoria Anual 1979 •. 

~ 
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c). Infraestructura Básica. 

Es importante señalar que para i.rrplerrentar ~quier Plan de De 
. . 

sarrollo Económico y Soc.ial, es fundamental c~nocer· .la infraes 

tructura básica de que se dispone en la zona en cuestión, ya .

que de ésta depende. en gran :rredida el éxi te o fracaso del Plan 

en rrención. 

A continuación se describe en forma resumida las facilidades, -

que en este aspecto caracterizan a la región. 

. .. 
i.. Riego. 

Los proyectos de riego constituyen para cualquier país, -

la rrÉ.s grande posibilidad para aumentar y diversificar la 

produC!ci~n, agrícola;;' teóricamente eü riego penni tira la -

duplicación de las áreas de cultivo, ~ante la :utiliza 

ción • de las tierras en las estaciones secas, lo cual im

plica el desarrollo de una agricultUra irás' intensiva. De 

'acuerdo al proyecto de zonificación de El Salvador, estu 

dio realizado en 1974, por el Departamento de Desarrollo 

~ional, , de 'la Organización de Estados, Americanos, con 

. la coiabo~ación del' Consejo Nacional de pianificación y -

~rdinación'~nórnic~ '(OONAPLAN) ah~raMinisterio de Pla .' '. .-
, ' . 

',,', nif;Lcación y del Desarrollo Econórnico'y Social, en nuestro 

. paí~ existen 383, 645 ~ectáreas' con bUeDa~poS~ilidadeS - ' 

de' riego, y 128,410 . hectáreas con rroderadas . posibiÚ.dades. 

Al estudiar e~ mapa adjunto Anexo 1113, pe observa ~e - . 

la región en estudio presenta muy buenas posibilidades de 

riego, ~ las áreas' concentradas al .. sur del ' De:Partamento 

de Usul~tán y, ~ la parte c~tral de San Miguel, presenta 

además, rroderadas posibilidades en La Unión yen· ,los 

, Departamentos ~tes rrencionados. 
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'ii. Energía Eléctrica. 

Dentro de la irifraestructura básica para el desarrollo 

del' sector, agropecuario, la electrificación iu:r:-al, juega 

un papel muy importante, a través de ella se ha logrado 

incrementar y 'diversificar la prooucción, así caro el pro 

cesamiento rápido y económico de la misma.. En la región 

gozan del. servicio de energía eléctrica, los treinta y

d~s municipios que la ccmponen y ciento veintiocho canto 

n~s i en la actualidad están programados noventa proyectos 

máp en el área rural. (Ver AÍ1exo III 4). 

iii ~ Acueductos Rurales. 

La dotación deaeueductos, tanto en el sector rural caro 

en' el urbano I es otro de los elementos irnfortantes en roa 

teria de infraestructura básica . 

En los últirros años, el Ministerio de Salud Pública y 

Asistencia Social, ha redoblad~ sus esfuerzos a fin de ex 

pándir el desarrollo de Programas Orientados a l~ dotación 

de acueductos rurales. A fines de 1981, existían en la 

zona' '51 acueductos_rurales" y para 1982 se ha programado 
-~ . . . . ) 

la instalaci6n de 3D acueductos más (Ver Anexo III 5). 

d) - Jerarquizaci6n Urbana. _, 
/ 

Se -ha creído conveniente incluir en' este estudio,- info:r:maci6n 

relacionada con los centros poblacionales y su grado de impar 

tancia dentro del contexto de la estructura urbana existente en 

el país. 

La infonnación en cuestión se ha tomado del Estudio de Jerargui 

zación Urbana Nacional, "llevado a cabo por la Direcci6n - de Pla 

nificación del- Ministerio -de Obras Públicas en octubre de 1975.' 
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Dicho estudio comprendió los aspectos socio-ecanómicos, así co 

no la política administrativa, en relación con el marco físico 

nacional y el criterio seguido fue el de tomar aquellos rnunici 

pios con población' de más de tres mil habitantes de acuerdo a 

los datos registrados'. en el censo de población de 1971, lo cual 

dió por resultado, una muestra de setenta y dos áreas urbanas 

de los municipios. Los rangos. de jerarquía, se detenninaron 

en base a la población y a un número de servicios que se iden 

tificaron cerno requisitos InÍn..ilros para que un municipio clasi 

ficara en un determinado rango¡ estableciéndose preliminarrnen 

te seis rangos de áreas urbanas de municipios en base a la po 

blación, así 

Rango·.l Comprende ciudades que llenen.los requisitos siguien 

tes : 

- No rrenos de quinientos mil habitantes . 

-No menos de dos Centros Universitarios 

~ No menos de cinco hospitales 

- Al menos un Gobierno Central. 

-Al menos una Gobernación Política 

- Al menos cinco Cámaras de Segunda Instancia 
. . 

- Al raEmos cuatro CUerpos de. Seguridad 

- Al !renos' cuatro acCesos .pavimentados 

- Al m:mos cincuenta' illil viviendas urbanas 

. - Alrrenos cincuenta mil metros cúbicos de 

.producción de agua potable. 

- . Al menos veinticinco mil servicios de aguas 

servidas. 

- Al menos veinticinco mil de Capacidad de 

transporte. 

- Al menos diez mii unidades de tráfico telefónico 

- Al menos veinticinco radiodifusoras 

- Al menos mil establecimientos de Industria I 

Comercios y Servicios. 



Rango 2 

RaTigo 3 

- Al IY.Enos cincuenta mil . habitantes. 

~ Al menos un Centro· Uni versi tario 

- Al IreIlOS uri hospital 

- Al menos una Gobernación Política 

- Al IreIlOS una Cámara de Segurida Instancia 

- Al menos dos Tribunales Especiales 

(Tránsito y Laboral). 

-:- Al menos cUatro CUerpos de Seguridad 
'. . . 

. - Al IrEnOS tres accesos pavi.rnelltados 

- Al menos diez mil viviendas Urbanas 

. - Al menos diez mil IY.Etros cúbicos producción 

de agUa potable. 

- Al menos tres mil servicios de agms servidas. 

- Al "menos. cinco mil capacidad. de transp:>rte 

- Al menos cinco mil unidades de Tráfico 

Telefónico .: .. '. 

- Al IY.EnOS cinco radiodifusoras 

- --Al menos cien establecimientos· de Industria, 

Camercio-y Servicios. 

- Al menos cinco rriil trabajadores ocupados 

..., Al IY.EnOS veinte mil habitantes. 

- Al menos tres Instituciones de Educación Media. 

- Al menos un Ceritro de Salud 

:- Al menos una Gobernación Política 

- Al menos dos Juzgados de Primera Instancia 

7"" Al menos tres CUerp:>s de Seguridad 

- Al menos dos accesos pavimentados 

- Al IY.EnOS cuatro mil viviendas urbanas 

.L Al menos mil metros cúbicos, producción de 

agua p:)table 

37 
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- Al menos mil servicios de aguas servidas. 

-Al nenes mil capacidad. de transporte· 

- _Al nenos quinientas unidades de Tráfico 

Telefónico· : .. 

- Al nenos una radiodifuso:¡:a 

- Al menos cincuenta establecimíentos de Industria 

Comercio y Servicios~· 

- Al menos mil .trabaj'adores ocUpados. 

Ra?gO 4 '. 

Ra?go 5 

, ~ ~ llEnOS ocho ; mil habi tanteis. 

- Al menos cinco Instituciones' de Educación Básica 

'.:.. Al menos una Unidad de· Salud 

- Al menos. dos ~s de Seguridad 

- Al menos un, acceso paviment~o . 

.:.. Al menos mil quinientas viviendas w:banas· 

- Al menos quinientos metros 'cúbicos producci6n . . ~ . 

. agua potable . 

- Al menos doscientos cincuenta servicios de 

aguas servidas • 

..:.. Al meno::; doscientas unidades de Tráfico :. 
Tel f '· :., , ~.. e oruco : ...• : ' . ., : ¡'. ., 

' •• o,, 

,- Aln:enos diez establ~imiento~· 'de Industria, 

~cio· y ·serv~cio~·.~·:~ .~. . , . 
. :. :: 

- Al ··menos trescientos" :trabajado~es ocupados. 

... Al menos cinco.mil habitantes 
. , 

.. ;... Al menos tres Instituciones .de Educación Básica 
. .- ~ '. .' . . 

- Al !nenas un Puesto de Salud . 

. - ·Al menos un Juzgado de Paz . 

--:- Al menos un Cuerpo de Seguridad 
.' . 

- Al ,menos mil viviendas urbanas. 

38 
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Rarigo 6, 

- I 

- Al nenos doscientqs nEtros cúbicos producción 

de ,a~ potable. 

-
- Al nenos cien Servicios de aguas servidas. 

- Al nenes cien capacidad de Transporte 
, , 

- Al nEnOS Cien Unidades de Tráfico 

'Telefónico ,~. 

- Al nenes. cien trabajadores ' ocupados 

'--.>Al nenes dos 'mil habitantes 

- Al nenos una Insti t'Qci6n de, EQ.ucación BásiCa 

- Al rrenos un Juzgado de Paz, 

- Al nEnOS seiscientas viviendas 'urbanas' 

;.., Al nenes con servicio de agua potable 

- Al, manos con servicio de ,aguas ,servidas 

- Al menos cincuenta trabajadores ocupados. 
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, Las' ciudades cCmprendidas en, el área ,9-e este Estudio se clasi ' 

ficanasí : 

,Rango 2 Polos de Desarrollo 

- San Miguel 

Rango 3 : " Centros,' Intennedios Primarios 

- Usulután 

Rarigo 4 ':' Centros Intennedios Secundarios 

- "santiago de Marí~ 

Rango 5 : 

,-, ' La Unión 

Centros Ccmplerrentarios, 

,Berlín 

Jiquilisco 

Jucuapa 

Chinameca 
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Rango 6 Centros Básicos. 

- Ozatlán 

- - ,Puerto ' El Triunfo 

Santa Elena 

Chirilagua , 

San Rafael Oriente 

- El Tránsito :' 

Rango 7,: Centros IDeales. 

- Mercedes UrrBña 

_ - El Triunfo 

San Francisco Javier 

- San Buenaventura 

- El Canren. 

- Ereguayquín 

- San Dionisio 

,- Alegría 

- Jucuarán 

-'california 

's. SITUACION DE MER:ADO. 
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Siendo el mercado, un elemento básico en el desarrollo económico de 

cualquier región, se ha creído conveniente' incluir en este documen 

to el listado de municipios localizados en esta zona, favorecidos -

con la presencia de ,mercados financieros. 

a) Mercados Financieros. 

i. Servicios Bancarios Existentes. 

DEPARI'.AMENTO' O MUNICIPIO 

San Miguel 

'INSTI'IUCION ~IERA 

Banco Central de Reserva. 

Banco Agrícola Cc:.rnercial. 

, 



Usulután 

ChinéllIEca 

, Jucuapa 

, Berlín 

Santiago de María 

.. 

San ~guel 

San Miguel 

Banco Capitalizador 

Banco de Canercio 

Banco Cuscatlán 

Banco de Crédito Popular 

Banco Hipotecario 

Banco Salvadoreño 

Banco de Iondres 

Banco Capitalizador 

Banco de crédito Popular 

Banco Hipotecario 

Banco Salvadoreño, 

Banco de Carrercio 

Banco de Comercio 

Banco de Comercio 

. Bancho Hipotecario 

Banco Salvadoreño 

Banco de Crédito Popular 
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OTRAS JNSTITUCIONES 'FINANCIERAS 
, ¡ 

Instituto Nacional del Café 

Fondo de Financiamiento y Ga 
'rantía para la pequeña':&npre 
sa (FIGAPE). ' -

Fondo Social para la Vi vien 
da. 

ASOC. DE AHORRO Y PRESTAMJ. 

AHORRCMEI' 

ATIACATL, S. A. 

Construcci6n y Ahorro, CASA. 

CREDISA 

LA POPULAR" S. A. 



.. 

.. 

" 

Usulután 

San Miguel 

, " 

La Uni6n 

AHORRamI' 

CASA 

CREDISA 

: ' 
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INsrIWCIONES DE SEGURO Y 

FIANZAS. 

La Centroamericana, S. A. 

La General de Seguros 

Segu:r:os e Inversiones, S.A., 

La Centroarrericana, S. A. 

'(Ver info:rmaci6n Gráfica en el ,Anexo 111 6). 

ii. Servicios de Crédito Rural . 

,El crédito agrario contribuye decididamente a ~lcan~ar las 

metas' propuestas en los Planes Agropecuarios. En nuestro -

país la~ Instituc~ones' que tradicionalrnent§ han sido las 

fuentes de financiamiento' en el, área. rural son el - Banco de 

FOIre!lto Agropecuario y la Federaci6n de cajas de Crédito Ru, 
-' . .. .-

ralo En el ~o III 7 s~ pueden ver la'localización de los 

servicios antes mertcionado~. 
: ,'l. 

Duran-t:e 1980, 'lc:t actividad desarrollada por el Banco de Fo 

nento AgropecUario, a favor de los pequeños y rredianos pro . .' . -
. ductores fue' muy significativa. otorg6 48,164 créditos a 

, , 

, igual, número de prcrluctores, que conjuntarrente cultivarotJ."-

365,313 'manzanas, por lo cual dicha Instituci6n proporcio 

n6 311.4 miles' de colones. 

, , 

Al canparar la gesti6n crediticia, de 1979 y 1980, se obser 
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va que durante el últim:J año, el financiamiento se incre

mentó sustancialIrente, casi en un 50. O % Y el área atendi 

da por el Banco tuvo un crecimiento abs9luto d~ 79.076 

manzanas que' representan el 27.6 % del área atendida en , . 

1979; tal caro se muestra en el CUadro que se detalla a -

. continuación. 

CUADRO' Irr 9 

AÑO MANZAl'lffiS 
INCREMENTO FINANCIAMIEN 
ABSOLU'ID TO MJLES ~ INCREMENTO 

% 

1979 286,237 208.0 100.0 

1980 365,313 79,076 311.4 103.4 149.7 

FUENTE: Banco de FO!IEIlto 'Agropecuario, Merrpria Anual; 1980 • 

. -Federación de Cajas de Crédito. 

La Federación de Cajas de Crédito, se ha convertido para' 

el s~o:r rural, ,en una de las principales fuentes de' fi 

nanciamiento . del neliano y pequeño agricultor.' Esta Inst,i 

tución cuenta con treinta ',agencias distribuidas en igual 

-número de Municipios d~l Territorio N~cionai; de ' las cua: 
~es, Ücho agencias se encuentran en la . zona de :- estudio, 

, . . , -
tJbicad.?ts en los siguientes :rmmicipios: Berlín, Santiago 

·de María, Jucuapa, San Agustín, Santa Elena, Concepción ..; 

Batres., San Miguel y 'la Unión~ Es :i.rrportan~ señalar que 

dentro de la región en estudio se cuenta además con otras 

sociedades y asociaciones cooperativas, tales ccm::>: 'Coope 

rativa Algcxlonera Salvado~eña L:i.ro:i:tada, en San .Miguel, 

Usulután,' La Carrera; FEDECACES (FederaCión de Cooperati

vas de.Ahorro y Crédito, S.A.); Cooperativa Central ysulu 

teca; Cooperativa de Producción Corrn..mal del Puerto. El . -
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Triunfo; Cooperativa ~grícola Ccrnunal de San Jorge; Coo~ 

rativa Capitanía del Puerto de La Unión; Cooperativa Cornu 

nal -de La Unión y Cooperativa Agropecuari~ de Olarega. 

{Ver' Anexo III 7} . 

Comercialización. 

Tcmando en consideración que el c~io es uno de los pilares 
, , 

en que descansa el desarrollo social y econ6rnico de cualquier 

país, se· consideró necesario incluir en este" tra:ba.jo, la des 

cripci6n resumida de, la infraestructura básica, que para el fa 
/ -

mento _ de la carercializaci6n de los' productos agrícolas existe 

,en la ZODa; para lo cual se investigó en. las Instituciones si 

guientes: Instituto' Regulador de Abastecimiento, Banco de Fa 

mento,Agropecuario Y.Mer,?ados Locales. 

- Centros de Acopio del LR.A. 

El Institúto Regulador de Abastecimiento, con el fin de fa 

mentar la producción agrícola y facilitar la camercia1iza-
" . 

ción de los granos básicos y otros artículos de primera ne, 

cesidad, ha establecido a nivel nacional, seis Plantas Al.rra 

. cenadoras, diez Centros de Acopio de' Granos Básicos y una 

'Rec1 de Agencias Expémedoras," distribuidas estratégicamente 

en el territorio nacional. 

En la' zona' en estudio se encuentran ubicadas tres plantas -, 

aJmacel1.adoras, dos centros de acopio y cuarenta y cinco 

.agencias ~edoras. 

- Almacenes del BanC? de Farento Agropecuario'-

Uno de los elementos 'indispensables para el desarrollo del 

sector agropecuario 10 constituye el Banco de Farrento Agro 

pecuario, su participación es fundamental para fcmentar la 
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producci6n y para modernizar el sistema actual de carnerciali 

zaci6n de los productos agrícolas T - mediante el financiamien 

to de: granos bási 
, -graneros para almacenar y conservar los 

cos en los -centros de producci6n, así corro el financiamiento 

de silos, cuartos frigoríficos y adquisición de medios, de 

transporte para fa~ili tar la :rrovilizaci6n de insurros Y, pro 

duetos agropecuarios. Es impJrtante señalar que además de la 

, asistencia financiera f el Banco proporciona al pequeño y me 

diana productor I la asistencia técnica, tan necesaria para -

. elevar ,la producci6n y le¿ productividad. 

Durante el año agrícola 1979-1980, ,el Banco tuvo.una destaca 

da participaci6n, en el abastecimiento de fertilizantes y -

pla~icidas así camo también el'de las semillas mejoradas, 

harina de semilla ?e algod6n y pequeña maquinaria agrícola 

A continuaci6n . se presenta un cuadro resumen de la oferta na , 

cional de fertilizantes : 

CUADRO 111 10 

FERTILIZANTES OFERT..(\ NACIONAL OFERTA B.F.A. % 
TrnELADAS MEI'R.' 'IONELADAS MET. 

Simples 150,525. 93,395 62.0 

Crnlpuestos 115,593 66,605' 57.6 

TOTAL 266,118 160,000 60.1 

FUENTE: 'Banco de Farento Agropecuario I ME:rrDria Anual, 1980. 

A nivel nacional, el Banco tiene diseminados cuarenta y tres 

almacenes de provisi6n agrícola y veintiocho agencias, exis 

tiendo dentro de 'la zona en estudio nueve almacenes y cuatro 

agencias, a través de las cuales proporciona ,la asistencia 

técnica y financiera, para el desarrollo del Sector Agrope 

cuario. 

- r 
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6. BIENEsTAR SOCIAL Y FX.X)N()MICO. 

,a) 'Errpleo-:, 

i. Población Econánicamente Activa. 

No se puede negar- que el porcentaje de la población econó 

micanente activa se encuentra en correlación directa con 

el, grado de, desarrollo de . un país o una r:egión' en parti 

, cular. 

Si analizarros los' resultados obtenidos en las "Encuestas 

de Propósitos Múltiples"', 'realizadaS por el Ministerio de 

Planificación y ~i'dinación del,' Desar:roilo ~onÓrnico y So 

cial, en 1978, verros que, el 32.7 % de la pobl~ción ,total 

del país, declaró 'pertenecer a la, categoría de econ9mica 
- '- -

rrente activa. De cada cien harbres, menos de la mitad, 

, 45.2 % y, de cad~ c~en Irnljeres el 20.5 % participaban en 

actividades'económicas; también es importante mencionar -

que dentro de la,poblaci6n económicaménte' activa, el sec 

'tor ,ruí;'al tenía a la' fecha de l .... a encuesta mayor participa 

ción que el urbano 52.8 % Y 47.8% respectivamente, y asi 

'misrro la ParticiPación' del sexornasculino fue superior al 

,sexo fenenino, (Ver, Cuad:r:o III 11). 

, Al emparar la ~blación ecan6micanente activa de todo el . 

, país co:n la r:e<;.ristrada en el 'ár~ en' estudio que aparece 

en el cua<:k0 mencionado anterio:mente, ',se aprecia que , di 

cha poblaci?n representa el 24.5 %, del total del país, ob 

servándose ad~s que ',en ~a estructura de la población, 
, , 

tanto a nivel naci~n~ caID a nivel de la región estudiada, 

la participación de 'la población rural ha sido superior-a 

la urbana. 

También se observa que tanto en el sector urbano caro en -

r 
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el rural, el sexo If!él.sculino está representado en mayor pro 

porci6n que el fenenino ~ (Ver Cuadro 111 11). 

ii. Distribuci6n' dé la Población, por. Rama. de Actividad Econémi 

ca. 

Al analizar las cifras del cuadro 111 12 que se detalla -

más adelante, poden:os apreciar que en El Salvador, de acu~ 

do con las encuestas realizadas por el Ministerio de Plani 

ficaci6n (MIPIAN), en 1978, las ramas de actividad ecOnómica 

que mayor participaci6n tenían dentro de la población econ6 
. .' -

micarrente activa. eran en su orden: Agricultura C?n el 41.3% 
, . . 

Servicios '17.4 %, Carnercio.15.6 % y la Industria l4.1 % • 

En otras palabras, la mayor parte de la población activa se 

encontraba ·vinculada con la' agriCul.tura, mientras que prac 
.' -

ticamente existían aprox:ilnadarrente seis trabajadores en ser 

vicios por cada cinco trabajadores ocupados en la Industria. 

, 
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DESCRIPCION 

'CUA.DRO "'III 11 

POBLACION ECONOMICAMENTE ACTIVA,·Af.'í'O 1.978 

( ,EN MIrES DE HABITANTES ) 

POBLACION POR SEXO POBLACI(:N' POR 'SEc:rdR SECTOR URBANO 
AMB. SECI'. HCMBRES % MUJERES % URBANA '%RURAL ' % HOMBRES, . % MUJERES % 

· ' .. 

,SECTOR 'RURAL 

HCMBRES % MUJERES % 

'000 EL PAIS . 1,425.5 976.0 ,68~5 449'.5 31.5 672.2 47.2 753.3 52~8 385.0 57.3287.2 42.7 591.0 78.5 162.3 21 
\ 

EGION DE ES 
, -

UDIO. 349.0 255. 7 73~3 93.3 26.7108.0 30.9 24LO' 69.3. 62:~7 58.1. 45~3 41.9 i92.9 80.0 48.1 20, 

JENI'E: El Salvador, Ministerio de Planificación y Coordinación del Desarrolló Económico 
y -Social, Año 1978. " ' 

(+) Incluye únicamente p::>blación ,de los, Muni.cipios ubicados en la Región en Estudio. ' 

'-, 
:'1", 

, .. 

·1 

-

~ 
ro 



Agricul tura 

Minería 

Industria 

Electricidad, Gas y Agua 

Construcción 

• Comercio ' , 

Transporte y Comunicación ' ' 

Establecimientos Fi,ancieros ' 

Servicios 

Activiqades, no Especificadas 

Nunca trabajó 

TOTALES 

I 

CUADRO 'III 12 

POBLACION ECONC1V1ICAMENTE ÁCTIVA 
I 

(MILES DE H\.BITANTES) 

, 'roro' 'EL 'PAIS ARF.A EN ESTUDIO 
ABsOLUTO % ' ABSOLUI'O % 

588.2 41.3 188.0 53.9 

4.2 ' 0.3 1.9 0.5 

201.5 ' , 14~1 ,37.1 10.6 

7.0 O. S, 1.3 ' 0.4 

77 .4 5~4 17.6 5.0 

221. 9 15.6 48.3 13.8, 

54.7 3.8 11.5 3.3 

13'~1 0.9 1.4 0.4 

248.4 17.4 40.6 11.6 

0.9 0.1 '0.1 ,0.2 

8.2 0.6 1.2 0.3 

1,425.5 349.0 

% AREA EN ES'IUDIO' COO 
'RELACION A roro EL PAIS. 

32.0 

' ,45'.2 

18.4 ., 

18.6 

22.7 

21.8 

21.0 

10.7 

16.3 

11.1 

14.6 

24.5 

, FUENTE: El Salvador, Ministerio de Pianificación y Coordinación del Desarrollo 
Econ6micoy Social, Año,1978. , I " , 

,¡:,. 
\O 
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El cuadro III 12 ya mencionado I revela que la estructura de 

la poblaci6n econánicaIrente activa, registrada en todo el 

país y la registrada en el área de estudio I ofrecen , ~andes 

diferencias en las ramas de actividades s,iguientes: Agricul ' 

tura, Industria y Servicios, destacándose que tanto a nivel 

nacíonal cano a nivel regional, las actividades agrícolas 

absoib2n la' mayor parte de lé;!. poblaci6n econánicamente acti 

'va 41.3 % Y 53.9 % respectivamente. Al analizar las cifras 

contenidas, en el área de estudio, éstas nos revelan una es 

, tructura oct:q?acional que es típica de las economías de los 

países en desarrollo o sea un alto número de' personas em 

'~ieadas en la agricultura (53':9 %) ~ el ~cio (13.8 %) I -

Servicios' (11.6%} y la ,industria (10.6 %). 

iii. DeSEmpleo Rural y Urbano. 

Según las cifras registradas en 1978, en la encuesta de ho 

" gares de propósitos TIr6ltiples, realizada por el Ministerio 

de Planificaci6n del Desarrollo Económico y Social, ,la po 

blaci6n total del país corrprendida 'entre los diez años y 
.- - . . 

más ascendí,a a 2,387,132 habitantes, de la cual 1,425,502 

'o sea el 59,.7 % declaró estar (ientro de la 'población econ6 

rnicamente' ac~va y el :esto ,961,§30 habitantes que repres8!?;. , 

tan el, 40.3 % ¡ fue errpadr:onada cano pOblaci6n econánicalUen 

te inactiva (~s de casa,' estudiantes, pensionados; rentis 

tas,' inválidos, etc.) 

~ltotal de 'la población econánicarnente activa, el 96.0 % 

de ella, o sea 1,372,196 ' personas declararon pertenecer a 
. , 

la categoría de ocUpados y el resto 53 ,306 a los desocUpa 

dos. Al comentar estas cifras cabe señalar que la propor-' 
, , 

ción aparentarente alta de la población ocupada está 'iE. 
fluenciada' por la ,presencia de ITUlchos trabajadores agríco 

las b:tyos ~leos son t~rales y~/rx,r un gran número de 

trabajadores del ~ector urbano que se catal<::>gan caro sub 
, , 

empleados. Es importante rrencionar que 'dentro dé..:.:la p:>bla 
. - \-

r 
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ci6n oCupada el sector' rura:l ha participado en mayor p~opor 
ci6n que el sector urbano ~ . ~l cc:xro se puede ver en el CUa 

. . 
dro que se detalla a continuación : 

e u A D .R·O ·111 13 . \ 

POBLACIOO EX::X::>NCro:CAMENrE ACI'IVA. RURAL Y u:RBANA - AÑO 1978. 

TaI'AL' % URBANO % RURAL' % 

OCUPAroS, 1,372,196 96.0 644,932 47.0 727,264 53.0 

DESOCUPAOOS 53,306 4.0 30,384 57.0 22,922 43.0 
: 

T O:T AL 1,425,502 100.0 675,316 47.4 750,186 52.6 

FUENI'E: E;ncuesta de Hogares de Pr0p6sitos Múltiples. . . 

Año 1978 - NITPLAN~ . ..... 

. .' 
Dado. que no 'existen datos estad1sticos lo suficientemente ~ 

. .' 
. desagregados, nO fue posible hacer el análisis del desempleo 

rural y urbano' dentro de la zona en estudio, por lo cual é~ 

te se ha ·tratado sólo a nivel nacional .. 

b) Producto Territorial Bruto del Sector :Agropecuario, Años 1974 -

'1979. 

Si ~e 'obs~' ~l' Cuadro ~. ·s~· presenta mas· a~el~t~·,· se puede 
t·. . , . ~;; . . '. 

. ce>rrq?robar qu~ 'el Producto Territorial Bruto. del Sector Agrope-

cuario, medido .. ·.a .precios constantes de 1962,. pasó de.740.8 mi 
.." .. ,. '....-

llones de colones en 1974 a rt 787.3 millones en 1975, para lue' 

.... 

.. - . - r 
go descender hasta 725;2 'mulones' en 1976 ei:nInediata:rTIente des 

, .-
• . . I 

pués de este año -recuperarse ligera:rrenté en los 'años' subsiguien 

tes, ~cimzando respeqtivanente en los años 1977, i978 . y 1979-: 

las cifras de.rt 751.3, rt 827.7 Y {t 840.3 millones de colones -
.. 

habiendo crecido en los últ:iIros cin90. años (año base 1974), a 
. . 

una tasa proiredio aCl.lIl:D.llada de 2. 56 % aprox:imad.am:mte. 

!. 
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Es obvio que la estructUra del ~roducto Territorial Bruto, por 

rarras de actividad, tiene estrecha relación con el estado, de 

desarrollo económico y social de ~país, ya que dicho des~ro 

110 va acanpañado Por 'la reducción de la :i.Inf:ortancia de las Ele 

tividades primarias al misrro tieIIlfXJ qUe crecen las actividades 

secundarias y terciarias. En el Cuadro, antes mencionado se -

observa que la estructura del 'Producto Territorial, Bruto, 'por " 

actividad se destaca el cornpo~ento de los rubros Agricultu 

ra y Ganadería, ,por cuanto dichos rubros' representan una frac-': 

ción sustancial del producto territorial bruto del sector, lo, 

que es :muy ~rtante no sólo por su contribución' mayoritaria ; 
, ' ' 

sino también porque ésta, consti tuye ~ la principal' fuente de di 

visas, factor indispensable para ,sostener y acelerar el desa 

rrollo social y económico. También'se advierte algunos pUntos 

débiles dentro de ,la estruct~a del sector f y así V6:roS un de ~-. 

sequilibrio en la ,participación de ios diferentes rubros, ya 

que mientras unos han tenido una participación significativa ,f, 

otros CCID:) la apicultura, la pezca y la' silvicultura, se han -

quedado extrernadamellte rezagados.' 

/ 

En lo que, se refiere al crecimiento an~ registrado en 'el sec 

tor, se observa que.a excepción de 1976, ka tasa de crecimien 

to,' tuvo un ,comportamiento, positivo y en los dos últirros años' 

fue cuando alcanzó su mayor, crecimiento. 

r '. 

A continuación se presenta' el producto territorial bruto del -

sector agropecuario. 
, 
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AcrIVIDAD 

AgricultUra 

. Silvicultura 

Ganadería 

Avicultura 

Pesca 

Apicultura 

• ~ 

CUADRO III 14 

PRODUcro TERRITORIAL BRUTO SECIOR' AGROPECUARIO 

(A Precios constantes de 1962. Millones Colones) 

197 4 197 5 1 9 7 6 1.9 7 7 
VAIOR VAIOR VAIOR VALOR 
ABSOL. % ABSOL. % ABSOL. '% ABSOL. % 

521.6 70.4 561.9 71.4 489.4 . 67·.5 509.2 67.8 

24.2 3.3 . 25.6 3.3 " 25.6 3.5 26.5 3.5 
'. 

105.1 14.2 99.8 12.7 102.9 14.2 . 102.1 13~6 

74.5' 10.1 82.9 10.5 93.3 12.9 .99 .. 8 13.3 

14.3 1.9 15~8 2.0 11.9 1.6 12.2 1.6 . 

1.1 0.1 1.3 0.1 2.1 0.3 1.5 0.2 . 

197 8 1 9 7 9 
VALOR VALOR 

. ABSOL. % ABSOL. % 

577.8 69 .• 8 592.0 70.4 

28.5 3.4 25.4 3.0 

103.8 12.6 102.3 12.2 

103.7 12.5 105.5 ,12.6 

12.1 . 1.5 12.5 1.5 

1.8 0.2 2.6 0.3 

TaI'AItES 40.8 100. 787.3 100. 725.2 100. . 751.3 100. 827.7' 100. 840.3 100. 

TASA DE CRECIMIEN'IO 

¿ ANUAL RESPECI'O A 1974. 6.2 -1.0 0.5 2.8 

FUENTE: Ministeri9 de Planificación y Coordinación del Desarrollo Económico y Social, 
Indicadores· Económicos y ~iales, Julio-Diciernbre .1980.-

2.56 

lJ1 
LV 
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7 • CARACI'ERISTICAS GENERALES . DEL . SISTEMA DE TRANSroRrE POR CARRETERA 

EN LA. ZONA. 

.! ! 

fa) ~- Descripción ~e :.la Red Vial de la Zona. 

'De las tres zonas en que administrativarrente se ha dividido el 

país, es la Zona Oriental la que presentá una etapa de menor . de 
. - . 

'_ sarrollo vial. La red de caminos· pavimentados y terciar~os, no 

satisface en forma total las necesidades de la región y asimis-
I .. 

no la red de caminos rurales además de $er exigUa y carecer de 

continuidad, un: al~o porcentaje de ésta (38.3 %) presentan gran 

'des limitaciones de transitabilidad ,durante las epocas de 'in 

viemo. Acontinuación se hace una breve descripción de las 

principales carreteras de--.la región. 

, -Al Norte de la zqna sirviéndolec:orio ,límite se encuentra la ca 
~: t 

. rretera Panamericana, codificada como CA.-l, la cual la atravie· 

sa de Oriente a Poniente, uniendo en su recorrido a los departa, 

. :trentos deUsulután, San Miguel y La Unión, proporcionando así 

un enlace directo entre los rmmiclpios de la región. 

-carretera del Litoral, esta carretera codificada cc:riÍoCA-2, 

','atraviesa 10ngit:udinaJrrente la zona costera, ,hasta entroncar 
, , 

con la .Carretera Panarrericana, . ~Sirama.,· 'en el Golfo de Fon, 

,seca¡,constltuyéndose en' su prfucipal vía de acceso hacia los 

'principales ¿entros' de 'Irercad~ 'de lB. :región; y sirve además; 

'CCJI1:'K) eJe' a. 1l11: gran n'l3m3ro de caminos· de tierra, gUe la comunican 

,con zonas rurales, r~cas ~ rect;rrsos naturales. Interconectando 

. estas dos vías principales seencuent:r:an las carreteras pavimen 

.: tadas siguientes 

1. Interconexi6n (CA.-l)-(CA-2). Esta vía se inicia en la Carre 

tera del Litoral, al poniente de la ciudad de, Usulután , 

.• :.' ,.aproxin1adamente treskil6rretros antes de llegar a dicha ciu 

dad, siguiendo hacia el Norte, la comunica directamente -
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con los rriunicipios de Tecapány Santiago de María, . hasta em 

palmar con la Carretera Panamericana, a la altUra de la Vi 

lla El Triunfo . 

. , , 

La longitud aproximada de esta carretera es de 28.0 kilóme-

tros. 

2. Interconexión (CA-1)-(CA-2). Esta ruta de 15.3 kilómetros 

de longitud, se inicia en la 'Carretera del Litoral, a la al 

tura del Cantón El Delirio, siguiendo hac:i,a el Norte hasta 

llegar a la ··Carretera Panamericana', aproximadamente 2. O ki 

lámetr08 al Costado' Oriente de la Ciudad de San Miguel.-

3.' Intercon-exi6n (CA-1) - (CA.-2). Esta Carretera se inicia 6. O 

kilómetros al Oriente de la Ciudad de Usulután¡ orientándo 

se de Sur a Norte proporciona enlace directo entre la Carre 

tera del Litoral, San Rafael Oriente, San Jorge, 'Placitas , 

hasta intersectarse con, la Carretera Panamericana, aproxima 

damente 6. O kilámetros al Poniente de ,la Ciudad de . San Mi 

guel. 

b) Densidad· de la Red Vial de la Zona. 

El sistema vial .de la zona" aunque actualrrente proporciona enla 

ce directo entre los principale~ centros urbanos ,y de producción 

a través de Carreteras transitables en todo "!=ie:npo, geogTáfica 

Trente no está distribuido en forma equilibrada, existiendo den 

. tro de la zona costera partes que se caracterizan por una ausen 

cia casi absoluta de .caminos, que se traduce en un aislamiento 

total de los principales centros de producción y consumo. 

Al observar el CUadro "LCNGITOD Y DENSIDAD DE LA RED VIAL" r de 

la zona en estudio que se detalla más adelante, se advierte 
. , 

que dicha zona tiene una densidad pra:redió de 38. O kilómetros 

, I 
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de.carreteras.de diferentes categorías por.cada ~OO.O kilómetros 

cuadrados de superficie, siendo los departamentos' de San Miguel 

y Usulután los ·que presentan una deñSidad vial mayor que la den 

sidad pranedio de 'la zona en su conjunto, ya que éstos por cada 
. . 

cien kilémetros cuadrados de superficie presentan respectivarren 

te' 45.0 kil6rnetros y 40.7 kilómetros de densiC).ad vial¡ no así 

el depa.rt:amanto de La Unión, . cuya densidad está muy 'por debajo 

de la densidad praredi.o de la zona. 

r 



C U A D RO ':'III 16 

LONGITUD Y DENSIDAD, DE IA I3ED VIAL, ZCNA EN ESTUDIO 

AÑO - 1980., . ' . 

DESCRIP ,ESPE' PRIMA SECUN ' TERCIA RlJRALES .RURALES ' 
CION. SUPERFICIE CIA.LES" -RIAS DARIAs RIAS-:- "A" "B" 'roTAL DENSIDAD 

USULUTAN 

SAN MIGUEL 

LA UNION 

'roTALES 

1,800.9 

870.1 

622.5 

3,293.5, 

4'2.0' 99.2 

42.3 88.2 

37.6 

12L 9 I 'lB7. 4 
,', 

167.1 I 63.6 

'30.2 147.1 

37.3 17.7 

234.6 228.4 

PORCEN'TAJES 
, 

9.7 14.9, 18.8 18.3 

FUENTE: Dirección General de Caminos, 
Inventario Nacional de Carreteras, 
Año 1980.-

361.0 

84.0 

35.3 

732.9 

39L8 

127.9 

480.3 1,252.6 

38.3 100 % 

40.7 

45.0 

20.5 

38.0 

lJ1 
-...J 
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c) Clasificación. de la Red Vial . 

. En el Cuadro presentado en la sección anterior· en el cual se 

destaca la clasificación de la r~ vial de la zona, se observa 

que de los 1,252.6 kilómetros de carretera que constituye la 

longitud total de la red de la región, el 61. 7 % o sea más de 

la mitad corresponden a caminos transitables en todo :-tiempo y 

de éstos el 24. 7 %' son carreter~s pavimentadas y. el 37. O % son . 
. . 

caminos de tierra con superficie de rodamiento revestida clasi 

ficados cc:xro terciarios y ·rurales. Es :i.rrt¡;x>rtante señalar que -: 

el 38.3· % de la. longitud de la red vial corresponde a caminos -:-, 

rurales "BIT 1 cuya transitabilidad eS limitada durante la época 

. de lluvia. 

A continuación se presenta, en forma resumida, la red vial de -. 
la zona segúri la clase de superficie de rodamiento y transitabi· 

lidad de la misma. 

C U A D R·O· III 17 

DESCRIPCION 

CAMINOS TRANSITABLES. ·EtiL: 'roro TllMPO 

- Carreteras pavimentadas. 

-." carreteras revestidas e terciarias y 

rurales nA ") . 

CAMINOS TRANSITABLES soro EN ESTACION 

SECA. 

(Ver Anexo 111 8) 

TCYI'AL KMS ~ 

. 772.3 

309.3 

463.0 -

480:3 
4S0.3 

d) . Inversiones Realizadas en Caminos, período 1976-1980 

% 

61. 7· 

, 24.7 

37.0 

. 38.3 
38.3 

Las' inversiones realizadas en la región durante el quinquenio -. 
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1976-1980, ascendieron aproximadamente a 16.8 millones de colo 

nes, lo cual equivale a una inversión promedio anual de ~ 3.36 

millones. De la inversión total, el 80.2 % o sea 13.5 millones 

de colones se invirtieron en los programas de construcción y me 

joramiento de caminos y carreteras pavimentadas y el resto ~3.3 

millones, que representan el 19.8 % se destinó a la ejecución -

de los programas de construcción y mejoras de carreteras reves 

tidas, lo cual nos indica que por cada colón gastado en c~rre 

teras revestidas, se invirtieron aproximadamente ~ 4.1 en carre 

teras pav.irrentadas. Se presenta a continuación el Cuadro donde 

se detalla la inversión total en carreteras, registrada en la 

zona en estudio, durante el período 1976-1980 .. 

CUADRO III 18 

INVERSION REALIZADA EN CARREI'ERAS, DUR~ EL PERIODO 1976-1980 

EN LA ZONA EN ESTODIO(INVERSION EN MILES DE COLONES) 

DESCRIPCIrn TOrAL 

CONSTRUCCION y MEJORAMIENTO DE CARREI'ERAS . 
PAVIMENTADAS • 

Construcción carreteras Pavimentadas. 

Ampliación carreteras Pavimentadas 

Reparación varios puentes. 

crnSTRUCCIrn y J:>IDORAS DE CARREI'ERAS 
REVESTIDAS • 

Construcción'de Carreteras Terciar.y Rurales 

Drenaje Mayor y ,Menor. 

Plan Nacional ,dE7 E:rergencia (*) 

FUENTE: Dirección General de Caminos. 
" 

INVERSION % 

13,507.4 80.2 

12,638.0 75.0 

788.8 4.7 

80.6 0.5 

3,300.5 19.8 

0.0 0.0 

898.0 5.3 

2,432.5 14.5 

(*) Dentro' de este Plan, se incluyen trabajos de Mejoramiento -:: 
de Caminos. Vecinales y Rurales "Bn , con la cual se les trans 
fonna respectivamente en Rurales "B" y Rurales itA". 
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Al analizar en el CUadro anterio:r la inversión realizada en ca 

rrete:ras, se aprecia que ésta se ha canalizado prioritariarrente 

a la construcción y mejoramiento de carreteras pavimentadas y -

así vemos que dicha inversión alcanzó la suma de 13.5 millones 

de colones, o sea el 80.2 % de la inversión total, de la cual -

el 75.0 se gastó en la construcción de nuevas carreteras pavi 

mentadas, el 0.5 % en la reparación de puentes y el -4. 7 % en el 

~.. mejoramiento de carreteras pavimentadas~ Es importante señalar 

que la Inversión orientada hacia la construcción y mejoras de

carreteras revestidas es apenas casi la quinta parte de la in

versión total. 

Ver cuadro siguiente. 

C U A D R O III19 

CRECIMIEN'IO DE LA RED VIAL. 

PERIobos 
1975 1980 

CRECíMIEÑTO TASA DE 
TIPO DE CARRETERAS. ABSOllJ'ID CRECIMIENTO 

K.'tt1S. KMS • 

-Pavimentadas 275.2 309.4 

- - -Transitables.todo tiempo 
no pavimentadas. - 308.9 462.9 

-Transitables-sólo en Es 
tación Seca. 473.8 . 480.3 

T O TAL 1057.9 1252.6 

-FUENTE: Direcci6n General de ,Caminos 1 -

Inventario Nacional de Carreteras, 
Año 1980. 

KMS. % 

34.2 2.37 

154.0 8.42 

6.5 0.27 

194.7 3.44 

Al observar el Cuadro .anterio:r, se nota que la longitud de la

red vialde la zona en estudio pasó de 1,057.9 kil6metros -en -:. 

1975 a 1.252.6 kil6metros en 1980 habiendo alcanzado: un creci 
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miento absoluto de 194. 7 kiló~tros que equivale a una tasa pro 

medio anual del 3.44 %. Además f se advierte que las carreteras 

- sin pavirrento transitables en todo' tierI1pJ han crecido más acele 

radarnente que el pro~o total de la región; notándose además -, . 

que el crecimiento absoluto de dichas carreteras es superior a 

la suma de los otros dos tipos de carreteras que se detallan en 

el- CUadro anterior·. Esta diferencia se' debe a que la Dirección 

General de Caminos, a través del Subprcgrarna de ayuda mutua rea 

liza operaciones de rrejoramiento de c:arni.llos Rurales "B", transfor 

mándolos en Rurales "A" T atendiendo. caro promedio anual un nÚITe 

ro aproximado de sesenta proyectos localizados en todo elterri 

-torio nacional. 
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" .c A P '1 TUL O IV 

IDENT1F1CAC10N y SELECC10N DE CAMINOS 

~. 1DENI'IF1CAC1ON . 

... 

,Se ha creido conveniente' incluir en este' , Capítulo una descripción' 

general de los aspectos :más irrportantes tornados en consideración en 

la identificación de caminos de acceso a las explotaciones agrí 

colas refonmdas dentro' del área en estudio. Corro prÍIl:Er paso se 

,procedió a investigar el nanbre de las haciendas que ubicadas en el 

área en estudio han sido incluidas dentro de la prÍIl:Era etapa de la 

Reforma. Agraria y la localización geográfica de las mismas;~ carro se 

gurdo paso se analizó el "Diagnóstico de calles ,de Acceso e Inter 

nas en Propiedades Inventariadas del' . Sector Reforma.do", levantado 

por el Instituto Salvadoreño de Transforma.ción Agraria, en noviem 

bre de 1980, habiéndose obtenido en esta forma el nombre de la ex 

"plotación agrícola, cu.yos caminos de acceso además de encontrarse 

en pésimas condiciones detransitabilidad, . la magnitud de la dernan 

. da sobrepasa la capacidad de diseño de dichas vías. Es irrportante 

- aclarar que tanto el es~ado físico cano las l~ngi tunes de dichos ca' 

minos han sido revisadas, debido a lo cual algunas longitudes no 

concuerdan cQn las que aparecen en el documento antes" 'mencionado' , 

así cano' tarribién no :aparece el camino. ,La' Umón"':Arrapalita-Agua Escon 
, " 

diOa, que da acCeso a la Hacienda El Faro, localizada en el Mtmici 

pio de Concha9ua, 'por' ser esta','carretera de categoría ter~iaria, cu 
. .... .' . -

ya cap9-cidad de ruedo es superior al tráfico de' vehículos que circu 
. .' ., ~-

la por ella. En base.a lo' anterior se identificaron en la zona oh 

jeto de, este estudio 11 .p~~tos de carninos rurales 1 que' se deta 

llan a continuación .' , 

',á) Cantón La canoa-San Juan del G:>zo-Hacienda El Linón-Hacienda La, 

Esperanza • 

Este prqyecto tiene una longitud aproX!l[~da' de 15. O kms. se' en 

r -
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cuentra 'localizado en el Departamento de UsulutáD. en ju:r:-isdicci6n 

del Municipio de Jiquilisco. Se inicia 16.0 kms. al Sur de la Ca 

rretera del ,Litoral en el Cantón La canoa atravesando la zona 

costera de Poniente a Oriente, sirviendo de camino de acceso . a 

,las Haciendas El lirr6n y La Esperanza, que conjunta:rrente ,tiene 

una superficie de 1,813.0 hectáreas, queeguivale al 4.3 % de la 

superficie total del Municipio de Jiquilisco. Los beneficios de 

su construc~i6n comprende al Municipio antes mencionado y a los 

,cantones: La Canoa, Isla de Méndez, La Península, San Juan del Go 
'. '.-, " 

zo¡ J;a :Isla Cl:nnichin"Y los Caseríos: ,La Canoa, Las Mesitas, CIroa, 

-> I.ernpa Mar " ,la' Chacastera,lDs Méndez, El Cocodrilo', El Lirr6n, 

Valle Nuevo, Las . Cruces, San Juan del Gozo y el Despreciado.-

b) Hacienda La Esperanza - Corral de Mulas 1 y 11. 

. Este 'camino delB.O 'kms. de longitud, se localiza en el Departa 

mento' de Usul1,ltán enjurisdicci6n del Municipio Puerto El Triun

fo. Esta vía ,que se inicia a la' altura de la Hacienda La Esperan 

'za; permitirá el acceso fluido Y econémico de la producci6n agro . . . .- _. 
pecuaria' de las Ha~iendas Corral -cte Mulas 1 y 11 hacia la carre 

tera del Litoral, a través del camino primeramente descrito. La 

ejecuci6nde este proyecto beneficiará en fórma directa a los ha 

,bitantes del cant6n Corral de,Mulas,donde se localizan los case 

',ríos: ,;,Corral d~ Mula~" El Icaéo, El Baj6n, La Poza de Sienpre, 

. La G,lo:r:ieta, El Varadero; Punta El'Toro,E~ Chile' y Ceiba Dobla 

da, donde, se encuentran las haciendas rrencionadas anterionnente, 

cuya st:rpÉXficie conjunta es de i. 266 .6, la-,cual representa el 7.5 

, : % de la superficie total del :rnun.1cipio de Puerto El Triunfo.-. . , . 

c)' (CA,-l) Las Lajitas-La Barca-campo Nuevo-Los Horcones~ 

,Este proyecto de 10.0 kms'.: de longitud clasificado caro rural "B" 

,se localiza en el De~to de Usulután en jurisdicci6n del 
. " . 

Municipio de Mercedes Umaña y se inicia en la Carretera Paname 

r 
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ricana aproxiroadarrente 5. O kms. al Oriente del Puente CUscatlán· . . 

siguiendo hacia el -Sur hasta ll,egar a 'la HaciEmda' los Horcones I 

que tiene una superficie de ·400.0 'hectáreas que' equivale al 6.5 
. ' 

% de la superficie total . del rmmicipi~ c;rrriba citado. 

En la actualidad '",la carretera presenta grandes, limitaciones de 

transitabilidad sobre todo en la éJ?OCa lluviosa, lo cual' obsta 

culiza la movilización de. la producción de·la región hacia lps

'centros de comercialización . 

. d) Mercedes Umaña - Cantón Santa Anita.' ", 

, Est~ ca:mir,to de 3. O kms. ,de longitud se localiza en el Departarnen 
, , 

·to de Usulután, en el Municipio de Mercedes Umaña, . iniciándose . . . '. . 
en la carretera Panamericana aproximad.a:rrente. 5. O kms •. al Oeste 

del, Municipio anterionnen~ citado, extendiéndose hacia el Suro 

este hasta llegar a 'la 'hacienda ,Santa Anita, que tiene una super 

.:EiC::ie de' 6~5.4 ,hectáreas ~~alentes al, 9~9 % de la superfi 

cie. total del Municipio antes dicho .. En su reco~ido 'esta carre 
" . 

tera beneficia a los habitantes del Cantón Santa Anita, que e~ 

tá conformado por los caseríos El Jocote, . la Jaguita, Reynaldía 
, . ' 

y Santa Anita, cuya fOblación se 'encUentra 'distribuida casi en 
, . , . . , 

su totalidad,'a lo largo de di~ carretera;". notándose una roa 

yor Concentración en el"~erío últ~t~ citado. 
,'; '" 

e) Concepción Batres - Hacienda Nueva - Moropala. 

, ¡ 

Este' camino de 13;'0 kms. de longitud se localiza ~ el Departa-

rrento de Usulután, en jurisdicción del Municipio de' Concepción 
. . 

Batres y se inicia en la ca;rretera del Litoral, apro~te 
. . . - _. - . 

6. O kiláretros al Oriente de este Municipio, extendiéndose ·de -' 

'Norte a. Sur h¡3.Sta llegar a la Hacienda San Feli~. que tiene -

una superficie de 948. ~ hec~eas que egui Vale aproximadamente, . 

al 8 ~O % de ;La su~ficie" total del Municipio anterionnente rren! 

l' 

f 
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cionado. Este proyecto beneficia al Municipio de Concepci6n Ba' 

tres y de manera' especial a los habitantes del cantón San Feli

pe, en cuya área se encuentran los caseríos San Felipe y o Salimar ; 
. . .' .. ' . . . 

, , 

f) Jucuarán - Cantón El Jícaro' - Intersecci6n (CA-2) - El Espino. 

Este proyecto de 10.0 kms. ,de longitud, clasificado cano rural' 

''El!, .se localiza en el Departamento de Usulután, en el,Munici 
-'. .-

pio de ,Jucuarán. Se inicia en esi=:e Municipio y se extiende -

hacia ,el Suroeste hasta intersectarse con 'la vía' que ca:mm.ica, 

a la carretera del Litoral cón 'la Playa del Espino, aproximada 
. - ~ . 

nente en el kil6rrecro 18.-0, de la misma. El proyecto en nen-

c~6n Constituye la úpica vía de salida de ,la prod':lcci6n, agrope 

cuaria'de la Hacienda Nanachepa, hacia los principales centros 

de distribución y 'consumo. 

, , 

En' su recorrido esta 'carretera beneficia a los habitantes de-

lo~ C,antories 'El Llano 'y 'El Jícaro, en cuya área de infl~ 

cia se encuentran 29 caseríos i pero debe su irrq;x:>rtancia eco 
. . '. 

nánica a que esta vía es la única ruta de ca:nun:icaci6n de la 
-

hacienda refonnada '''Nanachepalf, que tiene una' • superficie de 

" .357.1 hectáreas, que representa el 1. 5 % de la superficie te 

tal de Jucuarán • 
•••. ,4,,:. 

':J' ~~ 

, , , 

,'g) (CA-2.) - San Pedro - cant6n Chilanguera., , , 

Este carniÍJo de 6. O kms.' de longitu~ geográficanente está ubica -

de en e). Departan:ente 'de San Miguel, en el ~cipio de Chiri 

'lagua' y ,se inicia en la carretera del Litoral aprox:iInadamente 
, , 

15. O k:J;ns., antes de ,ll~ar a las playas de ,El CUco; ,extendi~ " 

'dese 'de Oriente a P~ente, has~ llegar a la Hacienda 'Chilan

guera, que tiene 'una superficie de 897. O hectáreas, 'la cual 

€qmvale,al 4.3 % de la superficie del Municipio arriba maricio -. .' -
nado.' En 'su recorrido este camioo beneficia ,a' los habitantes 

i .. 

, 
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de los cantones San Pedro y Chilanguera donde se localizan los 

caseríos: Chilanguera, Valle Nuevo, E1Chilar~ La Ceiba, Huisco 

I yol, Montefresco, . Mundo Nuevo, San Pedro r 4t Cumbre, El Salto, 

El Carao, El castaño, Playa Grande y .El Tálpétate. 

h) (CA-1) - El Amate - Las Lanitas . 

. Este proyecto de 12. O . kms. de longitud, se localiza . en la zona 

Oriental, en el Municipio de San Miguel y se inicia en la ca 

rretera (CA-1), en la parte occidelltal delnnmicipio antes men

cionado, ex:tendiérldose de Norte a Sur hasta ·.llegar al Cant6n -

Las Lanit9B, . donde se halla ubicada ·la hacienda La Esperanza, que 

tiene una superficie de 1,665 hectáreas que representa el 2.8% 

de la superficie total del municipio arriba señalado. En su -

recorrido este camino beneficia a los habitantes de los cantones 

Los. A:rtla,tes y Las Lanitas, donde se 'lociüizan los caseríos: El 

Amate, La Cruz, 'LaslDrnitas, Santa Lucía, Las CUestas, El Pe 

dregal, y El Amate. 

i) , (CA-2) - El Zapote - cant6n El cacao - Hacienda Gualpirque. 

Este proyecto de: 8. O kms. de longitud Se localiza en el Munici 

pio de Conchagua, en el DePartarrento :de La Uni6n y se' inicia en ' 

la carretera del Litoral, "a la altura del caserío El Ciprés. En 

su recorrido este camino ,beneficia ~ los habitantes de los case 

r~os El cacao, El ZÓmpop§ro, 'in ~aa: ,.,. El camar6n y El L:irr6n¡ 

y del Cantón El cacao r Y . debe su i.!np::Jrtancia económica a que 

constituye una vía de ca:nunicaci6n entre la carretera (CA-2) 'Y 

la hacienda refonna.da nGualpirgue'~ que tiene una superficie de 

1, 438 ~ O hectáreas, que representa el 7.2 % de la superficie to 

tal del municipio a;r-riba mencionado. 

j) (CA-2) - El Jiote - El Pi16n.· 

Este proyecto de 'aproximadamente 8.0 ,kms. de longitudr se loca 
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liza en el MUnicipio de Conchagua en el Departán:ento ,de La 

Unión; se' inicia eIl la carretera del Litoral, desplazándose 

hacia el Suroeste hasta, llegar a las haciendas reformadas, "El - '. 
Guisquil" Y :,IIEl 4"'que' en conjunto tiene una superficie de-

643.0 hectáreas que equivale al 3.2 % de la, superficie total 

, de Conchagua. Este proyecto beneficia a los habitantes del -

Cantón El Pilón, lugar donde se encuentra -; ia 'Hacienda antes 

dicha, la cual fo~ parte de las explo~ciones que han pasa 

,do a formar parte de las propiedades del ISTA~-

k)' El 'Carmen - Ol~ - El Zapotal. 

, , 

Este proyecto de 11 ~ O kms.' de longitud 'se localiza en el -

Municipio de El Carmen, Departán:ento de La ,Unión, se inicia a 

i:nrrediaciones de este Municipio y,se desplaza hacia : ,el Sur 

atravesando en su recorrido 'los cá.ntones Olorrega, y El Zapo 

tal, hasta llegar ,a la hacienda "Guanacastal" ,cuyas 575.8 
. . . , 

hectár~as , de superficie representan el 5.5 % de la superficie 

t-otal del MUnicipio de El ca.rm::m.' Este camino beneficia a

los habitantes de los caseríos 'El Zapotal, El Guanacastal, -

Achiotal, Los pasitos, OlCXIEga, El Cangrejillo,' Labra, El 

Guayabito, J?unta de ,Ceiba 'y' Punta de Navarro, ubicados en 

los Cantones antes citados. 

, . 

: .. 
" ' 

, 1 ' 

r 
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2 • SELECCIOO DE CAMINos. 

Una vez identificadOs los caminos, se procedió a es"tEUcturar el

Plan de Camin?S de Acceso ~ las explotaciones afectadas en. la' pri 

mera etapa de la Reforna .Agraria, en la Zona en estudio, asignándo 

le a' cada proyecto su prioridad, de ejecución. 

Para seleccionar dichos caminos se utilizó el método deruninado 

TECNICA DE . c:r.AsIFICACIOO PONDERADA, que para esta clase de estu 

'dio reOJIDiendan usar los Econanistas del Banco Internacional . de - : 

Reconstrucci6n y Fanento 1 BIRF I en la cual se siguen los pasos 

siguientes : 

- Elaboraci6n de un Plan de Clasificación y 
. . 

Establecer prioridades. 

a) Plan de .ClasifiCaci6n Ponderada~ 

Una vez i~ntificados los once (11) caminos en la zona en estu 

dio 1 . se procedi6 a e~rar el .Plan de 'Clasificaci6n consi.§. 

. ten te en la adopción de ciertos criterios que miden la bondad 
. . 

de un programa de caminos rurales. 

los criterios se adoptaron anali:úirido que. es lo que . aportaría 
. . . .' 

mayores beneficios (económicos":j soci~eS) en la zona. de in-

fluencia de los. caminos, as.ignándoles una ponderaci6n según 

juicio del evaluador. 

Para este caso se ·fOJ::Ifn.uaron los criterios econánicos siguien 

. tes: 

1) Actividad Econánica Ponderada con un' 62 % Y 

2) Servicio Social y Econánico, ponderado con el 38% restante .. 

, 
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cada criterio se subdividió en cierto número de factores con. 

el fin de analizarlos en forma específica. 

De acuerdo a las características de 'la zona en estudio y a la . 

. .información existente, ambos criterios se subdividieron en

los. factores s.iguientes 

se dividi6 en los criterios ,Uso., Actual '. ,....... i 

y Uso Potencial del Suelo, habiéndose subdividido en, los. si , -
.. guientes .factores :' El PrinEro en área de producci6n . y área: 

de pastos y el segundo en EXplotaci6n Agrícola y Explotaci6n 

ganadera. 

-SERVICIO SOCIAL Y ECONOMICXl¡ se' subdividió en los siguientes 

factores: Poblaci6n favorecida..: a niveJ,. de municipio, centros 

educativos .exist~ntes en el 'área ¡ de 'influencia del proyecto, 

establecimientos de -sal,:d y acueductos rurales" . Centros de 

almacenamiento' agrícola del B.F .A., Y Centros de acopio exis 

tentes en el área de influencia del proyecto. 

Cada uno de estos factores tiene su. unidad de :rredida así ccxro 

sus paráIretros. de !tEdición (Escala de valores y'escala ':<nIlÚn 

de indicadores)·. 'Al multiplicar el índice de :¡::x:>nderaci6n asig 

nado a cada unidad de medida :¡::x:>r:E7l :¡::x:>rcentaje registrado en -

la escala CaIlÚn de indicadores se obtiene .el :¡::x:>rcentaje :¡::x:>nde 
../ . ", !. . . -

rado" Para cada factor'considerado ~ : La' suma. de todO& los :¡::x:>r 

centajes :¡::x:>nderados da .el índice de :¡::x:>nderaci6n, el cual den 

tro de una escala de 1 a' 100 determinará el nivel· de priori f 

dad'conque se preselecciona el camino. 

A continuación 'se presenta el ,cuadro No~ 20 qUe incluye la ta 

bla "Plan de Clasificaci6n Ponderada para preselección.de cami 

,nos, de acceso",' la cual contiene la infonnaci6n esquemática -

de los comentarios anteriores. 



CUADRO N2 20, 

PLAN DE CLASIFICACION PARA PRESELECCJON DE CAMINOS DE ACCESO 

UNIDAD PARAMETROS ,DE MED/CION 
CRITERIO F A e .T O R 

, 
-DE % 

Escala de volores Escola común , MEDIDA de los factores de indicadores 
0-'1000 25 

..J CANTIDAD DE « I-AREA DE PRODUCCION 1001 - 3000 50 25 ::J 
~ AREA ESTIMADA t-

3001 Q mós (.) o 100 
<[ 

,... 
<~ 0-1000 25 

« , 
./ CANTIDAD DE 

(.) o 2-AREA DE PASTOS " 1001- 3000 50 12 
~ U) 

AREA ESTIMADA 
o ::J 

3001 - en adelante 100 z 
o~ , 1- 100 O 
~~ 

C\I CANTIDAD DE rOl - 500 'JO 
Cl~ " .. 
« 

..J 3-EX.PLOTACIQN AGRICOLA ' .. 501 -1000 50 IS Cl 

> :::! AREA 'ESTIMADA 
1001- 2000 . 75 - (.) 

~ t- z 
2001 Q más (.) w o 100 « 1- 10 

O C\I " 100 - 500 10 Q.. 

o 
CANTIDAD U) DE 501 -1000 25 

::J 4-EXPLOTACION GANADERA 1001 - 2000 40 7 
AREA ESTIMADA 

2001 - 3000 SO 

3001 Q más 100 

0-2000 25 

2001-4000 50 
. 

5- POBLACION FAVORECIDA HABITANl=ES 15 
4001-:6000 75 ' . .. 

.. 
6001 ~mós 100 

o " 

(.) 
PRESENCIA 1-2 25 

:e 
3 -4 50 O 

, 6-CENTROSEDUCATIVQS '. z 'DEL, 5 
o 5-6 75 
(.) SERVICIQ w 7-8 100 

PRESENCIA 1- 2 50 
4 >- 7-ESTABLECIMIENTOS DE SALUD 

~ 

DEL' SERVICIO 3 - mm 100 

..J 
-el-

0-1 25 <ti PRESENCIA -« - .., 
2-3 50 (.) -o . S-ACUEDUCTOS RURALES . DEL 4 

U) .. 4-5 75 r 
SERVICIO 

.. 6 - más 100 

o 
PRESENCIA DEL 

5 . JOO -
(.) 

9-CENTROS DE ALMACENAMIENTO Y 10 '75 - > SERVICIO A UNA .6 a: APROVISIONAMIENTO AGRICOLA B.EA. 15 50 w DISTANCIA DE U) 
20 25 . 
5 100 

PRESENCIA DEL 

DEL I:RA. 
lO 75 , JO-CENTRO DE ACOPIO SERVICIO A UNA 4 
15 50 

<- DISTANCIA DE : 20 25 
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b) Establecimiento. de Prioridades'. 

Mediante la aplicación de los criterios descritos en el lit~al 

anterior fue determinada la prioridad de ejecución de los pro 

yectos identificados en la regi6n, . habiéndose obtenido los re 

sultados siguientes 

CUA·DRONo.21 

. No. . NCMBRE DEL PROYECI'ü INDlCE LCNGIT • 

GRAL •. ~. 

1. El Amate-Las Lanitas-Hda. La Esperanza 90.8 .12.0 

2. Cantón La Canoa-San Juan del Gozo-Hda. 

El Lim5n-Hda. La Esperanza. 86.0 15.0 

3. :Mercedes Umaña-Hacienda, Santa Anita. 83.0 
-

4. . (CA-2) -San Pedro-Hda. Chil~guera 78.6 6.0 

'5. (CA,-l)-Las Lajitas-La "Barca-campo Nuevo· 

Hda. los Horcones. ' 76.. 8 10. O 

6.' {CA-2)-El Jiote-El'Pilón-:Hda. El Guisquil 71.0 8.0, 

7. (CA-2) -El Zapote-Cant6n El cacao-Hda. 

Gualpirque. " 

,8. Concepción Batres-Hda. Nueva-Hda .. San 

Felipe. " ' 

9. Hacienda La Esperanza-Hda. Corral de 

Mulas I y II. 

10. Jucuaran-Cantón El Jícaro-Intersecci6n 

(CA,-2) -El Espino. 

11. El camen-olOIIega-El Zapote-Hda. El 

Guanacastal .. 

68.3 8.0 

66.5 13.0 

60.0 18.0 

55.5 10.0 

53.1 11.0 

, 
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La actividad econánica de la zona presenta InU.Y buenas :¡;erspectivas 

de desarrollo económico y social, siendo la producción ~ granos 

,básicos el cultiv,?'de primer orden, 'cultivándose en total 90,533.6 
. . . '. . 

hectáreas (52.7 %) , 'siguiéndoles los cultivos industriales con-

81,189, . 7 'hectáreas que repr.esentan el 47.3 %. Los rendimientos 

pranedios' ,uni tarips de los. granos básicos s~ bastan~e aoeptables 

:¡;ero ofrecen grandes perspectivas de mejora, yaque en la misma, 

zona donde existen, buenas vías' ~e comuniCé!lci6n que penni ten propor 

cionar. serv~cios de apoyo. a la producción, los rendimientos obteni 

dos están po):" arriba del pranedio naciOnal .. De los resultados ante 

riores se concluye que el mejoramiento' de los ,.caminos identifica . . .. . ..-' 

dos en la zona en estudio es, de suma inportancia para facilitarla 
, . 

novi)i~ación de bienes, y :¡;ersonas, lo cual incidirá positivamente 

en la reducción de los Costos de Operación de los usuarios, la ele . . -
vación de los' precios de finca,~.la baja en'los Cos.-l:7os de Produc 

, , ' 

ción, la ilrq:>lementaci6n de servicios de apoyo a la producción y-
.. :~ . . 

por cons,iguiente el incremento de la, misma. 

2. CARACI'ERISTICAS GENERALES DEL SISTEMA DE TRANSPORI'E POR CAR.'RRI'ERA. 

La zona en estudio tiene un total de 1,252.6' kms. de carreteras 

primarias, secundarias, terciarias, rurales "A" Y rurales "B". De 

éstas el 61. 7 % -son transitables en toda época del año y el' 38.3 % 

presentan grandes limi tacion~ de transi tabilidad en la eJ?oca de 

lluvia, lo cual obliga a los 'productores de la regi6n a hacer gran 
. .',' - . '. -
des sacrificios para legrar sacar sus productos al mercado más cer 

. ",. - .-
cano o a la carretera principal, lo que muchas veoes cib~ga al 'pe 

, , 

queño product~r a vender la producción a ~specul.adores que pueden 

esperar el verano para :así sacar los productos y revenderlos a pre 

cios muy diferentes a los que paga ei ~eÍÍo ~roductor. En Vista. 

de lo anterior se concluye que el mejoramiento de los caminos iden 

, 
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tificados en la regi6n contribuirá a fomentar la producción agrope 

cuaria;- COffi::) resultado del abaratamiento de los costos - de Opera

ción de los Usuarios, lo _que pennitirá al productor obtener mayores 

beneficios -a'través de la elevación de los precios de finca y a la 

baja en los' costos de producción. 

3. SITUACION DE MERCAIX). 

En las investigaciones realizadas_en la zona se observa que seen 

cuentra bien dotada de instituciones financieras (Bancos Comercia 

les, Asociaciones de Ahorro y Préstamo; Federación de Cajas de eré 

di to / Instituciones de S_eguros y Fianzas ,- y -otras instituciones -

financieras) y que las facilidades de canercializacián de -la zona, 

se ve restringida. para ciertas regiones de la misma, por las malas 

vías de canunicacián que existe entre los centroS de prcrlucción y 

los lugares donde se enCuentran ubicados los centros de -acopios 

del I.E.A. y las plantas almacenadoras' de la misma institución. 

De ahí lo importante que es para dichas regiones el mej oramiento -

de la red vial para que los productores del lugar pueden ben~fici~ 

sede las facilidades de canercializaci6nque presenta dicha zona 

Em: general. 

4. BIENESTAR SOCIAL Y ECONCIvITm. 

-la población econ6micamente aCtiva de --la región en estudio repre 
, _.' .. ~ . . -

senta' el 24.5 % de la poblaci6n econánicamente activa del país 1 en 

general, observándose además que en laestructu:r;a de ésta, tanto a 
. ~ - . . '. 

nivel nacional cano a nivel de la:r:egión en estudio, la participa 

ción de la población rural es superior -que la urbana. En la dis-

tribución de la misma por, rama de actividad econérnica, 'de acuerdo 

a las encuestas realizadéts por el Ministerio de Planificaci6n del 

IesarrolloEcon6rnico y Social; en 1978, la agricultura absorvía ma 

yor cantidad de mano de obra, siguiéndole en su 6rden los sectores 
- , -

servicios, cmercio T e industria f registrándose entre dichos secta,' 
. .' -

res, grandes diferencias; ca:T!J?ortamiento que nos indica que la es-

'. 

, 
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tructura ocupacional de nuestro país es 'típica de los países en de 

sarrollo (alto número de personas .dedicadas a la agricultura). En 

relación a la estructura del producto territorial bruto del sector 

agropecuario 1 los rubros que tuvieron en ese año ,mayor ' partici@ 

ción fueron la agricultura y la ganadería, constituyéndose éstos 

rubros, en la principal fuente de divisas. Resumiendo se puede Ce 

cir que en la, zona, las actividades agropecuarias son Ce primer' or 

den, por lo que e~ de gran i:rnpor~cia el mejoramiento Ce la -red -

vial para irrrpulsar el bienestar social y econánico de sus habi tan 

tes. 

5. SERVICIO SOCIAL. 

En los últimos años el país a registrado un progreso apreciable

en el mejoramiento de las condiciones de salud y en el campo Ce la 

educación. En la zona en estudio las estadísticas para el período 

antes mencionado registran, ,un 'incremento en el número Ce Unidades, 

Centros y Puestos de Salud, así cano en el número de personal médi 

'ca y pararrédico. 

Con respecto a la educaci6n, dentro del Plan Trienal de Inversiones 

, Públicas 1981 - 1983, se' destaca la prioridad que se le ha dado -

a la asignaci6n de recursos para el desarrollo de los Programas de 

Educaci6n en todos los niveles. Lo anterior no indica que tanto -

la salud cano ia educaci6n cubran en forma óptima la demanda de la 

poblaci6n de la zona antes dicha 1 ya que nuestro país ca:ro la mayo 

ría: de los países en . desarrollo adolece de fallas sensibles en la 

presentación de ambos servicios. 

, 6 :. 'GEDGRAFIA Y POBIACION. 

la zona eñ estudio presenta en su mayor parte un relieve plano y 

ondulado, cuyos suelos tienen gran potencial agrícola para la ex:

plotación de granos básicos T café, algodón y gaDaCería. Su exten 

sión es de 3,293.45 .kms2 • T que equivale al 16 % de la superficie 

f 
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total del país, encontrándose dentrO de ella treintiseis (36) muni· 

ClplOS. El rrejoramiento de los. caminos' identificados en este estu 

dio incidirá pOsi ti vamente en el crecimiento Social y Económico de 
, ' 

la zona en su conjunto, pero la mayor parte de los beneficios so 

ciales y econánicos serán absorbidos :pOr los habitantes de los IID 

nicipios de Jiquilisco, , Puerto El 'I'riur1:fo, ~cedes Umaña, Concep 

ci6n Batres, Jucuarán, Chirilagua,' San Miguel, ConChagua y El 

Ca:nnen, que es donde se localizan los 'caminos identificados.-

lapoblaci6n de la zona se caracteriza por tener un alto índice de 

cre~ento y por una, alta dens~dad, siendo el'Depart~to de San 

Miguel, ~ elgue registra el mayor nÚITlerode habitantes por kiláne 

tro cuadrado. De la poblaci6n total del área 'en estudio que ascien 

de a 725,858 habitantes, 'más de las dos terceras partes o sea 

512,101 habitantes (70.6 %), corresponden al Sector Rural y el 

reste el 29.4 % al Sector urbano, presentando diferencias muy -

marcadas en sus índices de urbanización entre un. Departamento y 

otro. Tanando en consideración el. crecimiento poblacional y la es 

tructura de población total de la región 1 se estima-que los bene 

ficios sociales que se obtendrán del mejoramiento de la ',red vial 
. - . :. -

de la zona, serán absorbidos en,_:'su mayor parte por la poblaci6n -

rural, beneficios éstos que se recibirán a través de la rebaja en 
. ' , 

los costos del transporte' o . ya sea' a través de la cbtención, de 
, , 

mayores ingresos que resul tar~an' de la' inco:rporación de nuevas tie 

rras en el proceso productiva ,lo qual ~ógicamente se ,traducira . en 

el increrrento del nivel de errpleo'. 

La población en edad escolar c:orrprende entre los 5 a 29 años; , se- r 

, gún la. encuesta realizada por, el Ministerio de Planifi~ción del -:

, Desarrollo Econánico, y Social l en 1978, ascendía a 389,,766, perso 

nas, de las cuales el 55.7 % no había cursado u..Tl s6lo año de ins, 

trUcción y el resto (44.3 %) declaró que asistía a una institución 

de enseñanza. En,tre las causas del reducido número de personas . 

que asisten a las instituciones de enseñanza se pueden mencionar 
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a) La necesidad de incrementar los ingresos familiares obliga a 

los padres a no rratricular a sus hijos en las. instituciones 

de enseñanza o a retirarlos de los miSlIDS para incor:r:x:>rarlos 

a las actividades económicas. 

b) Un alto número de personas que no asisten deben su inasisten 

cia en alguna medida a las dificultades de acceso que tienen 

a los ,centros de enseñanza, de ahí· que elrrejoraIniento de la 

red vial de la. zona contribuirá decididamente a disminuir la 

brecha que existe entre el n'GrrBro de personas que asisten y 

; las que no asisten. , . 

7. BENEFICIOS ESPERADOS. 

Con la_ ejecuci6n del Programa de Mejoramiento de los caminos de -
. . 

acceso, el beneficiario directo será el pequeño y rrediano produc 

tor rural que forITIit.p~e de las cooperativas c~sinas de las -

haciendas reformadas;. pero también "dichos beneficios serán reci. 

bidos indirectamente por aquellos productores que aunque . na sean 

sujetos de la ley de refonna agraria SUfl explotaciones se . encuen 

tran ubicadas en la. zona ·de· influencia de la regi6n en estudio. 

Entre los beneficios éliÍectos que se esperan obtener poderrDs rren 

cionar:los. sigUientes: 

a) . Reducción de los costos de transporte, 

b) Ahorro en los costos de operaci6n· de los vehículos, 

c) Ahorro en los costos de mantenimiento y 

d) Ccrnodidad Y seguridad para los usuarios. 

Es evidente que dichos beneficios consti tu:¡en fuente de incentivos, 

que rroti varán al prcrluctor de la regi6n a producir en gran escala 

y en condiciones eronétnicas los principales productos agropecuarios 

( 
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de la regi6n. Además las facilidades de acceso, derivadas del mejo 

ramiento de estos caminos, facilitaría la COIIli3rcializaci6n de di 

chos productos y la implementaci6n de programas de apoyo tales" co 

!ro: Asistencia Financiera, Investigaci6n Agrícola, :Extensi6n Agrí 

cola, Capacitación ca:rrpesina, Riego, Construcción de Silos, etc., 

tan necesarios para promover el desarrollo arm6nico y equilibrado 

del sector agrícola. 

8. APLICACION DEL MEI.'bro "TECNICA DE CIASIFICACION PONDERADA" 

- Los resultados obtenidos mediante la aplicación de este rrétodo 're 

vela que el estado físico en que se encuentran las vías objeto de 

este estudio es deficiente para abss:>rber en forma adecuada el, trá 

fico de vehículos automotores presente y futuro que, circula y-
" , 

" , 

circulará por ellas I ,lo cual consti tu;ye un obstáculo para al~ar 

las netas programadas' en el sector agrícola, de ahí "la necesidad 

que existe de mejorar dichos caminos, de acuerdo ," a~"la prioridad 

de ejecuci6n_obtenida en este estudio; a fin de" orientar racio

nalmente los programa.s de inversi6n destinados a la ""construcción 

y manten.imientode carreteras. 
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RECOMENDACIONES 

Tal corro se plantea en la Introducción, los resultados de este tra 

bajo proporcionarán la base de los análisis de factibilidad gue de 

ben ser efectuados posterio:rmente, con el fin de determinar la bon 

dad técnica y la factibilidad económica de los proyectos ahora -

identificados. 

- la factibilidad técnico-eronánica, deberá confirmar la concepción 

teórica de este trabajoi así cano deberá reflejar en foma, con 

creta hasta donde alcanza el marco gec:gráfico 'social y económico 1 

pe la zona de influéncia de' cada proyecto identificado~-

- las acciones a tornar en los otros sectores relacionados 'con· el -

acontecer futuro de la zona f ' deberán estar orientados, en, alguna 

medida, tanando en cuenta las características generales del . siste 

roa de transporte que se ha descrito. 

- Para la elaboración de un Programa de Estudios Técnico-EcoTIÓmicos 

de los once carninos identificados, se deberá tomar cano base ague 

llos que mostraron en su .orden, el mayor .índice de prioridad según 

el puntaje alcanzado, al 'ponderar los factores económicos sociales. 

indicados' en este trabajo. 

El plan de financiamiento que resulte de los misrros- estudios, de 

berá ,estar soportado fundamentalmente en los.cri terios de justifi 

cación económica sustentados en la Teoría Econánica del transporte, 

expuesta en este trabajo, sobre todo en criterios de rentabilidad 

actuaJmente aceptados por los Organisrros Internacionales Financie 

ros.', 

los estUdlos específicos que, se realicen para derrostrar la factibi . , 

lidad de los prqyectos, deberán enfatizar que los servicios que se 
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'den en asistencia técnica, crédito y comercializaci6n," superen el 

nivel de eficiencia existente y que a grandes rasgos se expuso en 

,la Situación de Mercado, en este trabajo. 

Deberá quedar demostrado que los ben~ficios que se obt~gan con la 

realización de los proyectos, serffi1 !,?sibles, si hay ~ más, estre 

cha coordinaci6n institucional en la prestación de los servicios -
, ' 

de asistencia técnica, crédito y canercializaci6n, con los de in 

fraes~ructura ,básica, que ta:rribién se han dei?cri to en las áreas de, 

ri,ego, energía eléctrica y, acueductos rurales. 

Es decir 1 que la ubicaci6n de los centros de servicio y de las 'in ' 

fraestructuras básicas 1 deberán ser concentradas o convenientemen

te ubicadas, en ~ugares estratégicos ,en que se aproveche las coridi 

ciones reales de accesibilidad. que proporcionen los caminos ' estu

diados en este trabajo. 

- En la misma fo:rroa deberá orientarse el' desarrollo de la infraestruc 

tura social, de lll?IDer~ qUe la ejecución de los cQIninos :'contribuya 

a mejorar l~ condicl.ones de_ vida de aquellas poblaciones 'rurales 

que estén ubicadas o se reubiquen en la 'zona de ,influencia del 'ca 

mino. 

- De, manera que, ,el, plC?Il de f:lnanciann.ento qUe, ~6 dicho se ,ct"ten 

dría por miedio de los estudios ,de factibilidad, deberá estar acor 

de con, las in-yersiones p~ogramadaS en los otros sectores <iue se -

han relacionado, 'a"fin de que en 'la -realidad se obtengan los béne .. . .- -
ficios econánicos y sociales que se persigan en 1m. pIaD: glopal de 

inversiones • 
f 
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Jucuopo,Son Agustin,Santo Elena 
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COOPERATI\1AS. 

Cooperativo Algodonero Salvodorei'i 
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Cooperativo Produccion ComlJ1al di 
PuerlO el Triunfo. 
CooperatiVO Agricola ())munal de SonJ 
Cooperativo Capilanio del Plo.de La 
Cooperolivo Comunal de Lo Umon 
'Cooperativo Comunal Agropecuario 
Olomega. 
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