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INTRODUCCION

Con el presente trabajo pretendo compilar las principales contratas y
concesiones del proceso ferrocarrilero en Kl Salvador enmarcédndolo
dentro del Derecho Administrativo,

E]l Derecho Administrativo es un conjunto de materias con muchas bases
fundamentales de caracter universal; pero con no menos peculiaridades

propias de cada pais, Al igual que todas las ramas del Derecho varia en
razén de las caracteristicas culturales v de las necesidades econbmicas
de la sociedad donde se forma,

De la falta de comprensién de estas variantes deriva buena parte de las
desdichas de muchos paises pequefios, que hasta hace muy poco se veian
comprometidos a supeditar sus relaciones contractuales y de origen con-
cesionario con empresas de palses fuertes, a normas trazadas por éstos
para la proteccién de sus propics intereses,

De aqui que el Cobierno de El Salvador tuvo perfecto derecho a declarar
la caducidad de las concesiones ferroviarias si de un anélisis de los
hechos estimé que eran nocivos para la nacién en su forma actual,

El presente trabajo lo divido en dos partes: la primera, un aspecto ge-
neral doctrinario sobre el régimen de los servicios pGblicos, termina~
ci6n de las concesiones y contratos' y la segunda, sobre los aspectos
histéricos y legales de las contratas v concesiones de los ferrocarriles
en El Salvador y los cambios que han experimentado hasta transformarse
en una empresa estatal denominada "¥errocarriles Nacionales de El Sal-
vador'', abreviadamente "FENADESAL',
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REGIMEN DE LOS SERVICIOS PUBLICOS

I LA CBRA PUBLICA, CONTRATO DE OBRA PUBLICA

CONTRATO DE CONCESION DX OBRA PUBLICA

Las obras pGblicas tienen por objeto satisfacer necesidades propias de
la Adminigtracién o de la colectividad; en el segundo caso contribuyen

directamente a realizar una de las finalidades primordiales del Estado:
el bienestar social.

El Estado lleva a cabo las obras plblicas por si o combina su ejecucién
por contrato o por concesién.

©n el primer caso se establece una relacién de Derecho Privado mediante
la cual el contratista, por un precio determinado, realiza la obra y la
entrega conforme a especificaciones por él aceptadas. En el segundo,
surge una relacién de Derecho Pdblico que se caracteriza porque una vez
terminada la obra en las condiciones estipuladas, el particular que la
lleva a cabo goza de un estatuto especial y la explota durante cierto
tiempo, para resarcirse de su inversién y obtener una ganancia razona-
ble. Podria darse el caso de que mediante esta Gltima modalidad el Esg-
tado encargase la construccién de un edificio o de cualquier otra obra
que precisara para las necesidades propias de la administracién; pero

lo corriente es que dicho estatuto se emplea exclusivamente para crear
y regimentar servicios publicos.

II EL SERVICIO PUBLICO. CARACTERIS. DICTINTAS FORMAS DE

GEZETION

El servicio pfiblico compete titular y exclusivamente al Tstado, y con-
siste en la satisfaccién de una necesidad de interés general por medio
de prestaciones o acciones de caricter no econémico (p. ej.: la admi-
nistracidén de justicia) o econémica, de una manera continua, uniforme,
regular y progresiva, y mediante una compensacién directa e indirecta,
pero siempre acorde con las posibilidades de la generalidad de los ha-
bitantes de un pais. No hay que confundir los servicios pGblicos con los
de utilidad pablica, como las farmacias o los establecimientos que abas-
tecen viveres. /A veces no es ficil establecer el distingo, como el caso
de los hospitales o de las aseguradoras, pero en la prictica hay acuerdo
entre los autores para reconocer como servicios piblicos la distribucién
de energia eléctrica, los rouelles, los ferrocarriles y los sistemas de



comunicacién (radio, teléfono, etc.). Situaciones de emergencia pue-
den determinar que el Tstado declare de utilidad piklica cualquier ne-
gocio o propiedad privadas, lo cual sujeta a dichos bienes a un régimen
especial; pero éste es temporal y carece de la mayor parte de los re-

s s . s -~ 0
quisitos determinantes del servicio pablico.

Actualmente un sector de la doctrina y de la jurisprudencia sostiene que
el servicio pablico no sélo puede ser prestado o realizado por organis-

mos estatales, sino también por personas o entes particulares o priva-

das. (Concesionario)j.

los servicios pdllicos 'propios' son los que la administracién pablica
presta, directa o indirectamente, por asi haberlo decidido o resuelto
para satisfacer una necesidad a un interés general, Tal decisi6n impli-
ca un acto juridico (legislativo o administrativo).

La prestacién de los servicios publicos impropios se basa en una auto-
rizacién o permisc de la administracién piblica para que el administrade
o particular realice la respectiva actualidad.

En resumen, los caracteres del servicio pablico son:

1) Compete titularmente al Estado. Esta funcién puede delegarse por
medio de uvn acto de concesidn.

2) Consiste en una satisfaccién de una necesidad colectiva. Este prin-
cipio llamado del uti-singuli hay que entenderlo en su sentido més
amplio, pues de lo contrario podria inducir a pensar que una carre
tera 6 una empresa eléctrica con radio de accibén local, no sirve a
la comunidad entera. X1 caricter general del servicio no procede
de su alcance geogrifico o numérico sino de su propia naturaleza.
Del principio anunciado en este pirrafo se deduce también que los
servicios se deben prestar sin discriminacién alguna.

3) =l servicio se traduce en prestaciones, en las cuales los benefi-
cilarios son discernibles cormo una suina de casos individuales, o
en acciones, que repercuten entre los consurcidores del servicio
de una manera mis impersonal,

4) Las prestaciones o acciones pueden no tener caréicter propiamente
econédmico sino institucional, como el correo, la defensa nacional.
Con excepcibn de las comunicaciones, estos servicios no se delegan.

5) Pueden tener caraicter econdmico.



6) Deben ser continuos.,

7) Deken ser uniforrmes, o sea distribuidos al alcance de todas las re
giones del pafe, prescindiendo hasta donde es posible de las dife -
rencias de capacidad de absorcidén de parte de los distintos nicleos
de la poblacidédn, Tsto se desprende del concepto de unidad y de ar-
monia que debe prevalecer en la concepcién de los planes de desa-
rrollo econdriico nacional.

8)

Deben ser regjulares, ofreciendo la miaxima seguridad de eficien-
cia, puntualidad y de estabilidad en las tarifas, ademés se pres-

tan sin discriminacién alguna, pues 2l sistema de cuasi contrata-
cién permanece zbierto a guien quiera que desee entablarlo, salvo

-

razones de sanidad vy de seguridad paulicas.

9) Son progresivos, porque la misién del Zstado no se concibe sin una
dinimica que perr:ita no solo llevar lzs necesidades actuales, sino
la ampliacién y diversificacién de esas necesidades.

10) Los beneficiarios directos e indirectos de los servicios deben
compensarlos, ya ¢ue por su valor fijado en las tarifas, o por el
irmpuesto, la contribucidén o la cuota que permitan al Estado finan-
ciar las respectivas entidades que los proporcionan.

11) Por Gltime, debe seflalarse que la cuatia de la retribucién directa
o indirecta por los servicios pGbiicos debe ser adecuada a la ca-
lidad de esos servicios y al nivel de vida de la poblacién en gene-
ral. s este un principio de equilibrio econémico-social por el
que vela el fistado atin cuando preste los servicios por medio de
particulares concesionarios,

Propios son los que estin a cargo del istado y que éste presta
directamente por si por administracién o indirectamente a través
de entidades ‘‘autdrquicas’ o de particulares.

Tos impropios son los que prestan los particulares, de acuerdo a
la reglamentacién aue dicta el Estado.



Gestidn indirecta o impropia: la concesiéon. Cualquier contrato
mediante el cual el Zstado encomienda a una persona, natural o
juridica, la gestién de un servicio. La rcds tipica forma de ges-
tién indirecta de los servicios ptblicos estd constituida por la
Concesibn,

1 LA CONCESION LI CERVICICS PUBLICGCS

SU NATURALEZL

las tesis en torno a la naturaleza de la concesién administrativa son:

a) TE3IIS CONTRACTUAL

Teoria clisica, de origen francés. Su base es subjetiva y formal, v
encadena con la teoria de los poderes minimos del Zstado-Gendarme.
Protege ilimitadamente los intereses del concesionario, pues sujeta
los actos del Gobierno a 1a justicia comin v transforma al instrumen
to de la concesidn en un estatuto rigido durante todo su término de
duraeién. Segin esta tendencia, el Estado v el concesionario son per-
sonas iguales, Gnicamente con las oblizaciones v los derechos estipu-
lados en el pacto.

Lista tesis ya no se conserva en su forma tradicional en pais alguno
por las razones sgiguientes:

1) La teorfa del ©stado-Cendarme solo pudo mantenerse de una ma-
nera doctrinaria y en tanto d 6 la eufo ia de los derechos indivi-
duales absolutos, preconizada por laz Revoluciones norteamerica-
na y francesa. Hoy J_la, el Zstado ha asurnido mnliiples obligacio-
nes, impuestas just
el peligro que enira
da de las empresas

:ente por el desarrollo del capitalismo y por
a para la colectividad la expansién incontrola-

i ok
-
1¢}

2) La naturaleza y los efectos de una concesibén dependen primordial-
mente de su objeto, que es la obligacién del F.stado de beneficiar
al pablico. ¥l hecho de que tamnhién de-a velarse por el equilibrio
financiero de la empresa delegada, a in cual se garantiza un es-
tatuto especial v un mirgen de gznancias razonables, no implica
someter al Xstado a una equiparacién de personerias con el conce-



3)
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pionario, desde el punto de vista sukjetivo o formal. De aqui que
la concesién sea unn concesién aunque su apariencia instrumental
sea un contrato.

Los derechos del concesionario nunca pueden ser ilimitados, ni
siguiera dentro del maarco del estatuto que le dio existencia, pues
su fin es el lucro v no se puede esperar gue nadie reduzca volun-
tariamente ganancias gue considera licitas, ni que mejore las con
diciones del servicio que imparte, sino sajo la presién de la com-
petencia o de la reglamertacién oficial. Ei Guico instrumento de
control es la reglamentacién, que se hace posible si los derechos
y okligaciones del Esiado estin tazativamente fijadas en un contra-
to. Las libertades de que poza una compafiia de servicios pablicos
van en razdn inversa de la medida de 1la proteccién al bien general
que debe 2l Tstado, el cual no obra por fines de lucro. La forma
contractual, es pues, una relacién juridica imposible. Cuando el
Kstado encarga a una persona natural o juridica la prestacién de
un servicio, delega su funcién pGblica, pero no puede renunciar al
derecho y a la oblicacidn de hacer que esa funcién delegada se
cumpla adecuadamente.

Dy TEZIS DEL ACTC UNITATERAL

Teoria favorecida por autores alemaneg, cuya base es totalmente ob-
jetiva y material, deriva del concepto del Estado Vitular de miltiples
obligaciones y derechos. Protege ilimitadamente los intereses del
piblico, excluye la posibilidad de discutir punios de hecho o de dere-
cho en los tribunales y hace depender la existencia,el funcionamiento
v los efectos de la concesibén exclusivaniente de un acto de gobierno.

Tampoco esta teoria es aceptable por las razones sizuientes:

1)

Solo se explica ea concurrencia con el concepto del socialismo del
Estado, en cualguiera de sus ~rados, todos los cuales descorazo-
nan la iniciativa privada v tienden a supeditar por completo las ga-
rantias personales a una razdén politica. Bn paises como los nues-
tros, poco desarrollados, y donde la lucha revolucionaria consis-
te en liquidar forrzas de vida gsemi-feudal para consolidar un ré-
sircen capitalista, nunc=a podria espzrarse que las empresas toma
sen a gu cargo serviciog plblicos que por otra parte el Estado no
estd en capacidad de proporcionar, si su funcionamiiento v sus efec
tos econdémicos para el concegionario dependen de una manera to-



tal de un acto de voluntad del Gobierno.

2) En los paises altamente industrializados, los gobiernos disponen
de una experiencia y de una asesoria técnica que hacen casi impo-
sible 1la adopcién de medidas caprichosas o empiricas en materia
de servicios ptblicos, lo cual a su vez constituye una garantia ing
titucional para las empresas. FPor otra parte, el conglomerado so-
cial tiene una madurez politica y una conciencia econdémica-social
suficientes para velar por su conveniencia efectiva; lo cual es un
freno para los actos del 7sobierno y un aval subsidiario para las
empresas que prestan los servicios con eficiencia y moderacidén.

c) TESIS DEL ACTC MIZT

Teorfa moderna, favorecida en muchos paises pero sobre todo en los
del Ibero~América, en la cual se equilibran los puntos de vista subje-
. tivos (caracter de las personas que intervienen en el acto) y objetivo-
(funciones y actos de esas personags) formal - (caricter del instru -
mento que origina la concesidén) y material - (relaciones juridicas
‘que se derivan del instrur:ento). Je compagina con el sistema demo-
critico que sin menoscabar los derechos individuales, reconoce al
Estado amplias potestades para promover empresas, buscar la sa-
tisfaccién de las necesidades colectivas y dictar una .;erie de dispo-
siciones rezlanientarias. ¥n este sentido garantiza los intereses pi-
blicos y los del concesionario, y fija normas obligatorias para el
Estado y para la empresa, sin mengua de la proteccién que aquél de-
be a la cornunidad.

d) TESIS DEL, CCIITRATC LTUMINICTRATIVO

El contrato postula la igualdad juridica de las partes: produce una re~
lacién juridica bilateral.

La Tesic del contrato administrativo ha surgido corno una necesidad
impuesta por la realidad. Ze trata sencillamente de ciertas relacio-
nes entre la Administracién y los particulares nacidas por aplica-
cién de una técnica contractual v cuyo régimnen, sin embargo, difie-
re sensiblernente del aplicable a los contratos civiles. il contrato
administrativo exize, desde luego, que uno ce los sujetos contratan
tes, al rmenos, sea una entidad administrativa,



IV ELEMENTOS DE LA CONCESION

A) TLENMEMNTOS REGLAMENTARIOS

Son las normas de organizacidén y funcionamiento del servicio, bien
sea incluyendo dichas normas dentro del propio acto de la concesién;
bien haciendo una revisién a las normas establecidas de antemano o
a las que en losucesivo se establezcan por las leyes y reglamentos.

En esencia, los elementos reglamentarios de la concesién se reducen
a: 1) Modalidades para la prestacién de los gervicios; 2) Tarifas y 3)

Relaciones entre concesionario y consumidor,

1) MODALIDADES PARA LA PRESTACION DE LOS SERVICIOS

Las normas técnicas para la instalacién y funcionamiento de los ser-
vicios plblicos no pueden quedar al arbitrio de las entidades privadas
que los prestan, ni sujetarse en forma alguna a pacto; razones de se-~
guridad obligan al Egtado a conservarsge libre para fijarlas o modifi~
carlas, ya sea en leyes de gervicios piblicos o por medio de regla-
mentos o acuerdos emitidos cuando lo considere necesario.

En El Salvador no existe un régimen adecuado de reglamentacién ope-
racional de los servicios pGblicos. {1 Reglamento del Servicio de los
Ferrocarriles decretado el 4 de marzo de 1882, es practicamente nu-
lo frente a los términos de la concesibén que ampard a la Empresa In-
ternational Railway of Central America - conocida por IRCA, y care-
ce en lo material y en lo formal de la amplitud, la concesién y las
sanciones que debe abarcar un Reglamento de esta naturaleza.

Las leyes generales o egpeciales deben ser las que den todas las nor-
mas técnicas de construccidén, conservacibn y explotacién de los ser-
vicios pGblicos. El presente trabajo desarrolla Gnicarnente el sistera
de rescisibén y de caducidad de concesiones y cantratos en lo tocante
a prestacién de servicios cuando las compaiiias -~y concretamente las
de ferrocarriles- no gse sujetan a las disposiciones de seguridad pid-
blica que protegen la vida y 1os bienes de las personas, o cuando vio-
len disposiciones esenciales de 6rden piblico cuya finalidad es ga-
rantizar la eficiencia de los gservicios. In ambos casos y para armo
nizar la funcién soberana del acto reglamentario con las oblizacio-
nes contractuales sukscritas por el Estado, las compafilas deben dig
poner de un plazo razonable para adaptar sus instalaciones y servi-



cios a las nuevas disposiciones que se ernitan, antes de que se les
aplique la sancién de caducidad; obviamente, no se puede invocar el
beneficio de tal plazo cuando se trata de reglarnentaciones que han
estado en vigor durante el tiempo prudencial necesario para que pue-
dan haberse cumplido, aunque no hayan contenido sancién de caduci-
dad. Asimismo, son modalidades para la prestacidn de los servicios,

los requisitos para la comprobaciéa de la idoneidad y regponsabilidad
del concesionario; el error a este respecto es imputable al Estado,
salvo dolo cometido por el solicitante. Todo lo relativo a régimen la-
boral, a gisterna de contabilidad, o condiciones de fiscalizacibn vy a
pago de impuesto v contribuciones no exonerados, queda también su-
jeto a la potestad reglamentaria del Xgtado.

2) TARIFAS

Llémase asi el precio que los consumidores aportan por el servicio
que se les pregta . A diferencia de los impuestos, solamente los pa-
gan quienes hacen uso directo de la prestacién, y redundan en favor
de la compafiia concesionaria, y no del Estado.

La fijacién de tarifas no debe ser un acto arbitrario e irrazonable,
sino proporcionado a la buena marcha del servicio piblico v a lo que

el propio Fstado cobraria, con criterio lucrativo, si él mismo pres-
tare el servicio.

%l Estado tambkién puede subir las tarifas, si se hace estrictamente
indispensable para la supervivencia de la compafiia, o para una com-
pensacibén temporal y razonable de nuevac inversiones suficientemen-
te costosas y previamente autorizadas o plenarniente consentidas por
el Gobierno.

Il aspecto que en mnateria de tarifas interesa al fin de nuestro estudio
es que la renuencia a reconocerlas y ejecutarlas, da motivo a la im-
posicién de la sancién de caducidad de la concesién. El fundamento de
esta conclusidén lo expresa Fraga asi: Considerando que la concesién
no es un contrato sino un acto complejo en el cual existe un elemento
reglamentario, hay siempre la posibilidad de una modificacién de €1,
y para ese caso es necesario determinar si el concesionario estd
obligado a aceptar la modificacidén y gi ésta puede hacerse sin respon-
sabilidad para la administracién. La doctrina moderna ha considera-~
do indudable que el concesionario estd oblizado a aceptar la situacibén



méis onereoga; pero la administracién debe limitarse también, como
una carga, 2n razdn de mantener el equilibrio financiero de la er-
presa.

3) RELACIONLES ENTRE EL CONCITSICNARIO Y L, COMNSUMIDOR

Existen tres tesis para explicar las relaciones entre las empresas
de servicios pablicos y los consumidores

a) TESIS DE DERECHO PRIVADO

Bl consumidor acepta los términos en que se rinden los servicios,
mediante un contrato libre de adhesibébn. Ze descarta porque el conce-
sionario sclo tiene la libertad de actuar que le marca la econcesién; el
contrato de adhesién da derechos plenos a quien se adhlepe.

&1 consumidor es un tercero que acepta lag estipulaciones del Gobler-
no en la goncesién, Se descarta porque no podrian haber bllateralidad,
toda vez que el Gobierno no puede exigir del consumidor lo mismo
que del concesionario.

b) TZEIS DE DERECHO PUBLICO

La concesién crea la obligacién de prestar el servicio en lag condicio
nes estipuladas y modificadas por conveniencia pablica, El concesio-
nario cumple con prestar esos servicios a rmanera de intermediario;
la accibn por violacién de tal sistema compete golo al Estado., Se des
carta porque convierte la relacidén entre concesionario y consumidor
en una nueva asociacidén coadyuvante, gue no hace surgir entre ambos
derechos y obligaciones verdaderas

c) TESLS MIITA

Regula la oblizacién que tiene =2l concesionzario de prestar el servicio

en los términos de la concesién (Cerecho PGblico) y su derecho a de-
mandar del consumidor el respeto al contrato que, sujeto a los térmi
nos de la conesién, suscribe con £l (Derecho Privado).

A) TLEMENTOS CONTRACTUALRS DR LA CCNCESION

Conjunto de disposiciones y condiciones gue zarantizan el equilibrio
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financiero de la empresa, aseguréndole cierto beneficio o por lo me-
nos no privandola de él. Por equilibrio financiero se entiende la re-
lacibén entre lo que se otorga a la empresa y lo que de ella se exige,
entre su inversién y sus utilidades o la perspectiva de obtenerlos, to-
do debidamente conjugado.

Los elementos contractuales se distinguen por la circunstancia-de que
no podrian existir si el stado explotase directamente el servicio pl-
blico; prir.ero porque el :Zstado opera sin fines de lucro y segundo,
porgue no podria concederse franquicias o sepuridades a si rnismo.
Ys préctica acostumbrada incluir en el instruinento de concesién el
sistema de arbitraje para dilucidar los conflictos que surjan entre

las partes; asi lo dispone la concesién que existié con la empresa
IRCA,

Dezde el momento en que lo accesorio sigue la suerte de lo principal,
la caducidad de la concesién, declarada por el Zstado en uso y con
aplicacién de sus facultades reglamentarias, rescinde Ipso-facto to-
dos los vinculos coatractuales.

Los elementos contractuales de las concesiones son:
1) Exencibén de impuestos y subvenciones;

2) Las garantias operacionales;

3) Pactos entre el Estado y las compafifas sobre servicios que deban
proporcionarse 2 aquél en concepto de congumidor, y

4) Los contratos que celebre la compafiia en terceros o cor los con-
sumidores, dentro de los limites de que goza.

1) Z2ENCIONES OE IMRPUESTC Y SUBVELICIONTS

~a

Con esta denominacidn nos referirmos 2 aquellas ventajas o auxi-
lios que reciben los concesionarios, bien porque la administra-
cidén acuerde un desembolso econdriico a favor de ellos, bien
porque los exirrna de alguna de sus obligaciones de caracter fiscal,

De aqui se deriva su clagificacién en directos e indirectos.

a) Auxilios indirectos: las exenciones fiscales, mediante las que
se exime a2 los concegionarios, y por razdn precisamente de
ajustarse a determinadas condiciones dispuestas por la Ley,
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del pago de los impuestos y cargas fiscales a que estin sujetos.
Tstas exenciones suelen ser de caracter ternporal.

b) Auxilio directo: son aquellos gue irmplican un desembolso efec-
tivo de dinero del erario ptGblico a favor de particulares u otros
entes administrativos.

Ias subvenciones en su concepto xmplio abarcan todo tipo de

~urilio ccondmico drocto o indirecto otorzado por la administracifn,

Paor su finalidad se dividen en:

Subvenciones econémizas, Jon aguellas que tratan de influir o con
dicionar la coyuntura econbémica.

Subvgnciones pablicag, Que son las concedidas a pergonas o em-
presas privadas que persiguen un fin de interés general; asi, las
que se conceden a concesionarios de servicios paiblicos en compen
sacidén a una limitacibén de tarifas impuestas por la administracién;
0 a actividades benéficas o docentes.

Subvenciones adminigtrativas que se conceden por una entidad

pabliga superior (el Esgtado) a otras entidades administrativas in-
feriores.

CARANTIAS CPERACIONALES

3on las seguridades minirnas que atorga el Tstado a los coneesio-
narios para fomentar una mayor inversién, habilitando a los con-
cesiaonarios a una competencia en condiciones de igualdad qon otros
posibles concesionarios del muismo ténero de servicio, y ne dege-
nerar en el monopolio. Poco a poco se fortalecid la tendencia a li-
mitar la libertad absoluta de los inversionistas y se lncorporé a
nuestra legislacibn, la limitacién de las concesiones a un plazo
determinado hasta cincuenta afios y la prohibicién de los monopo-
lios por nuestra Constitucién Politica.

Pueden calificarse también como garantias operacionales todas las
cesiones y concesiones de caracter forrmral vy contractual, no fis-
eales, que estd dentro de las atribuciones del Gstado conferir en
su concepto de parte de un contrato que le es plenamente exigible.
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Teneros tarbién corno garantia operacional el plc.zo de la conce-
sién., lLos autores de Derecho £dministrativo estan de acuerdo en
que el plazo es una tipica garantia operacional. 3i consideramos,
como Duguit lo hace, que las cldusulag contractuales son lag que
no se conciben si el servicio pdblico fuere explotado directamente
por el Tstado, regulia indudable que el término de la concesidn
tiene que reputarse como una clausula de aquella naturaleza, dice
Fraga.

Mo puede hablarse de un funcionarmiento regular y continuo del ser

vicio publico, si el sisteri:a de explotacidén o el concesionario cam

bien frecuentemente, Ixisten habitos que deben adquirirse, para
llegar a una explotacidn satisfactoria., Por otra parte, la conce-
sién supone, a menudo, grandes capitzles invertidos en la explo-
tacién del servicio concedido, dice JRZ%E,

ACTGCS INTRE EL ESTADC COILAC SCONSUMIBOR ¥ LCC CON-
w_.SION./‘ pIC’.’_,

El Xstado actia como unz persona de Derecho Privade que obtiene
y paga un servicio, el hecho de gue la relzcibén figure en el instru-
m.ento de o ncesién y no en un contrato separado, no afecta los de-
rechos y obligaciones de las partes

CONTRATCS BNTRE T, CONCISICHARIC, ¥ T
CUMIDCRES

L“J

)
O
b

-\

CON-

Para que estos pactos se conceptiden como elementos contractuales
es preciso que concurran las circunstancias siguiente

a) Que se ajusten a los térrinos de la concesién.

b) Nue su término de duracién no exceda del que se pactd con el
concesionario y

c) f2ue no violen disposiciones reglarnentarias v legales ni en su
parte formal ni en su parte operacional.
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H

V - TERMINACION DEL CONTRATC O CONCESION DE SERVICIOC

8

PRINCIPIOS GENIRALLS

Los instrumentos constitutivos de los servicios pGblicos son esencial
mente temporales y finalizan por mubro consentimiento o por causa
determinada. %n ambos casos el Tstado debe proteger con amplitud

los intereges nacionales, no pudiendo conceder esperas. Materialmente,
la terminacién de concesiones y contratos se perfeccionan con los
mismos requisitos con que se crearon.

Eastimamos que es ociosa la discusidn técnica sobre la diferencia en-
tre la eaducidad y la rescisidén, y entre la caducidad y la prescrip-
eidn; nuevamente hallamos en esa discusién un afan de confundir los
campos del Derecho Privado y del Derecho Pablico. Lo que importa
ea mantener el principio de que en cualquier tiempo en que se produ-
een infracciones que atacan o aniquilan radical y directamente el in-
terés o el servicio piblico que se guiso satisfacer, aun antes de ca~
ducar 2l plazo por el cual se concedié, el Tstado puede retirarias,
en virtud de una facultad irrenunciable que ercana de su poder sobe-
rano y de su poder de policia.

a} LA REVISICN

&1 Zstado puede juzgar que la operacibén de determinado cormapafiia de
servicios pGblicos es beneficiosa; pero que los elernentos reglamen-
tarios de la concesién ya no se adaptan a la realidad nacional ni ga-
rantizan suficientemente los intereses de la cormunidad, ofrece en-
tonces a las empresas zna {6rmula de revisién de las concesiones,
para gue wbre vigencia dentro del plazo del estatuto original.

ILa denegatoria de la empresa a aceptar esa revisidn se conceptia
como rnotivo de caducidad de la coacesidn.

La revisibén, pues, es una previsidén conciliatoria de las que pueden
esperarse buenoc frutos en paises como el nuesiTro, con una econornia



v un desarrollo politico-social que han superado ya la época en que se
otorgaron las concesiones de servicio piblico que ahora sofocan la
economia zeneral,

La renegociacibén no puede reierirse a la parte contractual de una con
cesibn sino exclusivamente a la parte reglamentaria. Xl estado debe
apegar su propuesta de renegociacién a la defensa de los intereses
nacionales que le estin encomendados, pero sin apartarse de la equi-
dad y de su misién de velar por el equilibrio financiero de la empresa,
sin el cual los particulares nuanca podrian hzacerse cargo de la opera-
cién de los servicios piblicas.

?) LA AEVIRSICN

La reversibn es un estado posterior a la terrsinacidn del instrurento
del gervicio publico, Es principio universalmente aceptado y tiene un
fundamento de equidad: las empresas estan suficienternente pazadas

con las ventajas y ganancias obtenidas bajo el régimen privilegiado y
cuasi-monopolistico de que disfrutaron gracias 2 la concesién, por lo
cual deben compensar al £stado cediéndole gratuitamente sus bienes,
derechos y acciones a la terminacidén del plazo de vigencia del instru-
mento respectivo. La revercidn esta ordenada en Tl Calvador consti-
tucionalmente al term.inar la concesibn Art, 149 Z,P

c) LA INTIERVENCION

Otro sisten:a conexo de la termninacién de los instrumentos del servi-
cio pablico es la intervencién. e impone para zarantizar el cumpli-
miento de las responsabilidades propias de las empresas. La inter-
vencién es una rmedida de orden pGblico y debe conservarse siempre
como una defensa expedita y efectiva en manos del Xstado. Por todos
conceptos es conveniente reglarmentarla dentro de las leyes especiales
que se refieren a los servicios pablices.
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VI - FORMASD T TERMINACION

Con referencia a los servicios pGblicos suele hablarse de Estatizacidn,
Municipalizacién, Socializacién y Nacionalizagién,

Estatizar y Municipalizar, significan por principio general, que los
servicios serdn prestados por el Estado, sea por el Estado, propia~
mente dicho o por las IMunicipalidades respectivamente,

La Socializacién, no es precisamente una forma de prestacién del ser-
vieio, sino una tendencia o aspiracidén econédmico-social que quiere sus-
traer log serviciog piblicos de manos de los administrados para tras-
ladarlos 2l Tgtado, con la pretensidn de que las supuestas ganancias

no queden para el individuo sino para la Sogiedad,

Aunque substancgialmente la Nacionalizagién, 1o mismo que la Tgtati-
zacién y la Munigipalizacidén, implique traslado de la prestacidén del
servicio piblico al G gtado, hay un matiz que permite diferenclar aquél
término de éstos Gltimos: Lstatizar o Municipalizar la prestacidn de
un servicio pablico signifiga que tal servicio seré prestado por el Zs-
tado o la Municipalidad, lo gque generalmente ocurre gon un servigio
piblico creado "abeinitio’ por el Estado o la Munigipalidad; en cambio
Nacipnalizar un servicio pablico significa que un servicio o agtividad
que hasta hoy estid pregtado o ejerecido por los administrados en lo su-
cesivo lo serd por el Estado, por haber éste adquirido la raspegtiva
CZmpresa a través de ecualquier medio jur{dicp idéneo: donacibn, com-
pra-venta expropiacidn, rescate, caducidad, etc.

s lo ocurrido entre nosotros en el servicio pablico ferro-portuario,
que actualmente hillase a carzo del ©stado, en tanto que anteriormen-
te estaba a cargo de empresas particulares concesionarias.,

Los instrumentos de eonstitucién de los servicios piblicos terminan
ademéas del mutuo congentimiento, por las vias siguientes: curnpli-
miento del objeto, vencimiento del térnino, nulidad, revocacién,
rescate, rescisibn, expropiacién, renuncia, caducidad,

Interesa especialmente examinar las formas siguientes:
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2) CUMPLIMIENTC C2L OBIZTC

La concesién es siempre temporal.

Termina corro cualguier otro contrato adrainistrativo por expiracidén
del pla=o.

c) HULICAG

Esg la extincién de un acto administrativo por el édrgano jarisdic -
cional competente, basada tal extincidn en vicios de legitimidad.

d) REVOCATION

Por tal se entiende la extincidédn de un acto adriinistrativo dispuesta
por la propia adminisiracién piblica, para satisfacer actuales exigen
cias del interés publico o para restablecer el imperio de la lepitimi-
dad,

GColo procede :wn supuestos de discordancia actual del acto con el
interés publico o de violacidén originaria del orden juridico positivo.

La revocacién por razones de oportunidad, mérito o conveniencia,
tanto puede referirse a actos adrinistrativos “vp" emente, como a
contratos administrativos.

Tiene luzar cuando en el contrato de concesidn se prevee expresa -
miente que 3 h terrrinacidén del mismo, loc bienes que sirven para la
explotacién servicio pasaran a la administracién.

n el rescate la actividad cesa a cargo del concesionario, pero con-
tinua a cargo del stado, pues el rescate es wna medida de reorgani-
zacidn del servicio, mediante la cual la administracién piblica ex-
tingue la concesidén y se hace cargo directo de la respectiva presta-
cibén,

T.a revocacidn cormo el rescate extinguen el respectivo acto, ambos
institutos solo actian y proceden por razones de interés pablico,
mediante indemnizacidn., 1l rescate solo se reafiere a contratos ad-
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ministrativos,

f) Lo OLEICD

Se formaliza en juicio declarativo, por las causales previstas en el
contrato, en la parie contractual de la concesién o en las leyes civi-
les de obgervancia general,

La rescisién de la parte contractual de una concesién hace caducar
automaticamente la parte reglamentaria de ésta, porgue la concesibén
es un sisterma unitario que no puede subsistir parcialmente, dada la
indole de los intereses que afecta.

g) EIDPRGCPIACICH

"Por causa de utilidad pdblica o de interés social, legalmente compro-
bado, y previa una justa indemnizacién'', dice el Art. 138 de la Cons-
titucién Politica de la RepGblica.

Esta norma es de observancia general y contra ella no se yergue ina-
movilidad de estatuto alguno, incluso contratos y concesiones de ser-
vicios pdblicos; el Gnico requisito para la legitimidad del acto es que
se verifique de conformidad a la ley.

La expropiacién tiene lugar cuando no hay cliusula de rescate. En tal
cas0, siterminara la concesidén, el poder concedente quiere quedarse
con los bienes de explotacién del gervicio, debe expropiarlos en la
forma legal, cumpliendo con los requisitos constitucionales,

h)y CADRUTIDALL

La declara el Istado por medio de un Acto Lesislativo, con vista de
la violacién plenamente egtablecida de principios reglarm:entarios de la
concesibén y graves irregularidades comprobadas en la prestacién del
servicio ptblico.

Los principios violados deben ser de indole esencial para el interés
o el servicio piblice que se propone la concesién, o para el manteni-
miento de la Soberania Nacional,

La caducidad, en otros términos, no es una pena; es un procedimiento
juridico para asegurar la continuidad del servicio pdblico.
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Las concesiones pueden concluir antes de la expiracidn del término
que en ellas se estipula, cuando cesa el owvjeto para que fueron otor-
gadas o cuando el coucesionario deja de cumplir algunas de las obli-
gaciones que irpone la propia concesidn,

La caducidad no es otrn cosa que la declaratoria de rescisi6n de un
contrato en la ssfzra administrativa .
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LUISTORIA O LAS SCMTAINAZ PERRCCARRILIERAC
SN AL SALVAECA

I IMNTYRCDULC ZICIT

=1 trabajo que desarrollaré en esta ctapa es més narrativo que
analftico y los datos que aparecerdn sec cncuentran regados en
Liarios e Informes Cficiales,

Tuedan, pues, compilados las principales contratas y convenios
del proceso ferrocarrilero que empezd con la necesidad de conec-
tar los centros de poblacibn rnés importantes de la Repfilica.

Cividiremos la Historia de las Compaiiiag Ferrocarrileras en
%1 Zalvador en dos zonas: Ferrocarril de Occidente y Ferroca-

rril de Oriente,

11 _Z5ERROTARRIL OE CCCICENTE

CAPITULO T

RENAL ACAJUTLA-CONSONA TE

rimera Contrata

Lesde 187Z el Zobierno de ZT1 Salvader habia celebrado contrata
con el sefior Juan L, Zuerén, Ista contrata significaba un pri-
vilegio para Zuerdn sin que el pGblico o el Tstado obtuvieran
ganancias o utilidad positivas. Csa vinculacibén impedian que, se
celebraran nuevos contratos para la construccidén de Ferrocarri-
les. La seccibn del Ferrocarril que funcionaba entre Zan Calva--
dor y Canta Tecla, demostraba que estas empresas podlan sos--
tenerse con ganancias sin ger una carga para la nacién (1).

(1) Memoria de Cobernacién y Fomento del llinistro Danicl Angu~
lo,
Liario Oficial No, 56, Torna 12 de 1882,
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Tn esa época, en vista del incremento que torraba el tréfico y exis-
tiendo sistemas de comunicacién tan primitivos, el Cupremo Gobier-
no celebrd contrata con don Francisco Camacho con fecha 9 de abril
de 1821 para el trazo y explotacién de una linea Térrea por trac--
cién a vapor entre el Puerto de Acajutla y la ciudad de Consonate.
il 2 de marzo de 1882 fue aprobada la referida contrata por la
Asamblea Legislativa (2).

Tl sefior Camacho con los sefiores Tncarnacién Mejia, Francisco
IMedina, J. Mauricio Luke, José Marla Fernindez, Juan lvazee,
L.A. Campbell, Manuel Trigueros, Tugenio Aguilar y Francisco
Aguilar constituyeron una sociedad anénima bajo la denominacién
de "Compafila del Ferrocarril de Acajutla’ {(3),

La Camara de Ciputados de la Repiblica considerando que estaban
ya contratados varios ferrocarriles para ponerse al servicio paoli-
co el 28 de marzo de 1882 se publicé el Reglamento del Servicio

de los Terrocarriles consignindose en él una serie de disposicio-
nes relativas a derechos, obligaciones y garanifas que esta clase
de empresas tendrian en Il Zalvador, (4)

Los traiajos se realizaron con toda puntualidad, Tin /.bril de 1382,
el Diario Oficial publica un editorial sobre el Ferrocarril de Acaju-
tla en los siguientes términos: (5)

“LS VIA TERRELA TE /2 CAJUTLA A CCMCZONATE'Y, Tor datos
oficiales y particulares saberros que han side desembarcados con
toda felicidad las locomotoras y los carros, tanto de pasajeros
como de carga, para el Ferrocarril de cajutla a Jonsonate, A
consecuencia de las grandec dimrensiones de las locornotoras y
de algunos carros, fue preciso desarmarlos a bordo, para asi
facilitarles el desembarque., Una vez poseedora la Impresa de

(2) Tiario Cficial No, 56, Tono 12 de 1882,
(3) Ciario Cficial No. 38, Tomo 12 de 1882,
(4) Ciario Cficial No. 72, Torno 12 de 18872,
(5) Liario Cficial Mo, 90, Tomo 21 de 1882Z.



estos Qtiles, no pasari tal vez ni un rmes sin que se inaugure la via,
sezin nos asesuran varias personas conocedoras de este particular,
Las aspiraciones del pafs a este respecto van a ser cumplidas sa-
tisfactoriamente muy en breve, y esto debe animarnos para levantar
nuestras esperanzas para lo futuro, Zn materia de caminos, lo difi-
cil es comenzar; pero una vez dado el primer impulso todo se faci--
lita, Por la via del Puerto de Acajutla a Zonsonate nos vendrén

los materiales para la construccién de la que debe llegar a Santa
#fna, y asi sucesivamente,

Siendo, como es, un hecho la terminacién de la linea férrea de que
nos ocupamos, no seri dem&s que el piblico sepa que la Jociedad
Anénima del Terrocarril ha emitido 4,000 acciones de 100,00 cada
una sobre los cuales serd efectiva la garaatia del Cobierno en un
12% al afio; y que dicha Cociedad se ha constituido de la siguiente
manera: Junta Interventora; Presidente, don Tncarnacibn I ejia;
“rimer Interventor, don Manuel T'rigueros; segundo Interventor don
J. My Duke; Cuplentes: primero, don José llaria Ternindez; segun-
do, don Zugenio Aguilar. Tirector, don J. Francisco ~guilar. Ce
noy en adelante tendremros el cuidado de informar al pdblico de los
travajos que vayan realizdndose en la via férrea, y permitasenos,
desde ahora felicitar a la nacién, por la valiosisimra n.ejora, que
va adquirir dentro de pocos dias merced al patriotismo del Cobier-
no, y al estricto cumplirriento de sus deberes por parte de los
empresarios de tan importante obral',

110 de mayo de 1882 el sefior A.J. Gcherzer daba aviso a Jan Jal-
vador de que habia hecho la primera excursién en la méiquina nime
ro 1, trabajando ella perfectamrente,

-5l 4 de junio de 1332 fue inaugurado el Ferrocarril. Llejo en esa fe-

cha la primera locomotora arrastrando un convoy con pasajeros y
carga a la ciudad de Sonsonate. (6)

(6) Liario Cficial No, 122 de 188

{ BIRLIOTECA CENTRAL
1 gt OE EL S AlLYVADOR l
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2AMAL CCNSONATE-CANTA ANA

Segunda Contrata con Camacho

%1 29 de noviembre de 1881 se firmd un contrato entre el Gobierno
representado por el sub-secretario doctor Antonio J. Castro, por
una parte v don i"rancisco Carpnacho, por la otra, para la construc-
cién v explotacién de un ferrocarril a vapor de Sonsonate a Ganta
Ana. (7)

Je hicieron las concesiones siguientes:
la) Privilegio exclusivo por cincuenta afios, contados desde que la
via estuviera abierta al pablico y explotacién no priviligiada por

otros cuarenta vy nueve afiosg

2a) Cesién gratuita de los terrenos nacionales gque se necesitaren
para la via,

3a) Impoxrtacién libre del material necesario para la construccién,
explotacién v conservacién;

4a) Exencién de todo impuesto de timbre para los documentos pro-
cedentes de la empresa;

5a) Libre telégrafo;

6a) Garantia por treinta afios de un interés del 10% anual sobre el
capital presupuesto, aumentado con un 30%;

72) Adelanto de las tres dltimas anualidades del interés garantizado;

8a) Zxencidn del servicio militar y civil de todos los empleados de
la empresa;

9a) Poder conducir, previa indermnizacién cualguier manantial de a-
gua que la empresa necesitara.

(7) Diario Oficial No. 230 y sig. de 1822,
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1 presupuesto del ferrocarril fue aprobado por el Zobierno. il
Contratista propuso al pablico la organizacién de una sociedad
anénima para la ejecucibén de la empresa exponiendo las bases de
la propuesta,

Zsta fue aceptada vy el 31 de julio de 1332 se firmé un contrato
entre Carnacho por una parte y los tenederes de billetes y el go-
bierno por la otra,

osteriorr-ente y al tiempo de la revolucién dirigida por ei Tiene-
ral Francisco l.enéndez se procedibé a la revisién de ios contratos
y concesiones otorzadas, &l jobierno revisé la del ferrocarril
nabiendo lleyado a la conclusién que esta segunda contrata era
inconveniente para el Estado.

Resultaba que todo el contrato, dada su ejecucidn financiera, apa-
recia desventajoso para el Tstado por las siguientes razones:

10) muy elevado el presupuesto de zastos;
20) excesivo e! tipo de interés y plazo garantizado;

30) porque dados los recursos de il Jalvador, las amortizacio-
nes otorzadas en favor de la empresa eran demasiado fuertes
y algunas de ellas imposibles.,

:Zn virtud de convocatoria hecha por el sefior lvinistro de Fomen-
to se verificé la Junta de Accionistas, para tratar sobre algunos
puntos de la contrata proponiéndose las siguientes modificacio-
Nes:

la) rebajar la garantia de 10% a 6% anual; Za) disminuir el térmi
no de la garantia de 30 afios a 10, contdndose para cada seccién,
desde el momento en que sea puesta al servicio pdblico. Los ac-
cionistas compenetrados de la necesidad de llevar a cabo la o-

ora determinaron: conceder !a rebaja de la zarantia del 10 al

6% anual sobre el valor norinal de las acciones y fijar el tiempo
de la zarantia en J afios contados desde el dia en que, terminado
el ferrocarril, sea entregado a los accionistas, quedando . ...



comprendidas en losocho afios expresados los 3 de anticipo de garan
tia concedidas al contratista en el convenlo primitivo. (&)

Cespués se entablaron negociaciones que culminaron con la celebra-
cién de un contrato entre el Tobierno de la Repiblica y don Francis~
co Carcacho v la sociedad The Jalvador Railway Construction Co.

Tl Zobierno confirma en favor de la Compafiia anbénima del I"erro-
carril de Consonate a Canta Ana, las sizuientes concesiones que fue

ran otorgadas en el contrato fundarnental de 29 de noviembre de
1881;

1o) la compafifa tendri privilegio exclusivo para concluir por me-
dio de don ¥Francisco Camacho vy para explotar por su cuenta la via
férrea entre Jonsonate y lanta /.na.

&l privilezio exclusivo de explotacién durari cincuenta afios desde
el dfa en que la via esté abierta al tréfico pdblico, no pudiendo
establecerse durante ese término otra via férrea entre Zonsonate
y Canta “na.

4 la expiracién del privilerio el Jobierno tendri el derecho de
comprar el carnino a justa tasacidn de peritos; y si no lo hiciere,
la corpafifa continuard explotdndolo sin privilegio, por otros cua-
renta y nueve afios a cuyo vencimiento la via con todas sus depen
dencias pasard a ser propiedad nacional sin inderi'nizacién alguna.
¥ todos los privilezios, derechos, olligaciones que contienen es-
ta clase de contratos. (9)

.51 anterior contrato no tendrla .aplicacién, porque la Asamible
ITacional no le daria aprqQvacidén. ©n efecto, el 16 de septiembre
de 1885 se er itié el sizuiente decreio: (10)

(8) DTiario Oficial llo. 233 del 16 de Oct. de 1885.

(9) Tiario Cficial ITos: 255-254-257-258 y 259 del 4, 5, 7, 9y 10
de novien:ure de 13885,

(10) Ciario Cficial Mo, 2z4, Ton:o Z1 de 1880,



" ©] presidente provisional de la lepdblica de Tl Zalvador, a sus

habitantes, CAEREL: que la Asamblea Macional constituyente ha de
cretado:

L \JON" REOC NMACICIHAL SO ETUY
CCHIITERANEC

INTES DE LA RECSJBRLICS,

la.) Que el Poder f'ﬂjecuti.vo, reprcsentado por el Ivinistro de Fo-
r. ento, celebrd el Z de Ioviembre del afio préximo pasado con don
Francisco Tamacho, en su nomore v representacién de los tenedo-
res de billetes reselladcs de la deuda consolidada, y con la socie
dad denominada "The Zalvador Railway Tenstruction Cormrmpany
Limited', una contrata para la continuacién de un ferrocarril de
vapor enire [Janta fAna y Joinsonate; novando con ella y dejando sin
efecto otra contrata celeirada por el mismo “oder :Zjecutivo con
el expresado seflior Carnacho, el 29 de noviembre de 1831, sobre
construccién y explotaciédn del r encionado ferrocarril; lo nismo
que otra contrata de 31 de julio de 1338Z entre el mismo sefior
Cantacho y los tenedores de billetes de la deuda consolidada, en
que <l Sobierno intervino; otra de 5 de a~osto de 1082, entre el g0
bierno y Camacho para la ejecucidén de la aaterior; los acuerdos
gjecutivos de 7 de a~osio de 1832 y 29 de marzo de 18385 sobre

la misma r.ateria, y el decretoc de 6 de abril de 1832 autorizando
el seflor Camtacuo para hipotecar los inipuestos destinados a la
amortizacién de las obligaciones procedentes de esas contratas;
garantizando a la sociedad inglesa, de que se ha hecho referen-
cia, el pazo de doscientos mil litras por ciento setenta mil que
recinia de mutuo;

Z2a.) v .ue tanto las contratas novadas, como ia dltima sustituidas
a ellas, han sido celebradas sin llenar las prescripciones estable
cidas precisamente para estos casog, por los articulos 23Z1 a
324 de la Codificacién de 1375, con cuyo motivo, no tienen ni
han tenido ninzun valor lezal;

3a.) " ue ader-is de gu absoluta ileszalidad, si bien la dltima con
que se ha sustituldo a los anteriores, contiene condiciones rnenos
onerosas p»ara el pals, cs fuera de duda que existe una gran des-
proporvcién enire las utilidades y los ;ravamenes que ella produce,
por lo cual es absolutar:ente inaceptable, atendiendo a los intere-
ses nacionales; y



4a,) “ue en tal virtud, es necesario conciliar cin cuanto sea posi-
ble, los intereses piblicos con los particulares, adaptando una
forma equitativa para desvincular los intereses de hecho compro
metidos en esa negocliacibn,

~rt, 1° Tesapruépase la contrata celebrada en Z de noviemure del
afio préxin-o pasado entre el “oder Ijecutivo por una parte, don
Francisco Tamacho y la sociedad ‘':he lalvador Railway Construc-
tion Company Limited”’, por otra, quedando en consecuencia sin va-
lor alzuno toda negociacién so.re construccién y explotacién del

-

Ferrocarril proyectado entre anta fna y Jonsonate,

Art, 2° Z1 Bjecutivo harid que se liquide la cuenta del sefior Tama-
cho, abonidndole en ella la parte de ferrocarril construlda y los
materiales existentes, al precio que deterrnine un vallo pericial.

£rt, 3° Ll Bjecutivo reconocerid como crédito contra la llacidén, lo
que se adeude a la sociedad '"rhe Jalvador Railway Construction
Corn:pany Limited', en virtud del contrato de rrutuo de doscientos
il livras que =lia celebré con el sefior Tar acho, debiendo proce-
der la correspondiente liguidacién: arreglari con la expresada
compaififa la mejor manera de efectuar el pago, debiendo obtener
de elia el traspaso de todos sus derechos vy varantias contra el
deudor; segin convenio celebrado el 10 de abril de 1883 y demis
que hubiere obtenido; y cargard en cuenta al sefior Can.acho, la
suma gue conforme a este articulo se liquide con !a compafifa
acreedora.

Art. 4° Jerdn devucltos a los accionistas del ferrocarril los bille-
tes resellados ce la deuda pablica con que suscribieron, liquidan-
do con ellos lo que tengan recibido por razdn del cuatro por ciento,
vy arreglando el déficit de este interés, que también serd carzado
en la cuenta del sefior Car.acho.

Art. 5° De faculta al Toder Ijecutivo, para que, silas rentas lo
permiten, continde por cuenta de la liacidén el expresado "erroca-
rril, v en caso contrario, para que lo srave, enajene o arriende
con las formalidades de iev.
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frt, 6° 01 Zobierno darid cuenta la préxir.a legislatura, del uso que
haya hecho de las facultades que se le confieren en el presente de-
creto.

La Asamblea ILegislativa dcl afio de 18387 taribién desaprobé el arre-
glo. 123 de ntarzo de ese afio se @nitidé un decreto que dice: (11)

"CONJIDZT R/ NDC: que la contrata para la coatinuacidn del Tarro-
carril de Jonsonate a Zanta Ana, hecha con fecha 2 de noviembre
de 1835 entre el TJobierno de ia Repiblica y el sefior don Francis-
co Camacho, porsiyv a nombre de los tenedores de billetes rese-
llados y de la sociedad denorrinada '“The lalvador XRailway Construc
tion Company Limited' es notoriamente gravosa para la nacidn;

'"“ue el Toder Tjecutivo, por medio del Ministerio de Forrento ha
exitado a este Congreso para que procure el arrezlo de las cuestio
nes orizinadas por los contratos sobvre ferrocarriles, celebrados
con el Seflor Uan.acho,

Que el establecimiento de las bases para aquel arrerlo exize un
estudio serio y detcnido v aderv4s conocimientos especiales y corn=
pletos del actual estado de la cuestién, para voder dictar una re-
solucién acertada.

LRCRIG7L

“/ rt. 1° Desapruévase la contrata a que se ha hecho referencia,
en el primer considerando.

Lrte 2° Tacidltase al Poder Bjecutivo para cue, entrando en transac
cién con el sefior Carracho, arregle de la rranera més conveniente
a los intereses de la nacibén v bajo la Lase de que el Tstado sea
duefio de la via férrea, todas las dificultades que han surzido de

las contratas expresadas, debiendo sor-eter el arreslo que hiciere,
a la aprobacién de esta asarmnblea.

Art. 3° 21 presente decreto comenzari a regir, desde el dia de su
publicacidn.

{11) Ciario Cficial 1To. 74, Torro 22 de 1837.



AL SRRRCCLD T DACA A PROTINCAD I LA MNa SICH

01 Tub-Tecretario de Hacienda doctor HFrancisco Arriola y el sefior
Can acho convinieron en un arreglo, el cual fue apronado por el Con-
sreso por Decreto Legislativo de 285 de Abril de 1207,

Los términos del arreglo son los sipuientes: (12)

"la.) Tarcacho dard al Jol:ierno ciento sesenta 1w il pesos de la deu
da de primera clase y doscientos cuarenta mil de la tercera. Igual
mente dard Tancacho al Jobierno, en bonos de tercera clase, dos--
cientos ochenta v cinco rnil pesos, con que éste se ha suscrito al Te
rrocarril de Janta Ana.

"Za.) Canvacho traspasari al Zobierno el derecho de propiedad que
tiene sobre tres mil acciones del Terrocarril de /.cajutla, y, ademas,
concede todos los derechos que le asisten por el contrato de construc
cién del ferrocarril de Janta “Ana.

Zn esa virtud, el indicado ferrocarril de CJaanta Ana pertenecerd a
la lMaciébn y Camacho entrezari todos los itiles y materiales exis-
tentes, segin el inventario que ha presentado al Ministro de Fomen
to; y las otras oblizaciones que Camacho ha contraido a favor de
""The Calvador Railway Construction Company Limited'’, quedan a
cargo det Tobierno, debiendo nazar Carn-acho todas las demés deudas
que tiene la empresa de dicho Ferrocarril de Janta Zna.

3a.) wl Zobierno da a Tarmacho cuatrocieniocs cuarenta y cinco mil
pesos en bonos de cien pesos cada uno amortizables en un cinco

por ciento de ios aforos de las mercaderias que se importen por
los “uertos de la XeptGblica, !istos bonos devenzarin el interés

de cuatro por ciento anual, pajadero al tiempo de hacerse la amorx
tizacibén respectiva. .a emisibén de dichos bLonos se divide del rmodo
siguiente: doscientos cuarenta y cinco niil pesos, para armortizarlos
en la aduana Ya ILibertad, ciento veinte il pesos en la duana de
La Unibén, y el resto, o sean, ochkenta mil pesos, en la de Tonsonate.

(1) Diario (Oficial ifo. 98, Jomo =2 de 13887,
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4a,) In sarantfa de la presente oblizacidén el Jobierno da en prenda
al Jeflor Camacho, en serundo lusar, las tres mil acciones del Terro
carril de cajutla, las que entirarin en depésito al :lanco internacio--
nal pero si el Zobierno necesitase de esta zarantia, la podrd cambiar
por otra, de acuerdo mutuo con Carracho.

5a.) Cespués de gravado =ste contrato por la Honorable Asamblea
Nacional, Carracho dari orden al anco para gue devuelva a los sug
crviptores particulares en la enpresa dd ferrocarxil, los billetes
existentes en el ruigiro egtavlecimiento.,

5a.) Los Adrrinistradores de las . duanas solo recibirdn en pago del
5% consignado, ¢l papel emitido a favor de Tamacho, por cuatrocien-
tos cuarenta y cinco n:il pesos gue se le entregaban'

CCITIRAWC BIE 172, JCHERAZER ZCRRAN L SN RRCCARRKIL DX

L
~ AT : 1 ;. [ETITN
oI A LITA L TECT

“or decreio le~islativo de 25 de abril de 1291 se aprobd una pro--
puesta presentada nor MNr. Juan .. lberto Ccherzer sobre la termina
cibén del ferrocarrii de occidente y alli rmismo se autorizd al “oder

" Djecutivo nara que celebrara la contrata con el mencionado Mr.
Ccherzer. Il nencionado seficr en calidad de concesionario se obli-
zaba a construir por cuenta y rieszo del gohierno un ferrocarril

a vapor gue uniera [lanta Ana con un punto inr-edianto al pueblo de
Ateos pasando por las poblaciones de Titio del iTifo, el chilan:atal
7 Soatepegus. (13)

il Zoblerno carecia de ricurcsos para nazar e! valor de la construc
cién del ferrocarrii pactado con 1. r. .cherzer, por tal razdn en el
nur. eral 14 del contrato antes raferido se establecid que el contratis
ta reciipiria el naso por la construccién del ferrocarril vy demis gas
tos, procedentes del contrato en 2onog de la Zepdilica por una
suma nor. inal de 500,000 libras esterlinas.

(13) Ciario Cficial de 192,
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Ia casa ingiesa ZOCY/IT JOUMICH & CO., emitié los bonos por su
valor nom:inal de 500.000 litras esteriinas devenzando el 6% de in-
terés anual y uno por ciento de fondo de amortizaciédn acurrulativo.
T.a garantia de tales bonos era el 10 por ciento de los impuestos

aduaneros y también una primera hipotcca sobre la linea de fteos
a CZanta Ana con un trayecto de 30 millas. (14)

CON'C. 10 CCIT L/ CUITTRAL A MIDRICAI PUBLIC WORKS S0L-

— ALY VAL LU
CANY LIMIUED

2n 1894 MNr. Ccherzer forrab una comnpafifa bajo la donorﬂlnacién
PCENUCRAL A1/ SRICATT PUBLIC VVORKS CCLATANY LIDAILCA em-
presa que coatinuaria los trabajos de construccién del ferrocarril
del occidente. “or dacreto leyislativo de 14 de rnarzo de 1894 fue
autorizado zi Toder Ijecutivo para celebrar una contrata con lr,
I.’arcos James ‘Jown elly para <l na~o de la deuda exterior de la
Replblica y terminacién del ferrocarril de .teos y Janta fna vy a
Canta Tecla o Jan Calvador. (15)

La contrata contiene los sizuientes puntos:

RIIvZ0: LA CENTRAL ANERIC 1T PURBLIC WTCORED CONVITAITY
LIIIVED se comprometia a hacer lo sizuiente:

a) Pagar el saldo del empréstito nerociado por la Repiblica en Lon-
dres en 1389, v que era de (273,300) doscientas sctenta y tres mil
ochocientas libras esterlinas.

b) * pagar el empréstito del Ferrocarrii de Janta ./ na, cuyo saldo
era de 1.481,150 (cuatrocmm._-hs ochenta vy un m.il cienio cincusenta
libras esterlinas).

c) A cow pletar la construccidn del ferrocarril a Janta Ana en los

términos del contrato con don Juan ."lerto Ocherzer aprobado por
el Congreso el 8 de mavyo de 1391,

(14) Apuntes Iistoricos soore la Teuda Externa de 7Tl lalvador
. oletin del L. inisterio de Hacienda, 7o, § octubre de 1928.

(15) Yiario Cficial {To. 63, “omo 30 de 13594,
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d) A completar la construccidén del Ferrocarril a Ateos a Janta Ana.

e) A reparar y poner en buen estado para un servicio que correspon-
da a las necesidades del pals la linea férrea entre Acajutla y Ateos.

-

f) Cuando llegue el caso de construirse un nuevo muelle en el Puerto
de Acajutla y en la playa denominada Puerto Viejo, la Compafiia se
comprometia a extender sus rieles hasta dicho muelle.

z) A rectificar en el caso dzl que el Gobierno no lo hubiese hecho
antes de entregarla la linea entre Ateos y la Ceiba, a modo de des
viarla de los puentes de madera en los rios de Ateos y Talnique,
y que pasase sobre los viaductos de hierro de la linea de Santa
Ana en los mismos rios.

SEGUNDOQO: Las fechas para ¢l cumplimiento de los compromisos
adquiridos con la Compafiia en el Articulo anterior eran las siguien
tes:

a) Para la entrega al Gobierno de doscientas mil libras esterlinas
de bonos de los empréstitos, seis meses contados desde la apro-
bacién del presente contrato por el Congreso; y para la entrega
del resto, un periodo de tiermpo que no pasaria de los doce meses
siguientes.,

b) Para completar las lineas férreas dieciocho meses, contados
desde la fecha en gue la fueran eniregadas en virtud de dicho con-
trato.

La Compafiia se reservaba el derecho de abrir al trifico pdblico
cada seccién a medida que la construyera.

TERCERO: La Compafiia se comprometia, tan luego como hubiera
entrado en la propiedad de los Ferrocarriles, a hacer por su
cuenta, en los rismog bancos gque hicieran la emisién de los dos
empréstitos, al servicio de intereses y amortizacién después de
esa fecha, y tal como estana pactado en los respectivos bonos
generales, mientras no hubiera recogido totalmente las setecien-
tas cincuenta y cuatro mil novecientas cincuenta libras esterlinas
que componian la deuda externa de Il Jalvador.



El servicio se haria tnicarmente en favor de los bonos que no hubig
ren sido entregados al Gobierno. ’ ’

CUARTO: Tra convenido gue la Compafilfa efectuaria la entrega ma-
terial de los titulos de ambos empréstitos depositindolos a la orden
del Gobierno =n Ilondres, v en el banco que el misrno banco designaria.
La entreza se haria con intervencién de un representante de &l Sal-
vador en aquella ciudad, el cual asi corno el Lanco otorgaria el recibo
corresgpondiente a la Compafiia, poniendo en los bonos un sello de
caracteres grandes due marcara tarbién los cupones con la pala--
bra "CANCELADOQO'",

Los respectivos bonos generales de los dos eropréstitos deberian
ser depositados de la misma manera, tan luego como lo hubieransi-
do las setecientas cincuenta vy cuatro mil novecientas cincuenta li--
bras esterlinas de bonog.

QUINTO: La Compafiia convenia en entregar al Gobierno a titulo de
reembolso, la zuma de cincuenta il libras esterlinas en acciones
saldadas de las mismas que constituyen su capital, y por consiguien
te, con goce de todos los derechos que gon inherentes a estas. Con
ellas el Gobierno reembolgsaria, a su vez, a2 los que habian adquirido
certificados de aduana por razdn de los veinticinco centavos oro es-
tablecidos por decreto legislativo de lo. de octubre de 1892; v a los
empleados péblicos a quienzs se les habia hecho el descuento del
cinco por ciento de su sueldo aplicable a la construccién del Ferro-
carril de Ateos a JSanta Tecla. Con las misrnas acciones quedarian
redimidas las quince mil iibras esterlinas de bonos del ferrocarril
de Zanta Ana, comprados por el Gobierno 2l concesionario sefior
Scherzer, segin acuerdo de 16 de septiew:sbre de 1893,

La entrega de las cincuenta rnil libras esterlinas en acciones
saldadas tendria lugar dentro de los seis meses siguientes, a
la aprobacién de dicho contrato por el Poder ILegislativo.

La Tompafiia entregaria, ademdis, al Gobierno hasta la suma, de
veinte mil libras esterlinas en sus accionegs saldadas, con las
cuales reembolsaria a los accionistas particulares del Ferrocarril

o~

de Acajutla, devolviendo a la Corpafiia el remanente sgi lo hubiere.
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SEXTO: Para que la Compafiia pudiera hacer la entrega de todos
los bonos del empréstito del ferrocarril de Santa Ana, el Gobierno
por su parte autorizaria a los banqueros BRCWN JOUNSON & Co.

de Londres para que entregara a la Compafifa al entrar ésta en po
sesidn de los Terrocarriles, lgs bonos de dicho empréstito que hu-
bieran en depésito, asi como también los que constituian 21 fondo de
retencién en virtud del Articulo 49 del contrato de 8 de mayo de 1891,
celebrado con el sefior don Alberto J. Scherzer.

SEPTIMO: =1 Gobierno traspasaria, libre de alcabala la propiedad
de los ferrocarriles cen todos sus anexos y edificios a la Compa-
fifa cuando esta le hubiera entregado lo menos doscientas mil li--
bras esterlinas en bonos de los empréstitos pendientes.

El Gobierno responderia a la Corapafiia por la evicecién y saneamien-
to de las lineas férreas, y seria el Gnico responsable por las obliga-
ciones contraidas por él o con su autorizacién que en cualquier mane-
ra estuvieran en conflicto con el presente contrato, y que graven el
todo o parte de los ferrocarriles que traspasaba; pero no lo seria
por cualquier defecto material que méas tarde pudiera resultar en

la construccidén de las lineas férreas que entregaba., La compafiia
cancelaria en su oportunidad la hipoteca que grava el ferrocarril

de Acajutla a Santa Ana a favor de los tenedores de bonos del em-
préstito de 1889,

Al firmarse el presente contrato, también seria firmado por duplica-
do un inventario del material fijo y rodante de los ferrocarriles, asi
como también los materiales de toda otra clase perteneciente 2 los
mismos, y la compafiia quedaria oblizada =z devolver los mismos al
Gobierno en perfecto buen estado de scrvicio, si después de estar
aquella en posesidn de las lineas {érreas llegase a caducar el pre-
sente contrato durante los dos nfios degpués de firmado y por la
falta de curaplimiento de la compafifa de cualquiera de las cliusu-
las del m:ismo.

La Compafifa en la oportunidad pero cin apartarse de lo estableci-
do en la claugula A Jel Articulo 20.; cancelaria la hipoteca que
gravaba el ferrocarril de Acajutla 2 Janta Tecia 2 favor de los
tenedores de bono del empreéstito de 1389,



- 34 -

OCTAVC: La Compafifa explotaria por su cuenta los ferrocarriles
enuncindos durante cincuenta aflos contados desde la fecha en que
los recibiera, Transcurrido este periodo, el Gobierno tendria el
derecho de comprar los mencionados ferrocarriles por un precio
convencional, o por el de justa tasacidén pericial; pero si no cjercie
se ese derecho en los seis rmeses anteriores a la expiracién-del
término, la compafiio continuaria explotando log ferrocarriles por
su propia cuenta duranie cuarenta y nueve afios més, a cuyo venci_
miento los ferrocarriles con todo sus anexos de explotacién en per-
fecto buen estado pasarian a ser de la exclusiva propiedad de la
Reptblica, sin pago de indemnizacibén alguna,

NOVENG: %1 Cobierno le garantizaba a la Compafila una utilidad
neta en la explotacién de los ferrocarriles de un seis por ciento
al aflo sobre la suma de ochocientas mil libras esterlinas.

121 Gobierno pagaria semestralrmente el dinero en efectivo la dife-
rencia que hubiere entre el producto neto obtenido en el semestre
v €l seis por ciento anual de la garantia.

' K1 seis por ciento anual de la garantia se aseguraba con los fondos
destinados al servicio de los bonos del ferrocarril de Santa Ana por
los Articulos 39 y 40 del contrato de 3 de mayo de 1891, celebrado
con don Alberto Juan Scherzer,

En caso de que el Gobierno tomara por su cuenta los ferrocarriles,
a la expiracién de los cincuenta afios, tampoco seguiria garantizan
do el seis por ciento en los 49 afios siguientes, sin perjuicio de la
subsistencia de la divisiéa de los productos netos entre el Gobier-
no y la Compafifa. .
DECIMO: Siempre que los productos netos de un semestre exce-
dieran de 5% sobre ochocientas mil libras esterlinas el exceso se-
ria dividido entre el Gobierno y la Compafifa en la proporcién de
dos terceras partes para ésta vy una tercera parte para el Gobier-
no.

Cuando dichos productos excedieran de 6% a un semestre, el exceso
seria dividido por iguvales partes.
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UNDECIMO: iistando el Gobierno interesado en los rendimientos de
los ferrocarriles podria nombrar un interventor que fiscalizara las
cuentas para determinar, ya la suma que resultare semestralmen-
te a su cargo por motivo de la garantia, ya la que fuere divisible
entre el Gobierno y la Compafifa llegado el caso.

DUODECIMO: Zn cuanto a la construccién del Ferrocarril a Ganta
Ana, la Compafifa se cefiiria a las especificaciones del contrato
de 8 de mayo de 1891 con el sefior Ccherzer., Y en cuanto a la
construccién del Ferrocarril a JSanta Tecla, se cefiirfa a las mis-
mas especificaciones pero quedaba autorizado para optar por el
mejor trazo teniendo presente la seguridad en la explotacién, sin
que pudiera elegar las dificultades del terreno para no construir
la linea mencionada.

DECIMOTERCERO: =1 articulo 3 del contrato celebrado con el
sefior Ccherzer se reformaba en los términos siguientes: '""Habré
un edificio adecuado para estacibén en los lugares de Ateos, Sitio
del Nifio, la Joya y Coatepeque. kn Santa Ana habra un edificio

de estacién con techo que cubra doble via teniendo el edificio 45
mts. de largo por 30 mts. de ancho. Tn Armenia habri un edificio
para taller de 40 mts. de largo por 17 mts. de ancho, y una gale-
ra para guardar carros, de 50 mts, de largo,' Habti, ademis una
tornamesa adecuada y dos aljibes o tanques de hierro para agua
de 3000 gal. c/u".

DECIMOCUARTO: Para la construccién de los edificios de la Com-
pafifa en el Puerto de Acajutla, en la playa denominada Puerto
Viejo el Gobierno cedia a la Compafifa el derecho de propiedad

que puede corresponderle en el terreno que en ella necesite.

La localizacién de los edificios en cuestién deberia hacerse de
acuerdo con el Gobierno, y sobre los intereses de la Compailia
solamente tendria preferencia la construccidén del muelle.

DECIMOQUINTO: La compafifa conduciria gratuitamente en sus

trenes: lo.) Las valijas de correspondencia cue remitieran las ad-
ministraciones de correo; 2o.) al empieado que dichas administra-
ciones encargaran de la conduccién de las valijas; 30.) los estafe-
teros y repartidores que los propios administradores establecieran
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en las lineas férreas; 40.) a los funcionarios o empleados a quienes
el Gobierno comisionara para el reconocimiento de la linea o del ma-
terial de explotacidén; 50,) a los funcionarios judiciales que fuesen a
practicar diligencias en causas criminales; 60.) a los funcionarios
que fueran en comisidén especial del ejecutivo o de la corte de justicia,
inspectores de hacienda, de telégrafo, comisiones y agentes de poli--
cfa; 70.) a los individuos de los altos podercs, ministros de estado,
jefeg militares de alta graduacién y servicio activo; 80.) en caso de
guerra interior o exterior, la compafiia quedaba obligada a transpor-
tar gratis las tropac y todo el miaterizl de guerra del gobierno; y en
ticrpo de paz a transportar a los miismnos por la mitad del precio
de su tarifa,

DECIMOSEXTO: La Compafila sSe obligaba a proveer los ferroca-
rriles de servicio telégrafico y telefdénico propio; pero durante el
periodo de construccién, que ya se habia determinado, podria usar
gratuitamente de las lineac telegrificas v telefdnicas del Gobierno.
Asimismo estarla eximida de portes de correog la correspondencia
de la Compafifa en el interior de la Repiblica siempre que llevara
el sello de la misma compafifa.

DECIMOSEPTIMO: La compafiia no estarfa orcligada a cercar pero
sl a proporcionar gratic a los interesados el alambre y clavos para
que ellos cercaran, de cinco hilos, sus terrenos a log lados del
ferrocarril y tendrian aquellos la obligacién de conservar en huen
estado los cercos que pusieren, Xn el caso de morosidad de parte
de los duefios de los fondos, la compafifa podria pedir al Gobierno
autorizacibén, que les seria concedida para cercar por cuenta de
ellos y una vez obtenida y ejecutada, los vastos serian cobrados a
los interesados por el Gobernador del respectivo Departamento, se-
gun los térr:inos establecidos para =l cobro de las rentas munici-
pales previa tasacién de peritos.

DECIMOCTAVO: Iin caso de guerra o conmocidn interior, la compa-
fifa daria toda preferencia al servicio de transportes que el Gobier-
no reclamare, y solo en el caso de no hacerio en la medida de sus

1 .. e - ; L d -
elementos, podria el Covierno hacer ugo de la facultad que le con
feria el Articulo 46 del reglarcento vigente de ferrocarriles.
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DECINMONOVENOQ: Con el objeto de evitar todo tropiezo para la ejecu-
cién del presente conirato, el Gobierno se comprometia a no propo-
ner, ni autorizar que se propusiera directa ni indirectamente durante
el perfodo de la construccién de los mencionados ferrocarriles en los
mercados de Tuiropa, ninguna otra operacién financiera que tuviera
por objeto la construccién de ferrocarriles en &l Salavador.

VIGESIMO: Durante los diez primeros ailos de la vigencia del presen
te contrato, la comupafifa tendria derecho exclusivo, siempre que no
se opusiera a ello ninguns concesion vizente al entrar este contrato
en vigor, para extencer sus lineas férreas desde Santa Ana a cual-
quier punto del ferrocarril en explotacidn.

Es entendido que el derecho exclusivo de construccidédn que corres-
pondia a la compafiia no perjudicaba el derecho que al Gobierno com
petia de construir cualquier extensién con rentas nacionales y por
medio de empleados suyos.

Pasados dichos diez afios, solo tendria la compafiia derecho de pre-
ferencia en izualdad de condiciones. Durante la vigencia de este con
trato no podria establecerse otra linea férrea entre Acajutla y las
estaciones terminales de la compafiia, sin perjuicio del ferrocarril
intercontinental, proyectado por iniciativa del Gobierno Norteame-
ricano, llezado el caso.

Era entendido que esta abstencidén solo duraria mientras no se con-
cluyeran los ferrocarriles de que habla este contrato; los cuales
ferrocarriles deberian terminarse y abrirse al servicio pdblico en el
improrrogable término de dos afios coniados desde el dfa mismo en
que el contrato referido comnenzara a tener fuerza de ley,

VIGESIMOPRIMERC: La compafiia tendria derecho de preferencia en
igualdad de condiciones para extender sus lineas férreas desde San-
ta Ana; pero no podria establecer otra linea férrea entre Acajutla y
las estaciones terminales de la Compafiia sin perjuicio del Ferroca-
rril intercontinental proyectado por el Gobierno de los Estados Uni-
dos del Norte 1llzgado el caso.

VIGESIMACSIZGUNDO: Il Cobierno cederiz gratuitarrente a la compa-
fifa los terrenos nacionales necesarios parn la construccién de los

ferrocarriles, sus términos, estaciones, oficinas, almacenes y deg
vios necesarios para conducir piedras, cal, arena, ladrillos y cual-



- 38 -

- - . - . re
guier otro material indispensables para la construccidén, dandole la
posesién en la debida oportunidad para evitar todo obstidculo en la
construccidén, tor:ando como base de la via 17 mts. de ancho.

Ci por falta de esta posesién se suspendiesen los trabajos se prorro-
garia el plazo concedido para la construccibén del ferrocarril por
otro equivalentes.

=1 Gobhierno, adenids, decretaria y ejecutaria la expropiacién de los
terrenos de los particulares y el valor de la indermnizacién seria pa-
gado por la compafiia,

VIGESIMCTERCERC: La Compafiiz tendria el derecho de introducir,
durante el término de la contrata, sin pagar derechos o impuestos
fiscales, municipales u otros establecidos o por establecer, incluso
la asignacién reembolsable establecida, todos los dtiles, maquina-
rias, herramientas v material destinado a la ejecucién, construccién,
explotacién y conservacién de la via. Igualmente serian libres de todo
impuesto de timbre, registro o contribuciones fiscales o municipales
de cualquiera clase egtablecidos o por establecer, durante el tiempo
de la construccibén, los libros, titulos, obligaciones, letras, docu-
mentos emitidos o girados por la Compafiia, y tammpoco pagaria alca-
bala, sobre los terrenos que adquiriera para la via o congtruccién

de edificios para la empresa,

VICESIMCGCUARTO: Los ernpleados y obreros del ferrocarril, esta-
rian exceptuados del servicio militar v cargos concejiles.

VIGESIMOQUINTO: Lo Compafifa tendria el derecho de importar el
nimero de operarios de que tuviera necesidad. Todos los contratos
celebrados con éstos serian vilidos, y el Gobierno y las autoridades
respectivas, procurarian por los medios legales, hacerlos cumplir,
lo mismo que procurarian, al golicitarlo la Compafifa, que acudieran
a trabajar los jornaleros del pais.

La Compafifa tendria la facltad de tomar cualquier manantial de
agua, la necesaria para ¢l cousumo de sus locomotorac, trabajos y
trabajadores, e igualmente todos log miateriales, como piedras,
cal, maderas, arena, etc., indispensables para la construcciénde
los terrenos nacionales o haldios que tuviesen nececidad de aprove-
char, y ¢i fuesen de propiedad particular a expropiarlos por cuenta
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de la Compaiiia.

VIGESIMCOSEXTC: En caso que la Compafifa no terminara los ferro-
carriles dentro del periodo estipulado en la base 2a., pagaria al Go-
bierno una rmulta de doscientos pesos 21 mes por cada milla de linea
que no estuviera abierta al servicio p@blico.

VIGESIMOCER TIMC: La Cornpafiia estableceria sus tarifas de acuer-
do con ¢l Jobierno, tomando como base un maximun por pasajes en
primera por seis centavos por kilémetro; por pasaje en segunda, tres
centavos por kilémetro; y por carza, veinte centavos por kilémetro
y por tonelada de veinte quintales de peso o cuarenta pies cibicos de
medida, a eleccidén de la compafifa. La tarifa se cobraria en la mo-
neda de curso lezal en el pafs.

VIGESIMOCTAVO: La compzfiia podia arbitrar libremente la organi-
zacién financiera de la empresa y la emnisién de obligaciones hipote-
carias y acciones, siéndole prohikido unicamente la hipoteca y la
venta de los ferrocarriles a un Gobierno extranjero. Los derechos
de la Compafiia bajo este contrato serian transferibles, si ello lo es-
timare conveniente, a otra Compafiia que la sustituiria en tal caso
en todas las obligaciones contraidas por ella.

VIGESIMONCVINQO: Zra entendido entre el Gobierno y la Compaififa
que el contrato celebrado el & de mayo de 1891 con don Alberto Juan
Scherzer para el ferrocarril de Santa Ana, quedaria vigente y con-
tinuaria cumpliéndose hasta el diz en que la CENTRAL AMERICAN
PUBLIC WORKS COMPANY LIMITED, de Londres entrara en pose-
sién de los ferrocarriles de conformidad con el Articulo 7o0. del
presente contrato, y gue si por cualquier motivo dicha compafiia no
cumpliera con la entrega de los Bonos de la deuda externa al tenor
de la base 2a. y de congsiguiente no entrara en posesién de los ferro-
carriles, quedaria de hecho abrogado en todas sus partes este Con-
trato, y seguiria vigente el celebrado por el sefior Scherzer como
que si nunca hubiere existido el presente,

&n consecuencia, el sefior Ccherzer, otorgaria una promesa de
traspaso a la referide compafia de los derechos y osligaciones que
dimanaran de su precitado contrato de § de rnayo de 1391 ¥ en ese
concepto seria parte del otorgariento de la escritura respectiva.
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TRIGECINMC: Si la Compafifa emitiera Bonos Hipotecarios tendria el
derecho de hacerlog inscribir, sin gravamen, en el registro de la
propisdad inmueble, siempre que se pregentare copia del acta de hi-
poteca, autorizada por un notario pablico y autenticado por el Minis-
tro Cénsul respectivo, sifuese en el exterior.

TRIGESIMCPRIMIERO: La Compafifa no seria responsable de los da-
fios que por caso fortuito o fuerza mayor sufrieren las personas y
efectos que conduciera, ya sea en sus trenes o sus dependencias y
estaciones; pero en el caso de que tales dafios fueran causados por
culpa o negligencia de sus empleados, la Compafiia seria responsa-
ble si se cornprobara debidamente su negligencia o culpa, prueba

que precigamente debia rendir el reclamante contra la Compafiia. Los
perjudicados tendrian en todo caso que probar los dafios y perjuicios
sufridos,

TRIGECIMOCEGUNDG: En los casos de fuerza miayor, en los cuales
quedan incluidas y reconocidas las huelgas en las f4bricas de mate-
riales en el exterior, lo mismo que revoluciones, terremotos o gue-
rras, tempestades, pérdida de buques, etc., se alargaria el término
de la construccién de la obra por un tiempo racional, seglGn la Com-
pafila pudiera probar con documentos fehacientes, haber perdido, ha-
ciendo, toda diligencia para reponer la pérdida de tiempo.

TRIGESIN DTERCEZRC: £l presen’e contrato se radizaba bajo las le-
yes de la Replblica, y si se suscitaban cuestiones entre el Gobierno

vy ta Compafifa, procedentes de la ejscucién e interpretacidén de este
contrato, serian sometidas a la decisidn de dos Arbitros o arbitrado-
res, nombrados uno por cada parte y con facultad para nombrar un
tercero en discordia en su caso, el cual fallaria en definitiva. La
Compafifa mantendria en todo tiempo un Representante legal en la
capital de la Republica que en todo caso renunciaba la via diplomé&tica.

TRIGEZIMCCUARTC: Lra convenido entre las dos partes contratan-
tes que la CENTRAL AMERICAN PURLIC VCRKE COMPANY LIM-
TED tendria el derecho de extender sus rieles desde el ZITIC DEL
IIIHNO v otzo puntc del ferrocarril de Janta Ana, basta la capital de
la Repthblica, en cuyo caso quedaria ingubsistente la claugula "DV
de la base primera de dicho contrato; pero deberia declarar formal-
mente a2l Gobierno, al entrar en posesidn de los ferrocarriles, si
ejerceria este dereche o si elegia por construir la linea a Santa



Tecla, de conformidad con la mencionada cliusula T de la citada ba-
se prirera.

Si la Compafifa elegia por la construccién a la capital como se habia

dicho, desistiendo de construir la linea a Santa Tecla, guedaria tari-
bien subsistente la parte de la vase duodécima del presente contrato,
que se ocupaba de lag gradientes v curvas de dicha linea, y se esta-

blecia que las gradientes y curvas en la linea a la capital serian las

que permitia la naturaleza del terreno,

La opcidén que por este articulo se concedia a la Compafifa para ele-
gir entre las dos vias sefialadas la que mejor les conviniera, no im-
plica en rmanera alguna alteracidén ni en la garantia, ni en la suma
que el gobierno garantizaba a aquella al tener de la base noventa del
presente contrato y que serian invariablemente de seis por ciento
sobre un total de ochocientas mil likbras esterlinas, fuera que se
comstruyese el f{errocarril a Santa Tecla o que prolongase el de Santa
Ana hasta la capital de la Republica.

Zra convenido que en el caso de elegir la Cornpafiia por conexionar

la capital con la linea de Santa Ana, como se habia dicho, siempre
tomaria en propiedad y explotaria por su cuenta el trayecto del ferro-
carril existente entre Ateos y la Ceiba.

TRIGESIMOQUINTO: Con el ohjeto de garantizar el cumplimiento del
presente contrato, la Compafiia deberfa consignar al firmarse aquél
la suma de Veinticinco Mil Pesos Cro (Cinco Mil Libras Esterlinas)
en bonos del seis por ciento del Gobierno de %1 Zalvador de la emi-
sién de 1892, los que quedarian a favor del Fisco, caso que el referi
do contrato liezara a caducar durante los dos afios que se¢ estipulaban
para la inclusién de los ferrocarriles por falta de cumplimiento de
parte de la Compafifa, de cualquiera de las cliusulas del mismo.

WIOTECA CENTRAL

Ce i MADDOR




CONTRATC CON THIL SALVADOR RAILWAY COMPANY LIMITED

N

The Central Lmericanr Public Vorks Company Limited, de conformi-
dad con la facultad que se le confirid en el Art, 22 de la Contrata oxi-
ginal v de acuerdo con la autorizzcibén otorjada poxr el upremo Go-
bierno, cedid la concesién a la Compafifa “he Jalvador Railway Jom-
pany Limited, en virtud de conirato lejalnientie celebrado en Londres,
Inzlaterra, el dia 2 de octubre de 1097, modificado v completado por
convenio de 3 de azosto de 1899 v por Mascritura T4blica celebrada en
la ciudad de Jan Salvedor a las dos de la tarde del dia 26 de septiem-
bre de 1399 e inscrita en 2l Registro de la Rropiedad Raiz e Hipote-
cas de la Primera seccién del Tentro, bajo el nimero 112 del Libro
Cuarto de la Propiedad Raiz del departantento de Jan Salvador.

The Jalvador Railway Company Limited, en su caracter de concesgio-
naria, en los Gltimos afios, no curnpliéd con los compromisos y debe-
res contenidos en la contrata orizinal o principal de fecha 1° de abril
de 1894 y contratas adicionales de fechas 17 de diciembre de 1894 y

6 de febrero de 1399, especialmente en lo que atafiaba a la prestacidén
regular, continua vy eficaz del servicio pGblico de transporte, pues
desde hacia larzo tiempo habia venido faltando a sus obligaciones, al
grado de no hacer ni las mas indispensables inversiones llegando al
extremo de no pagzar los salarios a sus propios trabajadores.

il incumplimiento por parte del concesionario, tuvo como regultado,
de consecuencias graves, el paro absoluto de las operaciones del
ferrocarril, dando orizen = proklemas cuya solucién definitiva no po-
dia posterzarse por z18g tiempo sin perjudicar “anto los intereses
nacionales como los de los trabajadores de la empresa ferrocarrilera.

CREACION DE UNA CCMISION INTERMINICTERIAL.

CILEBRACION CE ACUTRDC

El Poder Ljecutivo, en Consejo de Ministros, autorizé, a la Comisibn
Interministerial compuesta por los seficres lvinistro y Zubsecretario
de Justicia, Tubsecretario de Economia v Tubsecretario de Trabkajo y
Previsién Cocial para celelrar con el vepresentante Lezal de "The
Calvador Railway Cormpany Limited'’ el convenio que debia solucionar
en la mejor form.a el problema planteado.



A las doce horas del dia 11 de octubre de 1962, fue celebrado el a-

cuerdo por medio del cual se establecieron las bases para la forma-
lizacidén del contrato definitivo entre el Zstado y Gomm no de El Sal-
vador v la mencionada compafifa fervocarrilera, Habiendo gquedado
de la siguiente formuans

o~

"in la ciudad de Jan Salvador, o lag doce horas del dio once de oc-
tubre de rnil novecientos seifenta v dos, y en el Decpacho del sefior
Winistro de Justicla, reunidog log sefiores Alan Ogwald Chalirers,
el Doctor Alvaro Iiarino, lMinistro de Justicia, Toctor Francisco
Lrrnando Arias, Jubsecretario de Jugticia, Mayor y Licenciado Fran
cisco Arturo Arglello Tscolidn, “ubsecretario de Economia yv Don
Rafael Rodriguez Gonzdlez, Cubsecretario de Trabajo y Previsién
Social, el primero en representacidédn de la empresa Jalvador Rail-
way Cormpany Limited yv los dermds como miembros de la Comisién
Inter-Ivinisterial, nombrada y debidartente autorizada en Consejo
de Liinistros a fin de solucionar el problerm de el Terrocarril de &l
Salvador, LCespués de discutir arnpliamente las propuestas plantea-
das por la referida Corisidn el sefior Chalrrers, para llegar a una
solucidén razonable v justa, convino en llesar al siguiente acuerdos:

lo. Celebrar enire el ‘fgtado de 31 Zalvador y la Compaifila "'The
walvador ‘l-ollwa,y Corapany Lirnited’ un contrato sobre las siguien-
tes bases: "a) e conforrmidad con los términos de la contrata cele-
brada entre el Cupremo Golierno de la lNepdblica v la CENTRAL
ATOERICAIT PUBLIC VICRKI COUMPANY LINITELD, con fecha primero
de abril de mil ochoclientos noventa y cuatro y las contratas adicio-
nales de diecisiete de diciernbre del rrism

»0 afio v de ocho de febrero
de mil ochocientos noventa y nueve, los Marrocarriles de 2l Jalvador
pasardn a ser de la exclusiva propiedad de la RepGhlica, con todas
sug pertenencias y anexos de explotacién y en perfecto buen egtado
de funcionamiiento, e! dia primero de abril de il novecientos seten-
ta y cuatro, fecha en que expira la concesién otorzada a la CENTRAL
AMERICAN PURLIC WWORKS COMPANY LIVITED v que con poste-
rioridad fue transferida a TIT CALVADODN NAILTAY COMPANY
LIDITEE de conformidad con la facultad conferida en la clausula
veintiocho de la contrata primitiva y de acuerdo con la autorizacién
otorzada por el Juprero Gobierrno, todo con sujecién a las contratas
antes raenclonadas, en virtud de coatrato legalrmente celebrado en la
ciudad de londres, Inglaterra, el din ocho de octubre de mil ocho-~
cientos roventa y siete, modificado y cornpletado por convenio de tres




de agosto de mil ochocientos noventa y nueve, y por escritura pabli-
a otorgada en ecta ciudad, a las dos de la tarde del veintisiete de
septiembre de r:il ochocientos noventa y nueve e inscrita en el Re-
gistro Raiz de esta (eccidn bajo el nimeroc ci“n"ro doce del Libro
Cuarto de la Propiedad de este Lepartamento. U5 entendido que la
ntreza de los ferrocarriles al Estado, en la fecha indicada, se efec
aria libre de toda clase de gravarnenes y traspasos,

r+

b) Tor el presente contrato, THT SALVADCOR RAILWAY CCI/PANY
LIIIED renuncia al derecho que tisne de seyuir explotando los fe-
rrocarriles de £l Jalvador hasta el p;lr-vero de zabril de mil nove-
cientos setenta y cuairo, los cuales pasaran a ser de la exclusiva
propiedad del “igstado, desde el mmomento de firmarse este contrato,
v se compromete a entrezar al Gobierno de Bl Jalvador o a cualquier
entidad o institucién que aquel designe v en la fecha gue indique, di-
chos ferrocarriles completos, con todos sus inmuebles, pertenencias
vy anexoc de explotacidn, asi corno tambiéh el Activo, créditos y
depdsitos que tuviere la compafifa, sin indemnizacién a costo alzuno,
bajo las condiciones establecidas en ecte contrato,

c) 51 Gobierno de &l Zalvador o la entidad o institucién que aquel
designe para recibir los Ferrocarriles, asurniri ipsofacto las obli-
gaciones que THI SALVALDOR RAIL'VAY COMPANY LIMITED tiene
en la Depublica v que aparecen consignadas en la nota que el Contador
Don Infralin Orantes dirizié a la Corte de Cuentas de la Repablica con
fecha diez de septiembre del corriente afio después de practicar la
revisién de las cuentas del Terrocarril de 1 Zalvador para deter-
minar la situacidén econdmrico-financiera de dicha Linpresa, y las
cuales también se determinarin coa intervencidén de dos Delesados
de la Corte de Cuentas de la leptGhblica, mrediante un inventario que
deberd considerarse corro formando parte de! prasente contrato y
del que se han sacado dos coplas firmadas por ambas partes, quedan
do un ejemplar en poder de cada urna de ellas,

s entendido gue si el Gobierno de il Salvador recibiere los erro-
arriles, quedari extinzuida la deuda cue con &l tiene THIL CALVA -

DO RAILVAY CCLITANY LINITEID.

que en curnpli -
z. SOR DAILVIAY COMPANY
TILITET al Cozlerno o o 1a enuldau o J.Q""Cl"LC.Lé"L aue aguél degsigne,




ze efectuard por inventario aprobado por la Corte de Cuentas de la
Reptblica, en el gue se especificardn con toda amplitud las perte -
nencias actuales de la un;preua. Ce este inventario se sacardn dos
copias firraadas por armbas partes, que deberin congiderarse como

.

forxmnando parte de este contrato,

THE SAILVADCR RAILWAY CONMPANY LIIMITED se compromete 2
otorgar log ingtrumentos pablicos que sean necesarioc para el frag-
paso de log inmuebles,

e) ilg conveniente cue la cesacidén de los derechos de THXE SALVA-
DOR RAILWAY COMPANY LIMITED, por la renuncia que hace de
seguir explotando los ferrocarriles, implica, en todo caso, la re-
versidn de la concesién misma, lo cual produce el efecto de resolver
todo derecho gue hubiere pertenecido a la Compaiiia.

f) Los otorgantes rnmanifiesctan que en el inventario a que se refiere
la cldusula d) no aparece un predio de dos mil seiscientos treinta y
seis metros cuadrados sesentiocho decimetros cuadrados, transfe-
rido por THE SALVADCR RAILWAY COMPANY LIMITED a la Agen~
cia Nacional limitada segidn escritura inscrita bajo el nimero noven-
tiséis, folios doscientos cincuenta y cinco y siguientes del Libro cua
trocientos cincuenta y ocho de la propiedad de este Departamento,
inmueble que segin estima el sefior representado del iZstado, debe
ser incluldo en la entrega gue THIL CALVADCR RAILVAY CCMPANY
LIMITED efectuari afavor de su reprecentado de conformniidad con el
presente convenio; pero que segin opina el gefior Representante de
la mpresa, no estd sujeto a la entrega segfn los términos de la
contrata orizinal v adicionales de que se ha hecho mencidén, Sin em-
bargo, para evitar discusiones que pudieran entorpecer la celebra-
cién de este contrate, el Tstado conviene en gue por de pronto no le
sea entregado el predio en cuestidn, reservandose los derechos que
en él le corregponden, -

También es convenido, que THL SALVAITQR RAILWAY COMPANY
se comprorete 2 gestionar con loc tenedores de Bonos en Londres,
Inglaterra a fin de que sean cancelados por quien corresponde, los
gravamenec hipotecario" que pesan gobre sug bienes existentes en
la RepuUblica y en especial los que aparecen inscritos hajo el nlime-
ro cuatrocientos veintldo , folios cuatrocientos dieclnueve al cua-
trocientos veinticinco del Libro Tercero y ndmero doscientogs
veintiséis folios doscientos cincuentiuno 2l doscientos cincuenti-



siete del Libro Sexto, ambos Libros de Hipotecas de este Departa-
mento, relacionados con las inscripciones nimeros treinta y siete
folios cuarenticuatro al cuarentisiete del Libro Diez y nimero dos-
cientos noventiséis folios trescientos setenta y cuatro y siguientes
del Libro ciento seis, ambos de San Salvador, gravdmenes gue fue-
ron constituidos en garantia de los Bonos emitidos por THE SALVA-
DOR RAILWAY CCIPANY LIMITED de acuerdo con el convenio en
que se le traspasd la concesidn de los Ferrocarriles y de que antes
se ha hecho referencia.

g) s convenido que la entrega de los ferrocarriles que se haga de
conformidad con la cliusula segunda de este contrato, se haré es-
tando dichos ferrocarriles en pleno funcionamiento, y para evitar
problemsas en la operacidén de los mismos durante el periodo de
transferencia, el Gobkierno podrd confiar la administracién de ellos
durante un periodo ragonable a THE SALVADOR RAILWAY COMPA-
NY LIMITED y ésta estard obligada a aceptarla,

h) Cesde el momento en que efectie lo entrega de los fFerrocarriles
de Il Salvador conforme a este contrato, el Gobierno de la Republi-
ca asumird el control absoluto sobre dichos ferrocarriles, y si se
confiere su administracién a THE SALVADCR RAILWAY COMPANY
LIMITED de conforrnidad con la cliusula anterior, los expresados
ferrocarriles quedarin sometidos a un régimen de intervenciédn por
parte del Istado que se ejercerd por medio de delegados nombrados
por el MMinisterio de conomia, para que participen en el manejo,
administracién y actividades de los ferrocarriles.

i} THE SALVALOR RAILWAY COMPANY LIMITED renuncia desde
el mornento de firmarse este contrato, a todas las concesiones, pri-
vilegios y beneficios concedidos por el Gobierno a la CENTRAL
AMERICAN PUBLIC WORKS COMPANY LIMITED, de la cual es ce-
glonaria,

j) Por el presente contrato, £L SUPRENMC GOBIERNO DE LA RE-
PUBLICA y THL SALVADOR RAILWAY COMPANY LIMITED, dan
por terminadas la contrata celebradas entre el primero y la CITN-
TRAL AMERICAN PUBLIC WCRKS COMEPANY LIMITED con fecha
primero de obril de mil ochocientog noventa y cuatro y las contra-
tas adicionales celebradas entre los raismos el diecisiete de di-
ciembre del mismo afio de mil ochocientos noventa y cuatro y el ocho
de febrero de m.dl ochocientos noventa vy nueve las cuales no ten -



drin ningdn efecto en lo sucesivo, y se declaran mutuarnente solven-
tes de las obligaciones contenidas en las expresadas contratas''s

720, - THID CALVALADCD RAILWAY CCHMPANY LIIITED hace entrega
en este acto al iistado de &l Calvador de todos los bienes muebles e
inmuebles v dernds pertenencias y anexos de explotacidén pertenecien
tes a la Compaiiia, para que por si o por medio de la persona que al
efecto designe, los administre ampliamente y ponga en funcionamien
to bajo estricto control, ¢l Ferrocarril de Iil 3alvadox.

30. -~ 21 contrato a que se refiere el ordinal primero deberéd celebrar

se dentro del plazo de ireinta diag 2 partir de esta fecha y mientras
se obtiene la autorizacién de las autoridades correspoandientes

En fé de todo lo expresado firmamos la presente Acta'
Convenio que fue aprobado por Decreto Legislativo No, 173, de fecha
15 de octubre de 1962, publicado en el Diario Cficial No. 197, de fe

cha 26 de octubre del mismo afio,

CONSEJO DE ADMINISTRACION LEL FERROCARRIL DiE L CALVA-

DCR

Zin vista del anterior acuerdo celebrado entre la empresa The Salva-
dor Railvay Company Liruited y los miembros de la Comisién Inter-
ministerial nombrada y debidamente autorizada en Consejo de Minis~
tros, a fin de solucionar el problema del Ferrocarril de Z1 Salvador,
la rmencionada empresa hizo entrege al Estado de 1 Zalvador de to-
dos los bienes, muebles e inmuebles y deris pertenencias y anexos
de explotacidén pertenecientes a la Cornpafiia para gue por si o por
medio de la persona que al efecto designe, los administre amplia-
mente y ponga en funcionamiento bajo su estricto control el Ferro-
carril de izl Jalvador.

Fue asi, como se cred un organismo administrativo Interministerial
que se denomindé "CONSEJC it ADMINISTRACICN DEL FERROCA-
RRIL DE EL SALVADOR!'", dependiente del Poder tjecutivo en el
Rarmo de Tconomia, con el objeto de atender, coordinar, organizar

y dirigir las actividades necesarias para el mantenimiento del ¥e-
rrocarril de 21 Salvadoxr. Decreto Legislativo No. 181 del 22 de
octubre de 1952, publicado en el Diario Cficial No. 198, tomo No.197
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del 29 del mismo mes y afio,

INCUMPLIMIGNTC DI, CONVENIO POR PARTE DE THY SALVA -
DOR RAILWAY COMPANY LIMITED

iZl .Zstado se vid en la necesidad de firmar el convenio antes expre-
sado debido a que logs servicios ferrvoviarios que prestaba The falva-
dor Railway Company Iimited, habian quedado paralizados y por ha-
ber manifestado la Compafila, en variag ocasiones, a las autoridades
de la Repiblica que estaba en la imposikilidad de continuar prestan-
do el gervicio,

Iin dicho convenio, The Jalvador Railway Company Limited se com-
prometié a hacer el traspaso definitivo de los bienes del Ferrocarril
al Estado, dentro de un plazo de treinta dias, sin indemnizacidén al-
guna habiendo sido esa la razdn principal por la cual el Estado acep-
t6 hacerse cargo de los servicios, para reiniciar la prestacién regu
lar y continua de log mismos, evitando asi que continuaran los per-
juicios que, en el orden econdémico y social, estaba sufriendo el
pais.

A pesar del compromiso contraido, la Compafifa no cumplié con la
obligacién de traspasar al :Tstado los bienes del Ferrocarril, en el
plazo fijado, habiendo dejaodo transcurrir veinte meses desde que
dicho convenio se celebrd, inpidiendo con su negativa resolver de-
finitivamente el problema.

La situacién planteada estaba ocasionando grandes perjuicios patri-
moniales al Tstado, porque éste se vid obligado a erogar fuertes
surnas de dinero antes y después del convenio celebrado a efecto de
mantener funcionando loc ferrocarriles.

CADUCICAD DE LA CONCESICN

Frente a esa circunstancia y en vista de la incapacidad de la Compa-
fifa para seguir prestando los servicios ferroviarios a que estaba
obligada, tornando en cuenta el abandono total que habia hecho del
aludido servicio publico y de scu renuncia a cumplir con lo estipu-
lado en ¢l convenio celebrado el 11 de octubre de 1962, citado, se
llegd a la resolucién de solicitar del Poder Legislativo la declara-
toria de la caducidad de la concesidn otorgada a The Central Ame-
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rican Public Works Company Limited y cedida por &sta a The 3alva-
dor Railway Company Limited,

n efecto, se solicité por el Poder Ejecutivo dicha caducidad, por ag
to soberano Legislativo, y como consecuencia, el Poder Legislativo
de la Reptblica, después del debate correspondiente y ofdos los dic-
tdmenes de las comisiones respectivas, emitié el Decreto No. 56
publicado en el Diario Cficial No., 168, tomo No. 204, correspon -
diente al lunes 14 de septiembre de 1964, que en su parte resolutiva
y conceptual contine las siguientes disposiciones: (1) Se declard ca-
ducada la concesibén otorgada por el Zstado de Tl Galvador a favor de
The Central American Public Works Company Limited, del domici-
lio de Londres, Gran Bretafia, segin Contrata celebrada con fecha
primero de abril de 1394 y contratas adicionales de fechas 17 de di-
ciembre de 1894 y 8 de febrero de 1899, y cedida por dicha compaiiia
a The Salvador Railway Company Limited, en virtud de contratas de
fechas 8 de octubre de 1897, 3 de agosto de 1899 y 26 de septiembre
de 1899,

(2) Zasd al pleno dominio del Xstado, sin indemnizacidén alguna, los
ferrocarriles que operaba The Salvador Railway Company Limited,
con todos pus bienes, rouebles e inmuebles, v demis anexos de ex-
plotacién,

(3) De cancelaron las inscripciones de los bienes inmuebles que for-
maban parte de los anexos de exp’otacién del ferroc-rril y que apa-
recian inscritas a favor de The Salvador Railway Company Limited,

en los distintos Registros de la Propiedad Raiz e Hipotecas de la Re-~
plblica, en virtud de haberse extinguido los derechos gue sobre ellos
tenia la referida compafifa, con base en el Decreto No. 56 mencionado.

(4) Se cancelaron los gravimenes hipotecarios que afectaban los bie-
nes inmuebles del ¥errocarril por haberse extinguido el derecho li-
mitado y regcindible del concesionario.

(5) Se ordend inscribir a favor del Estado de %1 Salvador, libres
de gravimenes los bienes que se encontraban inscritos a favor de
The Jalvador Railway Company Limited; vy

(6) Se derozd en todas sus partes el Decreto Legislativo No., 173, de
15 de octubre de 1962, pukblicado en el Diario Cficial No. 197, de fe-
cha 26 de octubre del mismo afio.
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CRIEACION DE LA CONMISION EJELCUTIVA PCRTUARIA AUTONCMA -

ADMINISTRACICH DAL FTEARCCHRAIL T BI, SALVADOR.

Por Decreto Legislativo No. 455, de fecha z1 de octubre de 1965, pu
blicado en el Tiario Oficial No. 206, tomo MNo. 209, del 11 de noviem
bre del mismo afio, se creb 1a COMISION EJECUTIVA PORTUARIA
AUTONGCMA como una Institucién de Derecho Pablico con caricter
autdnomo y personalidad juridica, quien deberd tener a su cargo la
explotacién, direccién y administracién del Ferrocarril de &l Salva-
dor, que se le podrad denominar el "FIS', asi como deberé planear
y ejecutar, poxr si o por medio de contratistas, todas las obras ne-
cesarias para la ampliacién y mejoramiento de las instalaciones fe-
rroviarias; todo esto como una empresa contablemente distinta de
las otras actividades empresarias de la Comisién, pero conforme a
una politica de transportacidn y portuaria bien administrada y com-
plementaria que responda a los intereses econémicos de la nacidn,

Para estos efectos, en el misrmo decreto citado con antelacibn, se
dispuso que los bienes constitutivos del Ferrocarril de El Salvador
sean traspasados en administracién oportunamente por el Gobierno
a la Comisién y en el Art, 4Z de la referida ley (sin reformas), se
autorizé la celebracién de un contrato de administracién del Ferro-
carril de ¥l Salvador - FIEC enire el Gobierno de &1 Salvador y la
Comisién Zjecutiva Fortuaria Autédnoma, contrato que una vez cele-
brado harad cesar en sus funciones 2l Consejo de Administracién del
Ferrocarril de Xl Salvador creado por Decreto Legislativo No, 181
del 22 de octubre de 1962Z.

Tue asi como 2 las once horas del din 10 de marzo de 19566 se cele-
bré un contrato de adrninistracién de la empresa ferrocarrilera
"EERRCCARRIL DE ©L SALVADOR! designada como "FES'", entre
el £stado de Il Dalvador v la Comisién Iijecutiva Portuaria Auténo-
ma - TEPA. Contrato gue surtié efectos hasta el 22 de mayo de 1975,
por las razones que mas adelante se expondran.
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III FPERROCARLIL DE CRIENTE

CAPITULO It

CONTRATAS PARA LA CONSTRUCZION DEI FERROCARRIL

%1 oriente de la Republica necesitaba una via de comunicacién, tanto
para el transporte de pasajeros entre la capital y los departamentos
de aquella zona, como para coaducir la carga que entraba y salia del
puerto de La Unidn. Ese puerto, era la via notural de aquella seccidn,
la Unién no podia prosperar sino se establecia un medio eficiente de
comunicacidn.

Desde el afio de 1879, el Gobierno de &l Jalvador tuvo el deseo de
trazar y tender un ferrocarril que, partiendo de la Unién, terminara
en la capital de la Repiblica. Estos planes abarcaban la construccién
de un muelle en el puerto,

En 1872, el sefior Iariscal Gonzilez, presidente de la Republica,
firmé la contrata i‘espectiva con el sefior Juan Buerdn, pero desgra-
ciadamente no hubo ningdn cumplimiento de parte del concesionario,
X1 9 de rmarzo de 1882 fue aprobada la contrata celebrada ante el mi-
nisterio de Hacienda y Guerra, don Pedro Meléndez v el general don
Daniel Ba~aro Buterfield, Xl ferrscarril debia part’r del muelle que
se construiria en la Unibén, pasaria sobre un puente en el rio de Lem
pa y terrninaria en el rio de Paz para emplamarlo con el Ferrocarril
de Cuatemala,

(1) Tsta propuesta no pudo realizarse.

£l 26 de abril de 1307, por Cecreto Legislativo, se concedid al Se-
flor Iuis Du Pre y don Lorenzo B. Da Ponte, autorizacién para cons-
trulr y explotar un mmuelle y tender la linea férrea de la Unidn a la
Frontera de Guaternala, Via Metapin. (2)

(1) Tiario Cficial Mo, 63 de 10682
(2) Diario Gficial INo. 100 de 1887
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#1 doctor Julio Interiano, Ministro de ¥ornento del General I'rancis-
co Menéndez y Carlos Spencer representando a los sefiores Ferry,
Cutbill de Lungo v Co. de Londres, firmaron un contrato el z1 de
abril de 1890 para la construccibén por cuenta y riesgo del Gobierno
de Xl Galvador de un ferrocarril de la Unidn a San Miguel y un mue-
lle en el puerto.

El plan era para terminar el trabajo dos afios después de aprobados
los estudios, debiendo pagar los concesionarios una multa de 175 li-~
bras esterlinas por cada kilémetro de linea no abierto cada semes-~

tre y 500 libras cada geic meses si no se entregaba el muelle. (3)

&n el rnes de octubre del mismo affo, el Ingerniero Lisimaco Lacayo
propuso al Gobierno la construccidn del ferrocarril, haciendo suya

la contrata anterior con ligeras variantes., Ademnds pedia que se sa-
caran a licitacién la construccidén. (4), tampoco esta propuesta pude
llevarse a realizacidn,

OTRAS INTENTONAD INFRUCTUCSAS

=l sefior George Wilson propuso construlr por cuenta propia o por
cuenta de una empresa privada, la via desde la froantera, con Guate-
mala hasta la frontera de Honduras o hasta la Unién. El periodo de
explotacidén seria de 90 afios mediante concesidn. (5) Lste proyecto
no pudo realizarse.

Los geflores Dirnesto de Rozeville, Félix Chorlaix y Andrés Bertrand,
propusieron que el Gobierno de X1 Salvador, lec tragpasara los Fe-
rrocarriles Nacionales de Cecidente, comprometiéndose a terminar
egtos trabajos y a realizar los de Oriente, en un plazo de cinco afios.
T.a concesidn pedido era para 50 afios. (5)

Don L.ebdn Avila propuso construir el Ferrocarril de la Unidén a 3an
Iniguel mejorando las condiciones propuestas por el Ingeniero Lisi-

(3) Diario Oficial No. 23 de 1890
(4) Tizrio Cficial No. 259 de 1390
(5) Diario Cficial Io. 53 de 1891
(6) Diario Cficial MHo. 55 de 1891
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maco Lacayo (7) Los gefiores Julio Corraz y Adolfo Hastron, pro-
pusieron también la construccidén en condiciones mas favorables que
todos los demas. (8)

Don Fablo Mendieta, fundador de la Compaifila General de Obras y
trabajos de la Repdblica de Honduras, pidié concesidén para construir
el rmismo ferrocarril, (9)

Zsta propuesta fue aprobada por la Asarsblea Nacional por Decreto
del Z4 de abril de 1891, (10)

Posteriormente se le concedid prérroga por seis meses al sefior
Mendieta. (11) pero tampoco se llegd a ningan fin.

1]l 29 de octubre de 139Z se celebrd una contrata entre el Ministro
de Fomento, Doctor Domingo Jiménez y Mr., Armando Blanchard,
representante de la Compafiia Francesn de Honduras para construir
el muelle de la Unién y el Ferrocarril hasta San Salvador. Tampoco
pudo realizarse,

Un grupo de vecinog de la ciudad de San Miguel hizo formal propues-
ta al Supremo Gobierno para formar una compafiia que se denomina-~
ria "Compafifa Limitada del Muelle y Ferrocarril de la Unién'',

k1 grupo lo integraban los siguientes personas: sefiores Carlos G.
Prieto, José Argiello, N, Meardi, Sam S. Nixon, Agentobler y Cia.
Cipriano Suay y Co., A. Mazzini, I. Suidrez, D. Villatoro, Xavier
Butail, C. Vieser, 8. Mazzini, David Rosales, Leonidas Arguello,
A. Canessa, y Dr. Samuel Quiros. (12) Tampoco esta empresa pudo
realizar la obra,

(7) Diario Cficial No. 56 de 1891

(8) Diario Oficial No. 39 de 1891

(9) Ciaxrio Cficial No. 78 de 1891
(10) Ciario Cficial No., 108 de 1291
(11) Diario Cficial No. 42 de 1892
(12) Diario Cficial No. 54 de 1895
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L ZSTADO EMPRENDE LOS TRABAJOS

En vigta de que resultaban fallidos, los esfuerzos para construir el
ferrocarril por medio de empresas particulares, el Gobierno de &l
Galvador decididé eniprender por su cuenta y directamente los traba-
jos.

El Decreto Legislativo del 20 de abril de 1895 dispuso lo siguiente: (13)
"LA ASAMBLEA NACIONAL LEGISLATIVA TE 2L SALVADCR,

CONSIDERANDO: Cue el Supremo Poder Zjecutivo, ha prestado ini-
ciativa para la creaciédn de fondos destinados al muelle de la Unibén y
al Ferrocarril de aguel puerto a esta capital, que se tratan de cons-
truir:

"Que las referidas obras son de irnportancia y necesidad indispensa-
bles, puesto que de esa mmanera se darid vida a los departamentos del
centro y del oriente, ahora estacionarios por la falta de una via ade-
cuada que facilite los transportes y acelere las comunicaciones:

""Que no cabe duda que la linea férrea mencionada irmmpulsari el pro-
greso de los pueblos de la Repiblica; y que seria ademis convenlen~
te aceptar la cooperacién ofrecida por varios capitalistas del pais;

"DECRETA:

ARTICULC lo., Construyase por cuenta del Iistado el rouelle de la
bahia de la Unibn y el Ferrocarril gue, partiendo de dicho puerto,
venga a conexionar las lineas de la Libertad y del occidente de la Re-

paklica.

ARTICULGC 20. Para llevar a efecto estas obras, todas lag merca-
derias y frutos que se exporten o importen, pagardn setenta y cinco

(13) Diario Oficial No. 1072 de 1895



centavos p].a,{ax?por quintal.

ARTICULC 3c. Exceptianse los articulos rnanufacturados en el pais,
las miauinas que se empleen en la agricultura, los articulos alimen
ticios de prirpera necesidad, como el maiz, frijol, arroz, sal, y el

higo v la harina, cuando el Gobkierno lo crea conveniente.

ARTICULO 40. También ce hard un llamamiento a los capitalistas
del pais para que suscriban acciones por valor de cien pesos (100)
cada una, destinindose gu importe, segin los llamamientos que se
hicieren a la construccidén del muelle y ferrocarril expresados, sin
poderse dar etra inversidn al producto de dichas acciones.

ARTICULO 50, El impuesto creado por esta ley, quedard sin efecto
tan luego comna terminen las obras a que se destina.

ARTICULO 6o. Suprimese la asignacién de veinticinco centavos oro
establecida per decreto de lo. de octubre de 1892, de 10 de junio,
11 de julio y 23 de agosto de 1893 y de 29 de enero 1894; y derégase
el Decreto Legislativo de 12 de octubre de 1392,

ARTICULQC 7e. &l producto del irnpuesto que por esta ley se estable
ce, no podra, bajo ningln concepto, ser empleado en otro objeto dis-
tinto de la obra a gue se destina. Las oficinas de Hacienda llevaréin
cuenta especial a dicho impuesto, tanto el funcionario que ordenare
la inversién indebida de dicho producto, como el empleado que la
ejecutare, serdn solidariamente responsables en todo tiempo con
sus propios bienes por esa falta, reembolsando el duplo de la canti-
dad distraida'',

Ya en la memoria de Hacienda correspondiente al afio de 1393 se ha-
bia dado cuenta que el Vice-Presidente de la Repiblica hakia inaugu-
rado los trabajos del Ferrocarril de Oriente en medio del jibilo y

del entusiamo de aquellos habitantes. (14)

Nuevarnente el 15 de diciembre de 1895 fueron inaugurados los tra-

(14) Tiario Oficicl Ho. 69 de 1294



bajos del ferrocarril, de la Unién = Jan Miguel, con asistencia del
presidente de la Republica, el Ministro y Subsecretarios de Fomento
y gran séquito. (15)

TRABAJOS EFECTUADOS POR kL, GOBIERNG

Desde el 15 de diciembre de 1895 se comenzé a trabajar en la cons-
truccién de la linea del ferrocarril.

©1 subsecretario de fomento en la memoria correspondiente al afio
de 1896 da cuenta de que hasta ese afio los trabajos de terraceria al-
canzaban un total de treinta millas y diecisiete los de enrrielado,
llegando estos Gltimos hasta el lugar denominado ''los conejos'', la
locomotora recorria entonces hasta el kilémetro doce, trabajaban
il doscientos hombres.

S AUTORIZA EL ARRENDAMIENTO C VENTA DEL FERROCARRIL

ORIENTAL

Zn 1899 la situacién econdémica era aflictiva, no fue posikle la con-
tinuacidén de la obra ferrocarrilera.

A iniciativa del Foder Zjecutivo, cuyo presidente era el General To-
méis Regalado, la Asamblea Nacional, por Decreto de fecha 22 de
marzo de 1899, otorgd autorizacidn para que en las condiciones mais
favorables fuera vendido, arrendado o dada en explotacidén con todos
sus accesorios, la parte de ferrocarril construida de la Unidén a San
Miguel,

%]l concesionario quedaba okligado a construir la parte que faltaba
para llegar a San Miguel.

CONTRATA CON OLIVERIO LORENZO GLOVER

%110 de mayo de 1900 se celebrd una contrata, entre la junta de Ha-

(15) Diario Cficial No. 294 de 1895
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cienda, representando al Gobierno y al sefior Walter Edmundo Cod-
well representando al sefior Cliverio Lorenzo Glover para la termi-
nacién del ferrocarril de la Unibén a San Jalvador, pasando por San
Miguel (16)

CONTRATA CABEZAS-BONILLA

No habiendo tenido ninzin resultado positivo la contrata anterior, se
celebrd una nueva entre la Junta de Hacienda y don Fedro Calderén
Ramirez en representacién de don José Cabezas Bonilla. (17)

#1 Z de junio de 1902 rmuribé en el Tuerto de la Unidn el sefior Calde-
rén Ramirez, representante del contratista, dando por regultado
la suspensibén de los trabajos, yv después de algunas gestiones se re-
50lvié el contrato por escritura piblica celebrada el 8 de octubre del
mismo afio (18)

CONTRATA MAZZINI-MEARDI-CUIRCZ

%l 4 de abril de 1905 se firmé una contrata entre representantes del
Gobierno por una parte y por otra el Dr. Guillermo Mazzini por si

y como representante de don Mauricio Meardi, el Dyr. Jamuel Quiroz,
don Héctor Bruni corno apoderado de doa Felipe Macay, contrata re-
lativa a la reparacién v terminacién del ferrocarril la Unién-5an Sal
vador. (19)

Tampoco esta contrata tuvo resultado posgsitivo.

No habiendo resultado la contrata anterior, se proyectd una de arren
damiento con don Pedro Garcia Moreno por el término de cuatro afios,
del ramal la Unién a IMiraflores para gue lo explotara en su propio
beneficio y lo mantuvierz en buen estado. {20)

:Lsta contrata se quedd en proyecto.

CONTRATA CON EL ADMINISTRADOR DEL FERROCARRIL PANA-
MERICANO

Tl 24 de abril de 1907 se firmd contrato entre la Junta de Hacienda y

(16) Diario Cficial No. 130 de 1902
(17) Diario Oficial No. 137 de 1901
{18) Ciario Cficial No. 123 de 1903
(19) Ciario Cficial TMo. 154 de 1905
(20) Ciario Cficial No. 170 de 1905



y Mr, German it, Towle, en representacién de J. M. Neeland, Vice-
Presidente y administrador General del ¥ errocarril Panamericano.
Las cldugulas principales de este contrato son:

lo. La empresa se compromete a terininar por cuenta y con inter-
vencidén del Gobierno la construccién de la primera seccibén del 1lla-
mado Ferrocarril Central o sea el trarno la Unién-Can Miguel.

Z20. La empresa se compromete a congtruir la segunda y tercera sec
ciones o sean los tramos San Miguel, Jan Vicente y Can Calvador res
pectivamente, (21)

Zgta contrata fue aprobada por acuerdo gubernativo de 27 de abril
de 1907. (22)

X1 10 de marzo de 1908 el sefior René Keilhauer propuso al Supremo
Gobierno llevar adelante la construccibén del ferrocarril de la Unidn
a San Miguel, aceptando el contrato firmado por el sefior &, Towle
y la Junta de Hacienda el 24 de abril de 1907 con algunas modifica-
ciones. {23)

(21) Diario Oficial No. 1207 de 1907
(2Z) Diario Cficial No., 102 de 1907
(23) Diario Cficial No. 63 de 1908
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CONTRATA AVALOS-KEILHAUER

Bajo la adrninistracién presidencial del General Fernando Figueroa
se gestiond la terminacidén del Ferrocarril Oriental con una empresa
norteamericana.

1 3 de junio de 1908 se firmd un convenio enire el Subsecretario de
Fomento, doctor Carlos Alberto Avalos en representacién del Supre-~
mo Gobierno y el sefior René Keilhauer,

Tste convenio se conoce comunrnente bajo la denominacién de contra
ta AVALOS-KEILHAUILR que contiene los articulos sgiguientes: (24)

ARTICULO I: &l Gobierno de il Salvador concede al Sefior René
Xeilhauer, quien adelante se llmaréd el Contratista, y a sus suceso-
res, el derecho de coastruir, mantener y explotar un ferrocarril,
que partiendo de la Unién, se una a la linea del Guatemala Railway
Company en un punto de la frontera de £l Salvador con Guatemala.

La linea del referido ferrocarril pasara por las ciudades de Usulu-
tan, San Vicente y Cojutepeque y caso que esto no se pueda por difi-
cultades técnicas conforrne a los estudios que hagan los Ingenieros
Contratistas, se procurari que pase lo mas cerca posible de aque-
llas ciudades.

Caso que la linea no pase por San Miguel, el Contratista se compro-
mete a extender un rarnal hasta dicha ciudad,

%l contratista determinaréd, ademis, de acuerdo con el Cobierno, los
puntos de estaciones de la linea, asi como los ramales que le conven
ga establecer, en vista del trazo de la linea que presentara al Go-
bierno; o antes de empezar los estudios, si as! conviniere al Contra-.
tista. Antes de comenzarse los trabajos de la Unién a San Miguel, el

(24) Diario Cficial Wo. 139 de 1903 v D.0. No. 115 de 1906
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Gobierno entregara a la “mpresa, a justa tasacién de peritos, nom-
brados uno por cada parte, las locomotoras, talleres, maquinarias,
herramientas, y deméas rmterial rodante, existentes en la actualidad
y pertenecientes al Ferrocarril de la Unién a San Miguel.

Fn caso de desacuerdo para establecer el valor pericial, se recurri-
ri al arbitraje de que habla el Articulo 3V de este Contrato; y dedu
ciéndose ese valor de la subvencién.

ARTICULC II: Tste Yerrocarril se considerard como parte de la
seccibn que corresponde a esta Replblica en el Ferrocarril Interna-
cional, de acuerdo con la Convencién de Comunicaciones firmada en
Washington el 20 de diciembre de 1907, por la Conferencia de Paz
Centroamericana,

ARTICULC III: La linea en referencia, tendrad el mismo ancho que
las que actualmente tiene construidas en esta Republica, la Salvador
Railway Co. Limited, es decir, de una yarda medida en el interior
de los rieles.

ARTICULO IV: Los rieles seridn de acero, de cincuenta y seis libras
de peso, por lo mienos, por yarda inglesa, salvo en la seccién de la
Unién a San Miguel, que seran del misrno peso que los que existen,
caso que asi le conviniese al Contratista. I.os durmientes serdn de
buenas maderas tomando de prefe-encia las del Pai-~, habri el ma-
terial rodante necesario y adecuado, a las necesidades del servicio;
todos los puentes y viaductos que se construyan en la extensién de
la linea, serdn de acero y hierro y deberdn ofrecer todas les garan-
tias de resistencia y solidez; y, en lo general, la obra sera cons-
truida conforme a las reglas del arte y de modo que pueda satisfa-
cer, en todo tiempo, las exigencias del trifico. Las pendientes ma-
ximas admisibles no excederén de {res y raedio por ciento, siempre
que la naturaleza del terreno lo permita, pero en caso contrario, se
someteri a la aprobacién del Gobierno; v los radios minimos en las
curvas seran de ochenta metros.

ARTICULO V: Los estudios se en:pezardn en los sesenta dias si -
guientes después de ser firmada la escritura pablica relativa a este
Contrato y los trabajos de construccién de la linea deberan comen-
zarse veinticuatro meses después de que el presente Contrato obten-
ga la aprobacidén de la Asamblea Legislativa; y en cuanto a la sec-



cién del Ferrocarril de la Unibén = Can Iiiguel, debera estar termi-
nada dentro de los diez y ocho meses subgiguientes. @n las demés
secciones la Empresa estd obligada a construir, por lo menos, vein
te kilémetros cada uno, hasta la completa terminacién de la linea;
pudiendo empezar y seguir los trabajoc en cualquier punto o ramal.

Por cada mes de atraso que tuviese el Contratista en la construccién
de la linea, conforme a lo dispuesto en el inciso anterior, pagari al
Gobierno una multa rmensual de quinientos pesos oro americano, du-
rante el tiempo que dicho atraso; salvo los casos fortuitos de fuerza
mayor que puedan ocurrir. Los pagos se verificarin mensualmente.

ARTICULO VI: Las vetas y brozas minerales que existen en terre~
nos que adquiere el Contratista le perteneceran en todo tiempo y no
podrdn ser gravadas con derecho o impuestos superiores a los de las
concesiones otorgadas o que se otorguen a otras compafifas o zonas
minerales,

ARTICULQO VII: &1 Contratista tendré la libre y exclusiva adminis-
tracién y rnanejo interior del Ferrocarril y pertenencias; y no esta-
réd sujeto a la intervencién del Cobierno, excepto para asegurar el
cumplimiento de este Contrato y el huen servicio pdblico.

Revistiendo este Contrato, por su naturaleza, los caracteres de una
Ley de la Repiblica, nacido de un cormpromiso bilateral, lo estipula-
do en él no podrd por consiguiente, ser modificado ni alterado por
ley, reglamento ni disposicién alguna y se entenderd exceptuando de
cualquier medida que se dicte, no pudiendo cambiarse sus estipula-
ciones, sino por mutuo consentimiento expreso de las partes.

ARTICULOQO VIIT: L.a mpresa, se considera, desde luego, de utilidad
plblica y gozara de loc derechos, concesiones y franquicias conferi-
das por las leyes a las empresas de este caricter v de la misma ma
nera lo seré la expropiacién de todos los terrnos que necesite para
la construccién de la via y de todas sus dependencias. Las expropia
ciones se verificardn con arreglo a la Ley, y la fmpresa pagori el

(%=

valor de las mismas, a justa tasacién de peritos.

La empresa tendrd, sin embargo, el derecho de utilizar, sin pagar
indemnizacién ni impuesto alguno, todos los terrenos nacionales,

lo mismo que los materiales de construccidén que en ellos se encuen
tren y que puedan ser necesarios para la construccién de las lineas
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o de sus edificios v del muelle de que adelante se hablard. De la
misma manera podri utilizar gratuitamente para el consumo de sus
locomotoras, trabajos y demés necesidades del servicio, todos los
manantiales y aguas de los rios que se encuentren en dichos terrenos
nacionales, y tan.bién tendrd facultad para conducir, para los mismos
usos, el agua de cualquier manantial o rio, que por su proximidad a
la via, pueda utilizar; pero egto Ultimo serd sin perjuicio de tercero
y previa indemnizacién en su caso. 1 Contratista tendrd derecho en
todos los casos a las ventajas que el Gobierno otorga a todas las
compafiias ferrocarrileras establecidas o que mas adelante puedan
establecerse en el pais salvo en lo que se refiere a la subvencién y
en lo que no tenga relacién con las cldusulas de este Contrato,

1 Gobierno concede al Contratista un derecho de via de cien pies
de ancho en todo el trayecto de la linea, o rarmales, excepto en aque
llos lugares donde se requiera mayor anchura para las estaciones,
edificios, terraplenes, cortaduras, excavaciones, fosos de balasto,
canteras y cualesquiera otrogs terrenos adicionales que se necesiten
para los desvios de caminos de agua, de caminos reales, de desa-
glie de pantanos y terrenos, digues u otros trabajos para proteger
la via de inundaciones; asi como tarnbién para talleres, plataformas,
almacenes de depésito, paraderos y desviaderos, o para cualquier
obra Gtil para el ferrocarril. En este caso, la anchura adicional
necesaria serd determinada por el Tontratista de acuerdo con el
Gobierno,

ARTICULC I: 1La empresa no estari obligada a cercar la via; pero
s a proporcionar 2 los propietarios colindantes el alambre espigado
que sea necegsario para cercarla, con tres hilos por lo menos en la
parte que a cada cual corresponda.

ARTICULQO {: La empresa podra aprovecharse de los caminos pdi-
blicos sin mis condicién que la de dejar expedito el trinsito a las
carretas y otrogs vehiculos; para lo cual deberd quedar un espacio
lire de ocho metros, por lo rnenos, contados de la linea 2 la cer-
ca més préxima,

ARTICULGC XI: La empreca tendrd el derecho de construir, a lo
largo de sus lineac y en conjuncidén con ellas, lineas telefénicas vy

Lo . . . - 21 8
telegréficas para su exclusivo servicio; pudiendo entre tanto, utili-
zar gratuitamente las del Gobierno, quien a su vez podra colocar



un alamibre para telégrafo y teléfono en los postes de la empresa.
De la misma manera tendré ésta el libre uso del servicio postal de
la Repidblica, para la correspondencia relativa a los asuntos de la
misma ernpresa.

ARTICULC XII: La empresa podra importar, libres de cualquier de
rechos e impuestos, seran fiscales o rmunicipales, maritimos o in-
ternos, establecidos o por establecer, todos los Utiles, maquinaria,
herramientas, rieles, carbén vy otros combustibles, y el material
destinado a la construccidén, estudio, equipo, mantenimiento, explo-
tacidén v mejoramiento de la via, Para la introduccién de dichos ma-
teriales y enseres, a que se refiere este articulo, la empresa pre-
sentard previamente al Ministerio de Hacienda la factura consular
respectiva, y el Ministro librard en su oportunidad, contra las Adua
nas, las édrdenes del caso, a efecto de gque los aludidos articulos pa-
sen libres de gravamen. Kl Contratista no estard obligado a pagar
ninguna contribucidén extraordinaria, sea nacional o municipal, ac-
tualmente creado o que mas adelante se crease,

ARTICULC ZI0I: fsirnisrno estarén libres de todo impuesto de tim-
bre, registro o contribucién fiscal o rounicipal, y de cualquiera otra
clase de impuestos que estén establecidos o que se establezcan, el
dinero, los libros, billetes de pasajeros, conocimientos de carga,
titulos, obligaciones, letras o documentos, emitidos o girados por
la empresa; cin pagar tarmpoco la alcabala interior por la compra

de los terrenos que ésta adgquiriera para sus lineas, estaciones, des
vios y demé&s dependencias.

HERTICULG 2IV: &1 Contratista tendrd el derecho de comprar o a-
rrendar cualquier otro ferrocarril y unirse a otras corpafiias fe-

rrocarrileras; y tanto estas compras, arrendamientos, consolida-
ciones y ventas corno las adquisiciones de ferrocarril por concesién;
cornpra o expropiacién de terrenos; terrenos en posesidén; derechos,
intereses o franguicias que se tengan en ellos; asi como también las
otras propiedades mmuebles o inmuebles destinados para uso del fe-
rrocarril; incluyéndose igualmente el otorgamiento y registro de hi-
potecas, emisidén y traspaso de acciones, bonos hipotecarios, vy ga-
rantias ferrocarrileras del Contratista; estarin exentos de todas las
contribuciones actuales o que en lo sucesivo imponga la ley sobre
transferencia de propiedades. £l Contratista dard previamente avi-
so de lo expuesto al Gotierno.,
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ARTICULO ¥V: Ia empresa mantendra siempre en esta capital un
representante facultado y autorizado ampliamente para tratar con el
Goblerno o con cualquiera persona interesada, sobre todos los nego-
cios relatlvos a la Zrapresa y a las obligaciones que contrae por la
presente; tcdo lo que se ejecute y convenga con el referido Agente,
se tendrd como hecho con la ¥impresa misma, pudiendo hacérsele no
tificacién de toda demanda y continuarce con él los juicios.

ARTICULOQ XVI: La empresa no podri traspasar los derechos que por
la presente se le conceden a ningin Gobierno extranjero, ni aceptado
como accionista y serd nulo cualquier acto que se efectiie en contra-
rio, Salvo la prohibicién anterior, el Gobierno concede al Contratis-
ta el arnplio derecho de arrendar, vender, traspasar o transferir,

a cualquier persona, o compafiia, todos o cualquiera de los derechos,
concesiones, para . la linea, ramales, propiedades, ganancias, be-
neficios, terrenos y franquicias otorgadas en el presente contrato;
todo lo cual podré hacerlo el Contratista sobre las bases que a su
Juicio sean mis convenlentes; y la persona, compafifa o compafifas
arsendatarias, sucesoras o compradoras, gozaran para la construce
cibn,posesién, mantencidn y explotacién de las partes arrendadas,
vendidas o transferidas, de los mismos privilegios que los otorgados
al Contratista.

1 Contratista tendrd derecho de comprar lineas ferrocarrileras, o
concesiones de ellas, en la Repiblica de il 3alvador, y las lineas o
concesiones que adquiera seran consideradas como una parte de la
linea autorizada por esta concesién, y serin construidas, poseidas,
mantenidas y explotadas de conformidad con los términos y condicio
nes de este contrato en todo lo que les fuere aplicable y no se opon-
ga a cus estipulaciones,

ARTICULC ZVII: Todos los empleados v trabajadores del ferrocarril
estarin exentos del servicio civil y rrilitar, mientras permanezcan
ocupados en dichos trabajos, salvo los hijos del pais en el caso de
guerra exterior, Fara el efecto, la enpresa deberd presentar perié
dicamente a las autoridades que el Gobierno designe listas completas
de sus empleados y operarios,

ARTICULQ JIVI: 1 Contratista se obliza o evitar, por los rredios
2

ue est?n a su alcance, el contrabando de mercaderias; y asimismo
se obliza a curuplir, en la parte que le corresponde, las disposicio~




nes que dicte el Gorierno para impedir el contrabando o que se re-
fieran a cualquier otro asunto fiscal y que no se opongan al presente
contrato.

ARTICULQ I.l: il Gobierno auxiliard o la en:presa para proporcio-
narse en el pais los trabajadores necegarios, a quienes aquella pa-
gard, puntualmente su jornal; vy las aut Ol‘ld'\de“ competentes obliga

rédn a cumplir sus contratoc a los trakajadores gue la empresa mnpor
te, siempre que los contratos esién arrezlados a lag leyes del pals,
Logimismno dard toda la proteccién que esté en sus facultades para la
conservacién y sezuridad de la via v del material,

ARTICULC ¥{¥: Todos los casos fortuitos o de fuerza mayor debidae
mente cormproibados, constitu ré excepciones a las estipulaciones
de este Conirato.

ARTICULC X¥I: La empresa serd responsable por los dafios y per-
Juicios que se ocasionen a las personas o efectos en los trenes o de~
pendencias de la empresa; salvo que tales dafios y perjuicios no ha-
yan sido ocasionados por su culpa o por negligencia de sus emplea-

dos, de conformidad con las leyes de la Zepablica.

ARTICULOC XIII: 51 tipo maximo de pasajes serd de dos y medio
centavos oro americano por kilémetro, para los pasajeros de prime
ra clase; de un centavo y cuarto oro arericano por kilémetro, para
los pasajeros de segunda clase; v de ocho centavos oro americano
por kilémetiro por flete de cada tonelada de veinte guintales de peso
0 cuarenta pies cibicoc de ruaedida, a juicio de la empresa., For me-=
tales preciosog, joyeri’a, materiag inflantables o peligrosos se fija-
rd una tarifa especial rods alta, de acuerdo sierapre con el Jobierno,
41 equipaje de los pasajeros de primera clase no debers exceder de
veinticinco kilos; por el exceso la empresa cobrard un décimo de
centavo oro por cada n:edio kilo v por cada kildmetro; el equipaje de
los pasajeros de gsegunda clase no deberi exceder de diez kilos; por
el exceso la ermpresa cobrard un décimo de centavo oro por cada
medio kilo y por cada kilémetzo.

Para los trenes expresos o de mayor velocidad que los ordinarios,

e fljarﬁ una tarifa especial de acuerdo con el Zobierno. i1 Contra-
tista podrd reducir la iar
niente, Asimismo, se fija

rifa zeneral cor:o v cuando la crea conve-

r4 un derecho de almacenaje sobre toda



mercaderia que quede en las estaciones por mis de cuarenta y ocho
horag, después del dia de su llegada, no contando los domingos ni
los dias feriados naclonales,

Después de las cuarenta y ocho horas se cobrard bodegaje a razdn de
diez centavos oro por quinientos kilos poxr dia o fraccién de viente y
cuatro horas, incluyendo log domingos y demis dias ‘'feriados''s No
se dari conocimiento de carga, por un flete rmenor de veinte centa-
vOs oro americano., Por caballog, bestias mulares y ganado vacuno,
dos y rnedio centavos oro americano cada kilémetro por cabeza, con
un costo adicional de cincuenta centavos oro por carga y descarga
de cada animal, Por perros, ovejas, cabras o cerdos un centavo y
cuarto oro cada kilémetro por cabeza, sefialdndose como minimum
de flete cincuenta centavos oro por cabeza. L.os precios de fletes y
pasajes serin en oro de los *“stados Unidos o su equivalente en mo-
neda corriente en el pais al tipo del dfa, Los abonos quimicos o na-
turales destinados al cultivo del café, de la cafia o de cualcauier otro
producto valioso que se cultive en el pais, pagarédn la mitad de la
tarifa ordinaria,

o>

RTICULGC X2011: La empresa se obliga a conducir gratuitamente en
us trenes ordinarios al Cefior Pregidente de la Reptklica, a sus Se-
retarios de Zstado y Cubsecretarios, a los Ministros Diplomaticos
e o para &l Jalvador, a log Itagistrados de la Suprema Corte de Jus
icia y a los DCiputados del Congreso Nacional durante el términe de
sus sesjones y hasta ocho dias después; a los Gobernadores y Coman
dantes de Cepartamento; y a los funcionarios o empleados a quienes
el Gobierno cornisionare para el reconocirziento o ingpeccibébn de la
linea y material de explotacién. Je obliga igualmente la empresa a
transportar gratuitamente la correspondencia postal que se dirija de
0 para las Administraciones de transito o terminales y las fuerzas

y elermentos bélicos, en tiernpo de guerra, Fara hacer uso de esta
franquicia, el Ligente de la emrpresa en cada seccidn dari tiguetes
especiales a requisicién escrita del Fresidente de la Repiblica o de
log Ministros que el Gobierno designe y de los Gobernadores o Co-
mandantes Generales en los Cepartamentos. Los efectos que el Go-
bierno introduzca directamente por su cuenta, ya sea por la ~duana
de la Unién, ya por las Aduanas de la frontera con Guatemala, dis-
frutaridn de una rebaja de cincuenta por ciento al ser transportadas
por la empresa,., Por el transporte de los fardos postales se cobra~
r4 un décirno de centavo oro por rredio kilo y por cada kilémetro.

[e N o N &)
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ARTICULQ JLIV: los bonos hipotecarios, ccciones o documentos que la
empresa Lenug, a bien ernitir en el extranjero, se tendran conio registra-
dos en esta repiblica, sin rnfs reguisitos que la precentaciébn en la ofi-
cina de registro recpectiva, v de un: congtancia certif icada por un no-
tario pdblico y autenticada por el rministro o cbdnsul de Il Salvador en el
exterior. La organizocién financiera del ferrocarril, la emisién de ti-
tulos, acciones, certificaciones, o bonos hipotecarios serdn atribucio-
nes exclusivas del contratista.

ARTICULC 2I3V: cuando surgiere duda entre el gobierno y el contra-
‘cis t acer de la inteligencia de alzuna o aljunas de las clausulas de

este con'-,rato o cuando ge nlegare f2lta de cumplintiento de cualquiera
de ellas, ambas partes procurarin entenderse directamente en términos
amigables, Pero si ecto no fuere posiitle, las diferencias serin someti-
das a la decisién de dos &rbitros arbitradores normbrados uno por cada
parte; v en caso de gque éstos no se pongan de acuerdo, la cuestidn serd
resue lta por la Corte de Justicia Centroarcericana o por la Corte de
Justicia Federal de log iictados Unidos, si las partes no llegan a poner-
se de acuerdo en la designacién del primero de esos tribunales, y lo

que resuelva sce tendri como fallo definitivo e inapelable.

Cada parte deberi n ombrar su Arbitro arbitrador dentro de los trein-
ta dias sigulentes al en gque una de ellas cormunique a la otra su propd-
slto de recurrir 2l arbitrarmento. i alpguna de &stas no hiciese dentro
de ese te*dmino la desiznacién que le corresponda, deberd considerarse
que se ha adherido al nombramiento gue la otra parte ha hecho, y en es-
te caso, el fallo de este Arbitro dUnico serd firrce y definitivo.

“i hubiere discordiz en la resolucién del punto o puntos sometidos a la
decisién de los Arbitros arbhitradores designados por las partes, agué-
llos lo notificardn = &stas, para gue dentro de treinta dias coatados -
desde el ciguiente a la 4ltim.e notificacién, designen como tercero en
discordia a la Cosrte de Justicia Centroam.ericana; pero si, expirado
ese plazo, no han podido ponerse de acuerdo en esta designacidén, el

sunto pasari al conocimiento de la Torte Juprema de Justicia Fede-
ral de los Zistados Unidos

rmd

ARTICULO V1 cuando esté terminada la linea, el contratista se
obliga a que sus trenes recorran por lo menos una vez al dia el tra-
yecto entre lag estaciones terminales, sea de ida o vuelta.

B
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AXTICULG L2 el cobierno tiene derecho de inspeccionar la linea
durante su construccidn, y cuando ¢l ferrocarril se halle en explota-
clén, siempre que lo crea conveniente.

ARTICULOC ¥IVII; el ferrocarril serd a vapor; pero podra usarse co-
o fuerza motriz la electricidad o el aire comnprimido, previa aproba-
cidn del carnbio por paric del Gobierno y siempre que no afecte la se-
guridad v regularidad de ia explotacidn,

Cl hubiere de emplearse la fuerza elécirica, en el todo o en alguna -
parte de la linea, conforme al inciso anterior, la empresa podra apro-
vechar gratultamente, para este efecto, y para las demis aplicaciones
que tenga a bien, las caidas o corrientes de aguc de los rios o lagos,
de prapiedad nacional, pudiendo expropiar como de utilidad pablica, -
previo pago efectivo a justa tasacién, los terrenos que necesite para
las instalaciones y deméis dependencias, vy colocar en los caminos pa-
blicos, sean nacionales o vecinales y en lag calles de las polblaciones,
los postes necesarios para los alambres de transrisién de la fuerza,
sin pagar por este servicio, indemnizacidn alguna,

ARTICULG 270710 lo. %1 Gbierno declari que no estaran sujetos al
pago de derechos e impuestos, de aduans ni de ningdn otro género de
derechos e impuestos, los pasajeros, mercaderias y efectos de cual-
quiera clase que sean, que atraviesen el territorio de =1 Salvador, de
trinsito para otros paises extranjeros, por dicho Ferrocarril, con ex-
cepcién del ‘materidlde juerra, que sélo podrd ser crnducido con per-
miso especial del Gobierno,

20. Dichos efectos y mercaderias en trinsito para oiros paises extran-
jeros, serdn conducidos en carros sellados, y los referidos sellos se-
rdn puestos, uno por el Contratista y uno por la aduana correspondien-
te, en vista de la declaraciéa respectiva; los cuales no podrin romper-
ge hagta que los expresados efectos o mercaderias hayan llegado al -

uerto de destino o hayan pasado logs litnites de la Repdblica. Los em-
pleados aduaneros de la frontera expediridn en su caso las guias y tor-
na-guias correspondientes que solamente indicaran el nimero de bul-
tos contenidos en el carro, el peso total y el nimero del carro.

30. .il Gobierno declara gue no seridn cobrados ninguna clase de dere-
chos, tributos, sean de la clase que fueren, por el Gobierno general,
o por las autoridades departamentales, wanicipales, o locales a los
pasajeroc nl a lag wercaderias de trancito por el ferrocarxril, por el -
solo de ser conducidos por él; ni le irapondré contribuciones al Con-
tratista por razdn de los expresados pasajeros o fletes o por las canti-
dades recibidas por la conduccidén de ambos.
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L RTICULO 3% el gobierno so comprornete o establecer en lo fron-
tera de Cuatermala, unn aduann ton pronto como los trabajos del ferro-
carril en construccién, que viene le Zacopa lleguen o la frontera de
I

ARTICULC {1z el gobierno no dard, bajo ningln pretexto, conceslo-
nes o otras compafiins o persona dentro de urnz fajo paralela de veinte
millas en ambos lados de la linen, o ramales del contratista, para
construir otro ferrocarril,

ARTICULO MX¥IL: la empresa tendrd derecho de construir en el puer=

to de La Umon en el pun‘to que juzgue conveniente y en conexidn con el

ferrocarril conforme o los planos que oportunamente presentara al

gabierno para su aprobacién un muelle, de acero y hierro, de cemento

arrnado o de piedra, a opcibén del contratista, en el cual puedan atra-
ar los vapores y efectuar comodamente su carga y descarga.

Los materinles que se necesiten para la construccidén de este muelle,
dlsfrutarin de lo misma franguicia de derechos e impuestos congedie
da para los del ferrocareril, v de la misma monera podrd la empresa
hager uso de los terrenos nacionales que necesite para la obra, sin
pagar indemnizacién de ninguna close,

HRTICULC KHIT: por el uso del muelle, lo empresa cobrard por los
servicios de embarque y desembarque de pasajeros y mercaderiasuna,
torifa con un cincuenta pox ciento menos de las que cobran en la aetua-
11dad los muelles de 4cajutla v La Libertad conforme sus respegtivas
soneesiones; cuya tarife serid siermpre sometidn a la aprobacidn del
zobierno,

ARTICULC LIV :1os trabe j ¢ &el rwuelle deberin estar terminados
dos afios después de lo aprobecidn que el jobierno Jdé 2 los planos res-
pectivos, gue deberd presentarle 1o empresns dentro de un afio a mais

e contrato. Por cadn rmnes de retardo, la empre-
s pagard uno multa 33.“1 a la seficlada en el Axt., V.,

ARTICULC Vs o los cesenta dins Jde firmarse la escritura padblica
relativa a este contrato, el contraticta depositarid en el banco, o casa
bancaria, que el gobierno designe, en %l Zalvador, o en el extranjero,
una garantic de veinticinco mil pesos oro americano, en sezuridad de
que el contratista curnplird las obligaciones que contrae conforrne a
las estipulaciones del presente contrato. ista garantia quedard a be-
neficio del gobierno ci llega a caducar esta concesién por culp: del
contratistn; pero tendrd derecho o recobrar lo garantia expresada -

al curmplir los compromisos ¢ue en la presente se cestipulan,
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LTICULS 2737V el Gobierno concede al Contratista, por cada kilb -
metro de linea construida una subvencidén de siete r:il pesos oro ameri-
cano, obligidndose 2l Cobierno a nagar ese valor por cada diez kiléme-
tros de via terrminada. stz sukvencidn cerd entrezada en bonos sobre
las aduanac de la 2 2pdblica, que recibird el Contratista al noventa por
ciento de gu valor noimrinal, ganando un interés <e cinco por ciento al -
afio, con un fondo acurnulativo de amortizaciér de dos por ciento anual.
Fara el servicio de interés v amortizacidn, se refiala como renta para
subvenir a ellos, <l inpuesto de setenta v cinco centavos plata creado
a favor del ferrocarril central, por el LCecreto Legislativo de veinte
de abkril de il ochocientos noventa y cinco, Coda sels meses se prac-
ticar? la liguidacién correspondiente y ¢l dé&ficit gue hubiera, le serd
pagado al Tontratista, en el semecstre sipuiente, con el tanto por clen-
to que fuese necegario de losg derechos aduzneros de importacidén. iEl
texto de los bonos se harid de cornin acuerdo entre el Gobierno y el
Contratista.

LRTICULC iV el Contratista es duefio y poseedor abgoluto del -
ferrocarril y de los rarmales que construya, lo mismo que del muelle

en el puerto de La Jnidn, durante el t€rmino de noventa y nueve afios,
contados desde la fecha en cue comience la construccidn de las obras

referidas.

ARTICULC ZIVTVIIL el Gobierno teadrd derecho de comprar el fe-

rrocarril y el muelle después de loc sesenta afios de haber erapezado

los trabajos, previo pago al contado, del valor pericial que entonces
tenzco.

‘Zn caso de desacuerdo para fijar est I

al arkitraje indicado en el articulo 72V de ecte contrato. [l pasados
seis rmeses decpuég de dicho térmmino, el Jobierno no hubiese notifi-

Pe n

cado zl Tontratista su deseo de entror en nosesidn de la linea, o si -

valor pericial, se recurrira

1
v

lo notificase y no hutiere efectuado el paro ol contado en este mismo

-
[

i)
(S}

plazo de celec wieses, aungue existon nezociacionecs pendisntes segui~
rd la concesidén hasta los noventa v nueve afios

Transcurridos log noventa v nueve 2fos referidos, el Contratista, o
gsuc sucegores, traspasardn =l Istado sin: erﬂweracmn ni mder ini-
zacién de ninguna clase, la propiedad e:

lle o que se vefiers acte contraio, con ‘todas sus prOQleO.a.des v depen—

denciaz en bhuaen estado.

,ARTICULC  driales el Contratisia ce conmpromtete a construlr bajo las
midscrnac condiciones de 2ste Contrato, un rarial cue, de acuerdo con

n ol efecto, pariird de un punto de ia linea y

L e} derecho, cuando lo crea converiente, de
con el Tjecutivo, hagstn la fronterna de Guate-
a evitar aque el Djecutivo tenpa dificultades con
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via CALVATOR 2AILSTAY & COMPANY LIMITIY, el Contratista -
queda oblizado a gue dicho ramal pase por la ciudad de Canta Ana, si
el Zupremo Gobierno consigue para ello, el consentirniento de dicha

cornpafiia,

ARTICULC ¥ 1. gueda convenido, sin rezerva alguna, gue en todos los
articulos de este Tontrato, gue se vefieren al Contratista o empresa,
se entiendan incluidos gus sucesorec o cesionarios

ARTICULC X1I: v por 4ltimo, la empresa se compromete a cumplir
con todas sus obligaciones congignadas, en cada una de las cliusulas
que anteceden, tanto en la letra como en el espiritu del presente con-
trato, salvo caso fortuito o fuerza mayor, quedando la empresa sujeta
en un todo a las leyes del pais

n £€ de lo cual firmamos dos ejernplares de un mismo tenor en San
Salvador, a tres de junio de wmiil novecientos ocho.

TRASPLCO DEL CONTRATO AVALCS KEILIAURR.

P

il concesionario sefior René Keilhauer traspaséd en parte sus derechos
y obligaciones contenidas en la contrata original AVALCS-KIILHAULR
a la comparfiia Guatermala 'i?.ailway Cornpany después International -
Railways of Central America, mis conoclda por IRCA, del dornicilio
de la ciudad y Mstado de IMueva Jersey, iistados Unidos de Limérica, -
por escritura de fecha 24 de julio de 1903, v el resto lo cedid al gefior
Henry M, Keith por escritura de esa misma fecha, quien a su vez los
traspasb a la IRCA con fecha 29 de febrero de 1912,

Por consigulente, fue a pax rtir de esta Gltima fecha TRCA la dnica ti-
tular de los derechos y obligaciones conferidos en la concesiédn antes
mencionada.

CONTRATA ATICIONAL PIRALTA=CIILEHATULR

VROANZA -KEILEAUZR

izl 24 de mayo de 1917 sornetid el Cuprerno Poder Ljecutivo a la aproba-
cién de la Asarnblea Nacional la contrata adicional v las reformas he-
chas a la misma, celebrada la primera entre el seflor René Keilhauer
Cordier en concepto de apoderado de la Guatemala Railway Company
y el sefior sub-secretario de Mormento doctor José liaria Peralta L.,
en reprevem':acién del Jupremo Cobierno, y las segundas entre el se-
cretario de stado en el Raro de Tomento doctor Teodosio Carranza y

.
el mismo seﬁor Reilhauer Cordier, relativas ambas a la construccion
del ferrocarril de ILa Unidén a la frontera de Guaternala, (25)

APl

(25) Diario Oficial nlmero 131 de 191Z.
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CONTRATO HERNANILS ~KALLEA Un

©1 19 de junio de 1915 se aprohd el Contrato celebrado entre el Cficial
Mayor del liinisterio de Fomento, don Consgtantino Hernindez, compe-

tentemente autorizado y en represen'tacién del Cupremo Gobierno, por

una parte, y el sefior don René Xeilhauer, coro apoderado de la -

International Railways of Central Arnerica, por la otra, y relativo al

cobro del impuesto de rnuellaje para los vapores que atraquen al mue-~
lle de Punta Cutuco. (28).

CONTRATA DUSTALANTE-IL

J

~or decreto legislativo de fecha 15 de julio de 1918 sc eprobd en todas

sus partes la contraia celebrada entre el Toder ~jecutivoy el sefior
René Keilhauer apoderado v representante de la International Railways
of Central finerica, contrata conocida como Bustarmante-Keilhauer,

para el establecimiento de los servicios de transporte expreso de en-
comiendas v tarifa de embarques y degsembarques por el muelle de
Cutuco. 'ijando tarmbién ua 15% a favor del Gobierno en los muella-
jes de Cutuco. (27).

LONTRATA SASCC-IUIILEIAUER

i1 11 de mayo de 1970 por Decreto Lezislativo quedd aprobada la con-
trata adicional entre el mismo Poder Ejecutivo y don René Keilhauer,
en el concepto de apoderado v representante de la International -

Railways of Central /.merica, para la construccién de la linea férrea
desde Tanta Crusz lichapa a esta capital; la de Janta Tucia, departa-
mento de Canta /inz, a Metapdn v la construccién de un puente sobre

el rio Lempz. (20).

LONTAATLD SLSSC-CANZ AGHE RO

L1 29 de junio de 1975 se aprobé la contrata celebrada entre don José

Antonio Casso, corapletarnente autorizado en nombre y representacidn

del Cupremo Gokierno, por una parte, y don Antonio Janz Agero apo-

derado y representante de la Internctional Railways of Central America,

por la otra, para dar exacto curapliruiento a algunas de las obligacio-
nes contraidas en la contrata adicional sancionada el 12 de mayo de

1920. (Z9).

(2115 de abril de 1905 se celebrd ofra contrata entre las mismas partes

(#5) Tiario Cficial nirero 145 de 1915,
(27) Dierio Cficial ndimero 175 de 1918
(23) Ciario Cficial ntniero 109 de 197G,
(%9) Diario Cficial niiimero 146 de 1957

71 i
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comparecientes para construir el ramal de ferrocarril expresado en
el artfculo 3I.7:7137 del contrato Avalos-Keilhauer de fechz 3 de junio de
1908, que, partiendo de la terminal de Ahuachapdn en construccidn, -
cruzard la frontera de Guaternala en un puato aproxime damente al nor-
te del Naranjo para conectar alli con el Ferrocarril de la International
Railways of Central Limerica. (30).

Tsta contrata no llegd a su realizacibén; y el celebrado en la misma fe-
cha anterior en la gque 2l Gobierno se compromete a tomar a su cargo
las reparaciones de mantenimiento para el trifico de automéviles y
toda clase de vehiculos, en las carreteras de Zanta Ana-Ahuachapény
de Santa Ana-Metapan, que la compafiia de Ferrocarriles Internaciona-
les de Tentro América estd obligada a ejecutar, de conformidad con

lo estipulado en el articulo sexto de la contrata aprobada por Lecrets
Legislativo de 11 de mayo de 1920. (31),

CONVINIO GAVIDIA STICH

Por Cecreto Legislativo nGmero 104 dd 4 de septiembre de 1934 qued6
aprobkado el convenio celebrado entre don Dagoberto Gavidia en nom-=
bre y representacién del Jupremo Zobierno y Iir, T, Ctich, apodera-
do general de la IRTY, mediante el cual se sentaron las bases para la
celebracidén de la escritura de venta de una porcién de terreno rusti-
co situado en el barrio de Lourdes de esta dwdad, suscrita ante les
oficios del Notario doctor Vidal Jevero Lépez con fecha 15 de enero de
1930. (32),

CONTRATA BRUYIRCI-CURIL

=*or Decreto Legislativo nimero 347 del 9 de agosto de 1951 quedd rae
tiflcado el contrato BRUYERCI CURZE celebrado en esta ciudad a los
15 dias del rnes de noviembre de 1950, entre el Gobierno de la Repls
blica de .71 Calvador, representado por el seflor Manuel Antonio -
Bruyeros v la Internotional Qailways of Central SAmerica (IRCA) res
presentadn por el sefor Liortimer Daniel Cure, por medio del cual
se fija el tipo de carrkio para el pago de los servicios gue los Ferro-
carriles Internacionales de Centro América presten al Gobiernoy a
las instituciones y erapresas oficizles autdnomas de la Reptkblica.
(33).

I

4

Entre loc puntos principales aparecen los siguientes:

I. La IRTA, podrd efectuar futuras modificaciones en sus tarifas den-
tro de los limites miximos gque sefialan el Art, ZXII de la Contrata

(30 ) - Ciario Cficial nimero 121 de 1925
D L

iario Tficizl ndmero 1272 de 19725

(32} = Tliario Cficizl namero 199 de 193
(33 ) - Ciario Tficizl ndmero 1572 de 1951
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Livalos Keilhauer, del 3 de junio de 1908, publicada en el Diario Ofi-
cial ndmero 139 de junio 15 de 1908 y los Lzts. II y III de la Contrata
Sasso-Xeilhauer, del 15 de julio de 1918, aprobada por Tecreto Legis-
lativo de 15 de julio de 1918 y publicado en el Ciario Cficial ndmero
175, tomo 85 del dia 31 del mismo mes y afio.

Todo cambio en las tarifas de la IRC4A, serd sometido a aprobacién
del Foder Ejecutivo en 2l Ramo correspondiente, el cual deberd re-
solver sobre los cambios propuestos a mAs tardar dentro de los -
treinta dias siguientes a la fecha en gue se presente la solicitud y
cambios respectivos, ya aprobidndolos o rechazindolos, segin se -
ajusten o no a lo dispuesto en los articulos citados.

Zi la solicitud no fuere recuelta dentro del término de treinta dias -
que se estipula, los cambios propuestos se entenderan aprobados y la
IRCA podra ponerlos inmediatamente en vigor, sin perjuicio de la -
facultad del Poder Ejecutivo para reducir en todo tiempo cualquier
tarifa que exceda de los limites maximos estipulados en las contra-

tas citadas.

II. La presente Contrata ha de considerarse como un convenio modus-
operandi entre la IRCA y el Supremo Gobierno v en lo pertinente co-
mo una aclaracidén convencional de las estipulaciones contenidas en
los Arts. Z¥IL y XZXUT de la Contrata Avalos-Keilhauer y Art. Il y

III de la Contrata Sasso-Keilhzuer.

e hsbuLdd o
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SE SOMF™T A PERIMEYT DF INTERVETCIOM

A ADMINISTRACTION ¥V MAMPTO DE LA COMPASTTA

STRPOCARRITTS TITTTTNACTONALFS DE CENTRO AMITPTCA

A partir del dia primero de octubre de 1971, quedd sometida a régimen
de intervencidén la administracidén y manejo interior del ferrocarril y
suc pertenencias que en esa época explotaba la compafifa Ferrocarri-
les Internacionales de Centro América (International Railways of
Central America) IRCA.,

Su cumplimiento estuvo a cargo de un interventor nombrado por el Po-
der fjecutivo en el Ramo de Economia,

Las razones que tuvo el Gobierno para someter el régimen de inter=-
vencidén a la mencionada empreca ferro~portuaria, fueron las siguien-
tes:

1 - La compafifa Ferrocarriles Internacionales de Centro Amépica era
coneesionaria de una empresa de utilidad pablica gue se dedicaba a la
explotacidén del servicio de transporte fervoviario, de conformidad a la
Contrata Avalos-Xeilhauer y adiciones y enmiendas posteriores,

2 =~ De conformidad con las cliusulac de la Contrata mengionada el gon-
cesionario estaba obligado, no solarcente a mantener la continuldad de
los servicios, sino también a devolver el ferrocarril v sus pertenen-
cias al Gobierno en buen estado al término de la concesidn que era de
99 afios,

3 =~ Il Gobierno estaba facultado de acuerdo con la cldusula VII de la

referida contrata, para intervenir en la administracién y manejo intee
rigr del ferrocarril, para asegurar el buen servicio pUblico que estaba
a cargo de la expresada compailia,

4 - Il estado interesado en conocer la verdadera situacién material y
acondmica de los Ferrocarriles Internacionales de Centro Amériea, en

el mes de julio de 1970 encomendd a la sociedad TIL.C-ZIEWCTROCONSULT,
de Mildn, Italia, un estudio sobre cicha situacién, de cuyos mesultados

se desprendid que el servicio ferroviario gue se habia enecomendado a
aquella sociedad, gse encuentra en sensgible y marcado deterioro por -
falta de un eficiente y regular servicio de mantenimiento, tanto en lo

que respecta al material rodante, como o la estructura de la wia,
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5 - Las irregularidades antes anotadas, fueron confirmadas por ins-
pectores oculares efectuados por funcionarios del Gobierno, que demos-
traron la necesidad de intervenir la empresa concesionaria para poner-
la en capacidad de prestar adecuadarn:ente los servicios ferro-portua-
rios que exigen las actuales circunstancias econdinicas del pals.

CONCIDERACIONEE JURIDICAS SOBRA LA INTWHRNATIONAL RAITLYAYS
G CENTRAL FICA (LATA)

“n octubre de 1972 vy después de analiticos estudios de parte de la Comi-
sién Inter-l/inisterial con buen criterio propusieron recomendaciones
para dar por teririnado el plazo de la concesidn otorgada a la IRCA gque
a continuacidén se expresan:

I - {iue eran ciertos e imputables los graves, claros y definidos incum-
plimientos de obligaciones por parte de la IRCA en la prestacién del ser-
vicio de utilidad pidblica a su cargo, sobre la cual los estudios existen-
tes demostraron ampliamente que su administracidén fue contraria a los
intereses nacionales, cuyo principal objetivo fue lucrar al miximo a
costa del sistema ferroviario y del muelle de Cutuco sin haber hecho
las inversiones necesarias, sin haber previsto las reservas adecuadas
para el mantenimiento de las instalaciones fijas y equipo rodante, el
cual se encuentra en un estado de marcado y sensille deterioro progre-
sivo; la situacidén financiera de la empresa desde hace algunos afios -
llega 2l extrerno de incosteabilidad de los gastos fijos de operacidn;
inexistencia de liquidez para la cancelacién de sus créditos y princi-
palmente, el grave riesgo de la falta de pago del salario a sus trabaja-
dores, aguinaldo y deméis prestaciones sociales,

La empresa ferro=-portuaria International Railways of Central America
més conocida por IRT4A, tenin la obligacién de prestar un BUEN SERVI~
CIC PUBLICO vy de traspasar al Estado, sin remuneracién ni indemni-
zacién de ninguna clase, ol térrnino de la concesién, el ferrocarril y
rnuelle con todas sus propiedades y dependencias en BURLN ESTADO.

Incumplimiento de obligaciones, los cuzles se reflejan en la notable
desmejora esencial y progresiva del sistema por el inadecuado mante-
nimiento de los bienes afectos al servicio piblico, especialmente por:

6]

a) La perniciosa falta de mantenimiento de las instalaciones fijas,
tales como la via férrea, muelle de Cutuco, puentes, estaciones, et-
c&era.

b) Asi mismo, el equipo rodante, locomotoras, vagones, coches, pla-
taformas, etcétern, carentes de un adecuado mantenimiento y de la
comodidad, sanidad y seguridad necesarias en el equipo asignado al
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transporte de personas;

¢) Manifiesta insuficiencia de maleriales necesarias para el buen man-
tenimiento de las ingtalaciones fijac:

d} La falta de repuestos y accesorios para el equipo rodante, llegando
a producir un canibalismo entre sus propias locomotoras y equipo re-
molcado. Enviste de las razones expresadas al Tgtado, se vio” en la
obligacidn de intervenir la empresa a efecto de conocer la situacibn
real y verdadera del servicio publico.

Por otra parte, la compafila concesionaria adquirié deudas que es del
caso mencionar la obligacién para con la General Motors Co., al -
arrendar con promesa de venta 16 locomotoras para la Divisién de &1
Salvador, ascendiendo o mis de 5.5 millones de colones. Asi como
también, la emisién de bonos en el extranjero por un equivalente supe-
rior a los 5.6 millones de colones y que vencieron el lo. de enero de
1972, encontrindose win respaldo econdmico para su cancelacién.

Haber recaudado IRCA a favor del @Istado el 15% que percibié a nom-
bre del Fisco en concepto de muellaje en el puerto de Cutuco y el cual
ha retenido desde el mes de junio de 1938, Asi como también los es-
tados financieros de IRCA demostraron que no existian lag reservas
para cubrir las recsponsabilidades laborales dado el elevado costo del
Contrato Colectivo, haciendo peligrar el estricto cumplirniento de los
salarios de trabajadores y las prestaciones sociales de que eran ob-
jeto. Y por ultimo la contrata original AVALOS-KEILHAURR, sus -
reformas y enmiendas posteriores, contenian cliusulas inconstitucio-
nales y ademdisc, lesivas a la soberania nacional y al orden puiblico,
tales como los articulos VII, ¥II, III, IV, XIIV.

II - Desde el rres de junio de 1938, INCA ce negé devolver al Zsta-
do el 15% que le correspondiza del producto del muellaje en el puerto
de Cutuco; el Gobierno, de conformidad a los estudios pertinentes, -
tiene pleno derecho 2 exigir las cantidades retenidas a su favor e -
IRCA de enterarlos,

II - Enla contrata AVALOS-KIILHAULR se estipularon varios ar-
ticulos contrarios al régimen juridico salvadorefio, cldusulas inconsti-

tucionales y adernis lesivas a la soberani> nacional y violatorias del
derecho ptblico salvadorefio, tales corno:

£ - La cliusula VI lirnitaba la potestad de la Asamblea Legislativa
de decretar, reformar, interpretar y derogar las leyes secundariag,
sin el consentimiento de IRTA, imponiendo al Cuerpo Legislativo la
pérdida de la potestad de legislar en forma general, ya que ningun=



786

de las leyes que decrete podrl aplicarce 2 la enpresa que nacié de
tal Contrata.

B -~ Lag cliusulas II y X111 crearon exenciones a los impuestos que
se puedan crear en el futuro, constituyendo otra lirnitacidén a la ini-
ciativa de ley o la potestad legislativa, ya que aun cuando en las nue-
vas leyes se estableciera lo contrario, en virtud de la clidusula VIT,
no podria modificarse la contrata sin la voluntad de I2CA, lo que -
equivalia que la referida contrata gozzba una especie de extraterri-
torialidad o exencién absoluta de la aplicacidén de las normas juridi-
cas que rigen al pais.

C - La clidusula I Vse encontraba en la misma gsituacién que las
expresadas JII v 3IIL;, v ademis cabe observar que la exencién de
impuestos se limitaba tnica y exclusivamente a contribuciones sobre
transferencia de propiedades, v ademdis, siempre y cuando tales pro-
piedades se adquirieran para uso del ferrocarril.

D - Is de suma importancia de considerar la disposicién contenida en
la clausula XXV de la referida contrata por el hecho de que se preten-
de establecer un tribunal arbitral para dirimir toda desaveniencia

entre las partes contratantes, entre un estado soberano y en particu-

lar que recibe una concesién para la explotacién del servicio ptblico.
Ta oblizacibn de someter a un tribunal extranjero los conflictos o con-
troverscias que surgieren entre las partes no aparecia, a la época de la
contratacién, , tan evidentemente en oposicidén o la constitucién de 1886
ya que hada preveia sobre el particular y en congsecuencia, no era tan
palmaria la violacién constitucional en que se incurria al sormeter cual-
quier conflicto al conocimiento de un tribunzal extranjero. 1lo no quie-
re decir gue no existiera violacién a las disposiciones contenidas en
los articulos 70 y 9C de la Constitucidn, asi como a la contenida en el
articulo 57 de la Ley de Zxtranjeria y a las disposiciones relativas a
los juicios de arbitramento, puesto gque ﬁni amente pueden considerar-
se como nacionales los tribuncles arbitrales que establece nuestra le-
gislacién.

Articulo 70, 'Las facultades de la /A samblea INacional son indelegables,
con excepcidén de la de dar posesidn al presidente y vice-presidente
de la Repiblica, magistradoe del Cupremo Tribunal de Justicia. Los
decretos o resolucionec que se dictaron en contravencidn = este ar-
ticulo serén nulos, cualquiera que sea la causa en que se funden, sin
perjuicio cde la responsabilidad que esta Congstitucidén establece para
los contraventores,'’

Articulo 90. "Zon deberes del Poder Hjecutivo: lo.) Izantener ilesa
la soberania e 1ndependen01¢. de la Republica y la integridad de su te-
rritorio; ...°
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Articulo 57. ''Zn toda contrata que se celebre por el gobierno o corpo-
raciones del Wstado con extranjeros o compaﬁi’as extranjeras, lo mismo
que en toda clase de traspasos de contratas y en las demis concesiones
que se les hagan a los extranjeros de cualquier naturaleza que sean se
hard constar expresarnente que el empresario o empresarios, emplea-
dos, accionistas y funcionarios correspondientes, serin considerados
siempre como salvadorefios en todos los asuntos respectivos de la em-
presa que se funde por consecuenciz de la conirata o concesién, y que
por lo mismo estardn sujetos exclusivamente a la jurisdiccién de los
tribunales del Tstado en los negocios cuya causa y accidén tenga lugar
dentro de su territorio. Los extranjeros y los sucesores de estos,
que tomaren parte en lag empresas, concesiones y contratas con cual-
quier caricter, no podria alegar nunca, respecto de los asuntos rela-
cionados con las referidas empresas, concesiones y contratas de cual-
guier género que sean estas, derechos de extranjeria bajo cualquier
pretexto que sean y solo tendrin los derechos y medios de hacerlos va-
ler por las leyes que el Zstado conceda a los salvadorefios, sin que
por consiguiente puedan tener ingerencia alguna los agentes diplomaéti-
cos extranjeros, ILa omisién de lo dispuesto en este articulo, produce
nulidad de las respectivas concesioneg, contratas o convenios, sin per-
juicio de imponer al cartulario ante quien se formalicen aquellos actos,
por el solo hecho de omitir lo dispuecto, una multa que no bajard de
quinientos a r:il pesos. Wsta raulta la irvpondri la autoridad que conoz-
ca del juicio de nulidad mandando que ingrese a los fondos municipales
del lugar donde se entable el juicio.

E - La claugula i3V egtablecia, la manera de designar los arbitros,
uno por cada parte, lo que no contradice al derecho salvadorefio, pero
se aparta de nuestra legislacién cuando conteraplaba, que en caso de
que los &rbitros no se pusieran de acuerdo, la cuestidn seria resuelta
por la Corte de Justicia Centroamericana, o por la Corte de Justicia
Federal de los istados Unidos.

Al entror en vigencia la Constitucién Folitica de 1950, y tal como apa-
rece consignado en la vigente de 1962 (Articulo 127), no se celebrarin
contratos en que la decisién, en caso de controversia, corresponda a
tribunales de un estado extranjero’;, la disposicién contenida en la
cldusula IV de la Contrata AVALOC-KTILHAUER dejé de ser apli-
cable por contradecir una disposicién constitucional, al entrar en vi-
gencia la Constitucién de 1950, las disposiciones contenidas en leyes
secundarias o contratos anteriores a la constitucidén, se convirtieron
en disposiciones inconstitucionales y en consecuencia inaplicable s.

Ce tal manera, que de conformidad a lo estipulado en el articulo 57
de Ley de Extranjeria, lo dispuesto en la cldusula ::V de dicha con-
trate , adolecia desde su origen del vicio de la inconstitucionalidad,

pues el estado no podia quedar sujeto en el caso de una concesién, -
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en que actuaba como ente soberano frente al particular concesionario
a la decisidén de un tribunal extranjero.

Por otra parte, la notoria falta de correlatividad entre los amplios de-
derechos y privilegios concedidog a la IRCA con las obligaciones y pro-
hibiciones impuestas como concesionaria del servicio de utilidad pa-
blica, La contrata AVALOZ-KIILHAUZR y demdis concesiones otor-
garon a IRTA los derechos y privilegios siguientes:

a) Los contratos y convenios estipulados entre el estado y la concesio-
naria revestian los caracteres de una ley de la repiblica, nacidos de
un cornpromiso bilateral, y lo contemplado en ellos no podia ser modi-
ficado ni alterado por ley, reglamento ni disposicién alguna y se en-
tendian exceptuados de cualquier medida que se dictare, no pudiendo
carnbiarse sus estipulaciones, sino por mutuo consentimiento de las
partes;

b) {iue el gobierno no podia otorgar bajo ningdn pretexto concesiones
a otras compafiias o personas para construir otro ferrocarril dentro
de una faja paralela de 10 millas por lado de la linea de IRCA,

e) las diferencias surgidas entre el gobierno e IRCA respecto a la ~
inteligencia de alguna cliusula de los contratos o se alegare falta de
cumplimiento de gualquiera de ellas y no se llegare a un entendimiene
to amigable, se someterian a la decisién de dos arbitros arbitradores
nombrados uno por cada parte, y en caco que esfos no se pusieren de
acuerdo, la cuestién seria resuelta por la Corte de Justicia Centroa-
merigana, o por la Corte de Justicia Federzal de los stados Unidos de
Amériga, y lo que se resuelva se tendrd conio fallo definitlivo e inape-
lable,

d) Un derecho de via de 100 pies de ancho en todo el trayecto de la 1i~
nea principal y sus ramales, excepto en todos los lugares dorde se
necesitaba mayor anchura para estaciones, edificios, etcétera y eua-
lesquiera otroc terrenos adicionales que ce necesitarian,

e) El aprovechamiento de los servicios piblicos sin mas condicién
que la de dejar expedito el trénsito a las carreteras y otros vehiculos.

f) La donacién de todas las vetas y brozas minerales que existan en
los terrenos de IRTA con facultad de explotarlos sin pagar impuesto

alguno.

g) Il derecho de establecer sus propias lineas telefénicas y telegrafi-
cas y de utilizarlas para su negocio sin pago de ninguna contribucidn.

h) 11 derecho al libre uso del servicio postal de la repiblica.
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i) La facultad al haber utilizado las caidas o corrientes de agua de
los rios o lagos de propiedad nacional para generar electricidad, asi
corno la de instalar postes de conduccidn eléctrica en los caminos pi-
blicog, todo sin pagar al estado ninguna coinpensacién.

j) La libre y exclusiva adrministracién y mianejo interior del ferro-
carril y sus pertenencias.,

k) La potestad de haber utilizado gratuitamente para el consumo de
sus locomotoras, trabajos y demés necesidades del servicio, todos

los manantiales de agua de los rios que se encuentran en terrenos
nacionales.

1) La facultad de haber fijado sus tarifas de transporte a su propio
arbitrio, pues las leyes que contractualmente se estipularon son tan
exageradas que no iraplican ninguna limitacién préctica.

m) La concesién de haber aprovechado la bahia de La Unién para el
atraque de bDugues en conexidén con el ferrocarril y con derecho a -
franquicia para los materiales de construccién del mismo; asi como
el uso de los terrenos nacionales que necesitaron para la obra sin -
pagar indemnizacidén de ninguna clase., Ista concesidn tuvo el carice
ter de exclusiva durante un plazo de Z5 afios.

n) La exencidn del servicio civil y militar para todos les funciona~
rios y empleados de IRTA,

o) La exoneracidén absoluta de toda clase de derechos e impuestos,
sean fiscales o municipales, maritimos o internos, establecidos o poxr
establecer, sobre la importacién de todos los utiles, rraquinarias,
herramientas, rieles, carbdn u otros combustibles, y el material -~
destinado a la construccidn, estudio, equipo mantenimiento, explo-
¥acidén y mejoramiento de la via.

p) IRCA no estd obligada a pagar ninguna contribucibn extraordina-
ria, sea nacional o municipal, actualmente creada o que mas adelan-
te ge crease.

q) Libre exoneracidén de todo impuesto de timbre, registro o contri-
bucidn fiscal o municipal o de cualquiera otra clase de impuestos que
estén establecidos o gque se establezcan sobre el dinero, los libros,
billetes de pasajeros, conocimientos de carga, titulos, obligaciones,
letras o documentos emitidos o girados por la concesionaria; exone-
rados ademéis del pago de alcabala por la compra de terrenos gue ad-
quiera para sus lineas férreas, estaciones, desvios o dermnds dependen-
cins. Asi como la exencidén de todas las contribuciones presentes y
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futuras que imponga la ley sobre transferencias de propiedades.

CADUCIZAD L3 LA CCNTCECICH

itn vista de las graves y serias irregularidades antes mencionadas y
la inminente paralizacién completa del ferrocarril y del puerto de
Cutuco, con sus efectos consiguientes en la cesantia de mds de 1,600
trabajadores y la incidencia gravisima en la economia nacional por
los dafios a la importacién y exportacién de productos por ese medio,
industrias vecinas a la ciudad de La Unién, usuarios del pasaje, mo-
virr.iento de carga local, pueblos a lo largo de la via férrea, etcéte-
ra; vy siendo el gobierno de la repiblica el encargado de velar por
el exacto cumplimiento de las concesiones otorgadas a particulares
para explotar servicios piblicos, se volvidé necesario y urgente dar
por caducadz la concesidén de que se ha hecho mérito,

Por decreto nGtmero 89 emitido por el Foder Ljecutivo en los Ramos
de Justicia, de Trabajo y Previsién Social, de Hacienda y de Licono-
mia con fecha 3 de octubre de 1974, y ratificado en todas sus partes
por la Agamilea Legislativa por descreto nimero 106 del dia 3 del
mismo mes y afio raencionado, v publicados ambos en el Ciario Cfi-
cial nlrnero 134, tomo 245 de fecha 3 de octubre de 1974, que en

su parte regolutiva y conceptual contiene las disposiciones siguien-
tes:

lo.) Ce declaré caducada la concesién otorgada por el !istado de
:£1 Salvador al sefior René Xeilhauer, rrnediante el convenio conocie
do por Contrata Avalos Keilhauer, de fecha 3 de junio de 1908, pu-
olicada en el Liario Cficial del 15 de ece mismo mes y afio, para
construir, mantener y explotar un ferrocarril y erigir en el puerto
de La Unidén, en conexidén con el ferrocarril, un muelle destinado
al atraque de vapores; declafanse también caducadas las demés -
contratas posteriores conocidas por los nombres de: a) Peralta-
Keilhauer; b) Carranza-Keilhauer; e) Hernindez-Keilhauer; d)
Bustamante-Keilhauer; e) Casso-Keilhcuer: £) Gavidia-Ctich; g)
Bruyeros-Cure vy h) los cuatro convenios Jasso-3anz Agero.,

20.) <Como consecuencia de la caducidad declarada, se tuvo por ter-
minado el plazo que para la concesidn se establecibé en la cldusula
Kz ZZVII de 1a contrata original rmencionada, v pasaron el ferroca-
rril y muelle con todas sus propiedades y dependencias al pleno do-

inio del ectado.

30.) A partir del 3 de octubre de 1974, se encargd a la COMIZICN
EIECUTIVA POXTULRIA AUTCNOLAA -CiRPL - la direccidn, opera-
cién v administracién del servicio ferro-~portuario que estabo a car-
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go de la IRTA a efecto de evitar la interrupcidn en la prestacién del
mismo. Fara este efecto el Foder iLjecutivo emitié el reglamento
para la administracién del Ferrocarril Nacional de %l Zalvador,
conteniendo las normas para facilitar el desarrollo y cumplimiento
de las atribuciones y objetivos que el estado, como propietario, y

la Comisidn Tjecutiva Portuaria Auténoma, como administradora,
observaran mientras esta Gltima administre por cuenta y riesgo del
primero, el muelle de Cutuco y el ferrocarril que antes pertenecid

a la International Railways of Central America, conocida como IRCA.

A partir de la vigencia de este reglamento de fecha 3 de octubre

de 1974 y publicado en el Diario Oficial ndmero 184, torno 245 de
esa misma fecha, se le denominé al muelle de Cutuco y ferrocarrils
FERROCARRIL NACICNAL DE EI1, SALVADOR o FENAAL.

40.) La sustitucién patronal que se produjo como consecuencia

de la caducidad declarada, no afecté en ninguna forma los derechos
laborales que legalmente les correspondian a los trabajadores al
servicio de la International Railways of Central America.
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CAPITULO I

FUSION Din LAS ARBROVIARIAS ROTATALNS TLE Y

;;w_eéé;e_

Commo consecuencia de las caducidades declaradas, las compafiias -
ferroviarias del pais, se transformaron en empresas estatales, pa-
sando al pleno dominio del estado los ferrocarriles y muelle con to-
as gus propiedades y dependencias.

o

De conformidad con lo dispuesto, en la ley organica de la Comisibn
‘Ljecutiva Portuaria Autbébnorna (CEPA), correspondid a esta, la di-
reccidén, explotacién y admiinistracidén de todo el sistema ferroviario
del estado, se tomaron las medidas necesarias para integrar un solo
sistema ferroviario que responda a los intereses del pais.

Tn efecto, el dia 2% de mayo de 1975, en virtud del Cecreto Legisla-
tivo nimero 269 publicado en el Diario Cficial ndmmero 93, tomo 247
de la misma fecha se fusionaron las empresas ferrocarrileras esta-
tales identificadas como Ferrocarril de )il Zalvador (FEJ) v Ferro-
carril Nacional de &1 Zalvador (FENASAL), incluyendo en esta dlti-
ma el puerto de Cutuco. Las empresas fusionadas integran actual~
mente el sistema de Ferrocarriles Nacionales de Z1 Salvador en una
sola empresa, cuya denominacién es FZRROCARRILIEES NACICNALES
Ui EL SALVALCH o FENALISAL,

ASPECTCS LABGRLALE

Con motivo de la fusidén de las empresas ferrocarrileras, incluyendo
el puerto de Cutuco, se declard terminada toda relacién juridica que
vinculaba a las empresas Faf y FulliSAL con las personas que esta-
ban a su servicio. Con el fin de hacer efectiva la reorganizacibén de
la nueva entidad, de acuerdo con sistermas modernos de administra-
cién y mediante unz politica ferroviariz y portuaria que responda a
los intereses del pais, se llevaron a cabo los sizuientes aspectos la-
borales:

SAGO D INDENMNIZACTION ¥V 8CONIFTICACION Linl PSICONAL

Zn vista de que el vinculo laboral de caricter privado que habfia unido
a los trabajadores de las empresas integradas (F 8 y F.INASAL) que-
dé disueltot v la nueva relacidén laboral del personzl que ingresé o
continud trabajando con la nueva erpresa ferro-portuaria es de ca-
racter pGblico, y su nueva relacién laboral es de ncuerdo al sistemna
special de salarios de C®PA, se hizo necesario, concederles una
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indemnizacidr por la cesaaidn definitiva de sue labores.
“or Iiecreto Legislativo nimero 269 del Zo de mayo de 1975, THEFPA
quedo autorizada a pagar en nombre y representacién del estado de

b

1 Calvador l= indernnizacidén correspondiente.
P

Para los reiembroc del personal de la empresa que se denornindé -
IXCA, la indernnizacidn se calculd a partir del primer dia que in-
gregsaron a laborar par dicha empreca; v para los miermbros del
personal de la empresa que se denornind ¥iuJ, a partir de la fecha
en la gue el gobierno de la repidblica intervino a la compaifiia

The Salvador Railways Company Limited (11 de octubre de 1962).
Tomando en cuenta la politica de cilculo antes expresada, se detec-
té que muchos trabajadores que habian estado al servicio del FiL5
salian perjudicados por cuanto no se les concederia todo el tiempo
de servicio prestado a la impresga,

Por tal motivo, se autorizd también o CIPA para que ademis de
la indemnizacién, se les pagara una bonificacién de cinco mil colo-
nes a qQuienes tuvieran veinte afios o mas de trabajar en el F'ITS a la
fecha del decreto antes mencionado.

Gi bien es cierto aque el articulo 50. inciso Z2o. del Tecreto nimero
269 no especifica si el tiempo que tuvieren de trabajar para el FinJ
fuese continuo e ininterrumpido o lo contrario, debera entenderse,
qup la ley, atendiendo a principios de justicia social, beneficié a
agquellos que a la fecha del decreto laboraron para v a la orden del
FEC en forma continua e ininterrumpide por veinte afios o mas de
servicio, salvo las excepciones que la ley expresamente contempla.

DISCLUCION DEl. SINDICATC O INCUSTRIA UNION DI TRABAJA-
DORED MERRCCABRILEROS - UTKH,

Por acuerdo ejecutivo en el Ramo de Trabajo y Previsién Jocial nd-
mero 126 del 23 de mayo de 1975 quedd disuelto el indicato de In-
dustria Unién de Trabajadores Ferrocarrileros. Lag razones para
llegar a tal acuerdo fueron lag siguientes: a) que el Zindicato de
Industria es el formado por patronos o trabajadores pertenecientes

a empresas dedicadas a una misma actividad industrial, comercial,
de servicios, social y demis equiparables; b) que las asociaciones
profesionales o sindicatos son entidades de derecho pablico y por lo
tanto, no pueden subsistir cuando carecen de los presupuestos lega-
les necesarios e indispensables en que se funda su existencia juridi-
ca; ¢) que por decreto legislativo nimero 269 tantas veces menciona-
do, se fusionaron en una gola empresa publica todas lac empresas fe-
rroviariac existentes en el pais y en el articulo sexto de tal decreto,
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se dispuso que a partir de la vigencia del nidsmo, se declard termi-
nada toda relacién juridica gue vinculaba a las empresas estatales:

—

Ferrocarril de (5l Jalvador (i) v Rrrogcarril Nacional de Il -
Zalvador (FELNACAL) incluido en este Gliimo el puerto de Cutuco,

con las personas gue estuvieron a su servicio, habiéndoseles conce-
dido a estas unz indernnizacidn por la cesacién definitiva de sus la-
bores; d) que los afiliadocs al Cindicato de Industria Unién de Traba-
jadores Ferrocarrilercs (UTF) perdieron su calidad de trabajadores,
tanto de lac empresas privadas gue anteriormente explotaron lug regs-
pectivas concesiones ferroviariac corno de las empresas egtatales
que se fusionaron, v en congecuencia, existié la imposibilidad juri-
dica de qgue pudieran ejercitar el derecho de asociacidén profesional
bajo la clase de Cindicato de Industria, por lo que se declaré termi-
nada la existencia legal de dicho sindicato y se procedié a la liqui-
dacién de su patrimonio.

Zin vista de lo anterior y con hase a los articulos 204, 209, 235, 624
y 626 del Cédigo de Trabajo, quedéd disuelto el Cindicato de Industria
Unién de Trabajadores werrocarrileros (UTF) vy se dejé sin efecto

a paxtir del dia 23 de mayo de 1975, el acuerdo nimero 226, tomo

153 correspondiente al dia 6 de diciembre del mismo afio, por el cual
se le confirié personalidad juridica con la denorninacién social de Cin-
dicato Unién de Trabajadores Ferrocarrileros.

CANCSELACICN DRI, CONTRATC COLACTIVC Lo TRABAJC

Las razones que sirvieron de base para la disolucién del Zindicato,
antes relacionadas, fueron también las fundamentales para la can-
celacién por anotacidén rnarzinal del contrato colectivo de trabajo
celebrado entre la ermpresz Merrocarriles Internacionales de Cen-
tro L.mérica y el Cindicato de Industria Cindicato Unién de Trabaja-
dores Ferrocarrileros o Jindicato Unién de Trabajadores Ferroca-
rrileros de il lalvador (UTTY).

21 ultimo coantrato celebrado entre las muicraas partes, fue inscrito
el dia Z7 de septiembre de 1968 bajo el nimero catorce, de folios
ciento cuarenta y cinco frente al ciento setenta y siete vuelto del
libro decimoséptimo del Registro de Jontratos Colectivos de tra-
bajo que llevd la seccidn que se llamé de Asociaciones Profesiona-
les del Cepartamento Hacional de Trabajo: dicho contrato de traba-
jo se prorrogd cutomédticarnente y en forma gucesiva por periodos de
un afio.

CZZA a nombre del Ssgtado de .1 Salvador y de conformidad al ar-
ticulo Z85 del Cédigo de Trabajo, dio el aviso corregpondiente y pi-
dié 1o cancelacién del contrato colectivo mencionado, en el correspon-
diente registro.
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Por resolucidén de fecha 6 de junio de 1975 y de conformidad a los
articulos 256, 234 literal ch), 283 literal d), 784 v 285, todos del
Cédigo de Trabajo, el Departarmento MNacional de Organizaciones
Sociales, canceld por anotacidn marginal el contrato colectivo

de trabajo, inscrito bajo el namero catorce, folios ciento cuarenta
y cinco &', al ciento seteata y siete V., del libro diecisiete de ins-
cripciones de contratos colectivos de trabajo, del cual eran titula-
res el Tindicato de Industria Unién de Trabajadores ¥ errocarrile-
ros (UTF) y la empresa Ferrocarriles Internacionales de Centro

A

‘mérica (IRCL).

I
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ROGLALEINTSA SION ¥ ADIINICTRACICN DN LOC FERROCARRILLE
NAC ICN./u..;IZ‘L‘ L2 5L CALVADCOR.

La Comisidn Tjecutiva Portuaria fHutédnormrs tiene 2 su cargo la admi-
nistracidén, exploto,c1611 v dlreCCléﬂ de log Ferrocarriles Nacionales
de £l Zalvador - FiENADEIAL,

1 reclutardento de las personas egtéd directarnente a gu cargo quien
entite los acuerdos respectivos para el normbramiento de lag mismas
en lag correspondientes plazas sefialadas en su sisterna especial de
salarios

Los derechos y obligaciones con ocasibén del trabajo del personal que
se nombra se regulan por lo dispuesto en lag leyes y reglamentos
propios de CEFA, en su defecto por los reglamentos de trabajo y de
operaciones aplicables en la empresa ferroviaria y en el puerto de
Cutuco, disposiciones generales del presupuesto, asi como por las
demis regulaciones que previa autorizacidén de CIEFA se pongan en
vigencia en los diferentes departamentos o secciones de la empresa
ferro-portuaria,

CLFITULC IV

CONCLUSIONIC

Las empresas concesionarias obtuvieron sus ganancias bajo el ré-
gimen privilegiado y cuasi - monopolistico de que disfrutaron gra-
ciag a la concesidn, cuyo principal objetivo fue el de lucrarse al
maximo, sin haber hecho las inversiones necesarias, ni las reser-
vas adecuadas para el mantenirmiento de lags ingtalaciones fijas y
equipo rodante. Jamfs dernostraron tener interés en prestar un
servicio ferroviario moderno y eficaz. i esa fue su pohtlca duran-
te los primeros afios de concesién (30, 4C, 50 afios), adn en sus -
afios de prosperidad, era obvio suponerse cual seria su actuacién
en el futuro, sabiendo qgue, 2l transcurso de cada afio, se acercaria
més y mis, la fecha de entrega al gobierno del ferrocarril, muelle
y demdis instalaciones en forma gratuita.

‘Lra de esperar que lac instalaciones y equipos depreciables serian
objeto del més minimo mantenimiento v que, por otro lado, las com-
pafifas tratarian de vender todos los bienes inmuebles de su propie-
dad que no fuesen estrictamente indispensables para el servicio de
las mismas, sacdandoles el méximo de ganancia. Comprometiendo
aderris sus propiedades por deudas que no podrian solventar. Todo
lo cual se verificd,
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finte las violaciones plencrnente cornprobadas, fue de sumna urgencia
proceder a dictar las medidzg necesarias y mantener el principio de
que en cualguier tiernpo en gue sc producen infracciones que atacan
o aniquilan radical y directamente el interés o el servicio paGblico
que se quiso satisfacer, atn antec de caducar el plazo por el cual
se concedid, el estodo pudo retirarlas, en virtud de esa facultad
irrenunciable que emans de su poder soberano.,

Congidero que unc de laos medidas mic positivas 2 la solucidén del
problema del ferrocarril, fue la de integrar un solo ci
viario,

31 pais dispondri de una linea férrea troncal. Log traficos actua-
les y futuros se digtribuiria enire las dos lineas, conectando los
puertos de ficajutla y Cutuco, proporcionando facilidades para el
trafico de exportaciéa hacia los puertos vy para el tr&fico de impor-
tacidén hacia la capital, asi corno también el movirniento de trafico
local. Faltando por lograrse la total integracidn de las redes ferro-

viarias de Centro Lrmérica

Y digno de encomio el trabajo que la administracidén a cargo de los
Ferrocarriles Nacionales de Bl Calvador estd desarrollando a cor-
to, mediano y largo plazo en beneficio directo a su rechabilitacién.,

51 cual merece un estudio por aparte.

¥n cuanto al aspecto reglamentario de los Ferrocarriles, recomien-
do que se le inyecte la importancia que se merece a2 la elaboracién

de un reglamento para la construccidn, conservacidn y servicio de
los ferrocarriles.

Al reglamento que existe data del cuatro de marzo de mil ochocien~
tog ochenta vy dos v en la prictica no tiene ninguna aplicacién por es-
tar en desarmonia con la administracidn y legislacién salvadorefia
visente.

Concluyo manifestando que, el ferrocarril, corno modo de transpor-
te, ha salido fortalecido, por haber cobrado conciencia de la impor-
tancia prioritaria que en materia de transporte adquiere en nuestro
tiempo. V¥ ceria un error mwy grave, dejar morir o abandonar los
ferrocarriles con pretexto de que el porvenir pertenece a la carre-
tera.
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