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CAPITULC T

1) .~ INTRODUCCION

De los tres temas que me fueron determinados pa=-
ra la elaboracidén de mi tesis doctoral, escogi el "Contra-
to de Transportes", por dos razones fundamentales: a) por
su indiscutible importancia para la vida y progreso de los
pueblos; b) por la inexistencia de obras especificas y de
tesis acerca del contrato. Ia primera razdn es atendible,=-
aungue en nuestro medio, por diversas circunstancias el re
ferido contrato no tiene la suficiente aplicacidén prdctica
como para incidir en forma determinante y decisiva, en nues
tro devenir juridico y en nuestro avance econdmico.

Siendo el tema elegido de extensa proyeccidn, en-
marcaré su exposicién y desarrollo, a lo meramente juridico
legal, sin perjuicio de hacer algunas consideraciones de -
tipo econémico si las circunstancias lo exigen. Por otra -
parte, atendiendo que dicho contrato, regulado por nuestra
ley mercantil, se refiere en concreto al transporte que nor
malmente se efectda dentro del territorio de nuestro pais,
no haré mayores referencias a los transportes sometidos a
dos o mds soberanias, que ya son materia del Derecho Mariti
mo y del Derecho Aéreo, ramas especializadas del Derecho =
Mercantil.

Creo del caso exponer que en el desarrollo del te
ma, siendo un trabajo de tesis, seguiré dentro de mis modes

tas capacidades, estos sistemas: a) de citas; las cuales --



irdn siempre entrecomilladas, reproduciendo textualmente =
lo dicho o transcrito; b) de pardfrasis; o sea una inter--
pretacidn personal sobre los autores consultados; c) de rg
sumen; es decir, una exposicidn condensada del pensamiento
de los autores; d) de criticas es esta una actitud evalua-
tiva de lo que he leido respecto al tema, interpretando =-
los puntos de vista de los autores o de los legisladores -
para oponerme o adherirme a sus posiciones o tesis, conclu
yendo con las propias.

2).~ CONCEPTO DE TRANSPORTE. ASPECTOS HISTORICOS (1)

El diccionario de la Real Academia Espafiola (2)-

nos dice: "Transporte: accidén y efecto de transportar. -=~-

Transportar: 1) Llevar una cosa de un paraje o lugar a otro;

2) Llevar de una parte a otra por el porte o precio conve-
nido,"

En los tiempos primitivos, la carga se llevaba en
hombrosg a la espalda. La mujer fue el primer medio de trams
porte; a cargo de ella estaba el transporte de los enseres
domésticos, cuando el grupo se trasladaba, El hombre primi-~
tivo ided muchos artificios para facilitar el transporte de
pesadas cargas: troncos o palos que se colocaban como rodi-~
llos, artefactos para suspender la carga sobre los hombros,

correas para apoyarla sobre la frente (conocidas en nuestro

(1) e~Enciclopedia BARCA ~Tomo X1IV,pdg. 266,sig.Editores,En~
c1cloped1a Britdnica,inc., Buenos Alres- Chicago=- Mex1~
co. Edicidn de 1958.

(2).~ Diccionario de la Lengua Espafiola =Decimonovena Edic,
-1970- Real Academia Espanola. Madrid.




medio como mecapal) y sobre el pecho, etc. El empleo de beg
tias de carga significé un progreso; entre los mds usados,
han sido el buey, el caballo, el perro, los camellos. Luego
se inventd la rueda, que produjo importantes adelantos en
el devenir de la civilizacidn. E1 vehfculo de ruedas no se
hizo esperar, haciendo necesarios los caminos especlales -
que hicieran posible su uso y facilitando asi el transpor-
te a distancias considerables. Los Romanos se dieron cuen-
ta de la utilidad de los buenos caminos. las vias romanas
estaban muy bien construfdas con piedras, grava y, a veces,
concreto. Eran principalmente para uso militar; las legio-
nes marchaban con rapidez de un lugar a otro por esas carre
teras, aunque también eran ocupadas por los comerciantes,
que enviaban sus mercancias, en pesados carros y carretas.
Bien significativa es la frase "Todos los caminos conducen
a Roma". Después de la cafda del Imperio Romano en el siglo
V, las vias construidas dejaron de ser atendidas, cesando-
el trdfico terrestre entre ciudades y pafses. Hubo por tan
to, en el Feudalismo Medieval un retroceso en lcs transpor
tes. El uso de los vehiculog de ruedas desaparecid, casi -
por completo, hasta las postrimerias del siglo XVI. En el
siglo XVII, aunque el caballo siguio siendo el medio mds co
min de viajar, ya los funcionarios y comerciantes de la nue
va clase media, comenzaron a tener sus propios carruajes, -
de jando de ser exclusividad de los aristdécratas.

Durante el primer cuarto del siglo XIX al utili-



zar el hombre la fuerza expansiva del vapor en las mdquinas,
el ferrocarril se convirtid en el medio de transporte terresg
tre mgs prometedor; en el agua, el barco de vaor fue signi-
ficativo progreso, ya que en los primeros afios del menciona
do siglo, la Unica fuente de energia en el mar era el vien-
tos En 1892 se construyd el primer automdvil prdctico en --
los Estados Unidos. Los primeros automdviles emplearon gaso
lina, vapor y electricidad, pero la gasolina demostrd ser

el combustible mds ventajoso. En la época de la Primera Gue
rra Mundial, el automévil era ya de uso corriente y de ge-
neral aceptacidn, imponiendo como absoluta necesidad la cong
truccidén de excelentes carreteras.,

El transporte de pasajeros en aeroplano comenzd
en 1926, la segunda Guerra Mundial estimuld adn mds las in-
vestigacliones en el campo de la acrondutica.

El vapor y la electricidad han acortado las dig--
tancias.,

Para no prolongar este breve bosquejo histdrico -
del tramgorte, cito a manera de resumen y conclusidn, el si
guiente pdrrafo que nos brinda la Enciclopedia Barsa: "El -
transporte es a un mismo tiempo, una actividad persorel, un
servicio social y una industria. Comprende su historia dos
etapas bien definidas: la primera comprende el periIodo que
precedid a la revolucidn industrial, hasta la cual sélo --
eran aprovechables la fuerza humana, la de bestias de tiro

y carga, la de las corrientes de agua y la de los vientos.



La segunda comienza con el advenimiento de la revolucidn in
dustrial, despuds de la cual el vapor, la electricidad y las
mdquinas de combustién se generalizaron como fuentes de fuer
za motriz." (3)

3).~ IMPORTANCIA DEL TRANSPORTE

Sin los transportes modernos ningin hombre civili
zado podria vivir como vive actualmente, Casi todo lo que-
necesitamos procede de distintos lugares y palsess; muchisi-
mos objetos que son de gran utilidad para nosotros, son --
transportados desde lugares muy lejanos.

las cludades existen gracias a los buenos trans-
portes, pues estando el terreno en gque se asientan cubier-
to de asfalto y construcciones, no pueden obtenerse de é1
ni alimentos ni materias primas. Diariamente llegan a las
grandes ciudades, incontables toneladas de mercancias, para
lo cual se utilizan los mds variados transportes. Si a una
ciudad se le privara de los medios de transporte, sus habi-
tantes tendrian que abandonarla para poder subsistir. El ~--
transporte moderno, por tanto, es audn mds importante para
los hablitantes de la ciudad que para los del campo. El ser-
vicio actual de correos depende también de un buen sistema
de transporte.

ELl progreso de la humanidad avanza paralelo al de
los sistemas de transportes.

Por otra parte, se admite y reconoce el interés y
(3).~ Enciclopedia BARSA -ob., cit. pdg. 266 y 267,




la importancia que el transporte ofrece como acto mercantil.
Tos inconvenientes de la distribucidn desigual de la rique-
za, son atenuados por el transporte, ya que permite aprove-
char la aptitud de personas lejanas, en la transformacidn -
de las materias primas, Como industria, el transporte, dis-
minuye los gastos y dificultades de los transportes alsla--
dos; equilibra los precios de las mercancias entre varias -
zonas o lugares; aminora las consecuencias perjudiclales =--
que ciertos fendmenos y circunstancias -como la carestia---
de jan para determinados paises., Hoy en dfa , con el sistema
de comunicaciones y transportes, es inadmisible que en un -
pals o en unos lugares exista abundancia de un productc, ==
mientras que en otros escasee o falte.

El transporte de personas, cosas y noticias es ele

mento decisivo en el adelanto y progreso de los pueblos. Es

"

tanta la importancia del transporte que influye y afecta los
érdenes econdmico, financiero, juridico, social, politico y
militar; su funcidn es vital en la defensa de la integridad
y soberania de los Estados. Por eso no debe extrafiar que el
transporte haya sido objeto de las mds cuidadosas regulacio
nes,

4).~ EL TRANSPORTE COMO SERVICIO PUBLICO Y COMO CONTRATO
PRIVADC,

e ——

En la mayoria de los paises, cuando el transpor-
te es parte integrante de los servicios publicos, queda re
servado al Estado, el cual presta estos servicios con sus

propias empresas o bien otorga concesiones a los particula-



res para que los efectulen.,

Cuando el transporte Satisfaoe-los intereses co-
lectivos, no puede menos que considerarse su industria, --
ejercida casl siempre por grandes organizaciones empresa--
riales, como un servicio pdblico, justificdndose el conse-
cuente intervencionismo estatal., Y al revestir con frecuen
cia fuertes caracteres de monopolio, por razones técnicas,
econémicas y sociales, la concesidn que hace el Lstado a los
particulares para gque puedan ejercer el referido servicilo
piblico va revestida de cuidadosas regulaciones o enérgicas
imposiciones, como la constitucidn y organizacidén de medios
adecuados, sujecidn a ciertas ccndiciones y tarifas determi
nadas, inspeccidn, etc.

Al observarse ecstas regulaciones, se ha llegado a
creer, debldo a ese decidido e innegable intervencionismo
del Estado, gque el contrato de transporte ha dejado su tra-
dicional concepcidén de contrato privado, para convertirse
en una institucidén de Derecho Pdblico. Sin embargo, para =-
que exista la prestacidn de un servicio de transporte, cs -
indispensable el previo acuerdo de voluntades.

Creo que conforme a nuestro derecho positivo, no
hay duda que esa relacidn juridica ~entre transportista vy
usuario, empresa y cliente-~ es de naturaleza privada, regu-
ldndose por el Cdédigo de Comercio como contrato y por dispo
siclones administrativas -leyes, reglamentos y decretos- que

en ciertos aspectos se imponen como legislacidn especial.



5).- CLASES DE TRANSPORTES.

El transporte puede clasificarse: atendiendo al
medio fisico o elemento en que se desenvuelve, el objeto -
que se conduce vy a si se realiza dentro de un mismo pais--
o entre dos o mds.

A) De acuerdo al primer criterio clasificador --

enunciado, el transporte es terrestre, maritimo o aéreo. -

En estas claces de transportes el concepto de éste es el -
mismo, distinguiéndose en cuanto al medio o elemento en que
cada uno se realilza.
En nuestra legislacidn, el transporte terrestre

y el maritimo estdn regulados secparadamente; el primero, -
en el titulo IX -Arts., 1313 y siguientes del Cddigo de Co-
mercio, y el Segundo en el Libro IIT del Cédigo de Comercio
promulgado por Decreto Legislativo de 17 de marzo de 1904,
que nos rigid hasta la fecha primeramente indicada, pero cu
yo libro tercero continua vigente, salvo en lo referente a
las materlas que el actual Cddigo ha regulado. En ese ante-

rior cuerpo de leyes mercantiles, el contrato de transporte

e
Ll cl

i ] .

terrestre estaba regulado en el Libro II, Titulec IIT -Arts.
91 y siguientes.,

Se equipara el terrestre, el transporte realiza-
do por rios, lagos o canales navegables o mediante la nave-
gacién de cabotaje, siempre que se efectie dentro del terri

toric del pais. Y se equipara al terrestre el transporte --

efectuado por vias fluviales de todo género, atendiendo a



que no se da en €l un riesgo tan grande o tan grave, como
el que se corre en la navegacidn marina.

El transporte adreo estd regulado por la raza es-
pecializada del Derecho Mercantil, denominado Derecho Aé-~
TeO0.

B) Por el objeto que se conduce, el transporte-
puede ser: de mercancias y de personas; aqui se dan clertas
subdivisiones y se emplean denominaciones varilas: el trans-

rte de cosas cuando eg terrestre, se le llama porteamien-

po
to; cuando es maritimo, fletamento; el maritimo de personas

se llama pasaje.

Los acumulados o combinados, son los transportes

ert que 1intervienen varios porteadores, en forma sucesiva,
en itinerarios largos no cubiertos integramente por una so-
la empresa.

C) Ademds conforme a un tercer criterio clasifica

dor, estdn los transportes nacionales y los internacionales;:

éstos Ultimos han sido reglamentados por acuerdos interesta
tales.,

En cuanto al transporte postal de paguetes y co-
rrespondencia, es un servicio Estatal, el cual no presenta
naturaleza contractual. las noticias por telégrafo, teléfo-
no y radio no es verdadero transporte debido al cardcter in

material de su objeto,



CAPITULO II

DEL CONTRATO DE TRANSPORTES

1).- CONCEPTO DEL CONTRATO DE TRANSPORTIC®S

El contrato de transporteses aquél en virtud del
cual una persona natural o juridica se obliga a conducir o
llevar algo desde un punto o lugar a otro per un precio de

terminado, cualquiera que sea el medio con que se realice

i

la. conduccidn,

Dicho mds brevemente, el contrato de transporte
existe cuandoc una de las partes contratantes se obliga pa-
ra con la otra a trasladar personag o cosas, a camblo de -
un precilo.

En la antigledad este contrato aparecia como una
faceta del arrendamiento de servicios. Sabido es que en la
férmula general del "locatio conductio” inclufan los roma-
nos diversas relaciones jJjuridicas, como el arrendamiento -
de cosas, el contrato de trabajo y el de transporte. (1)

Es importante anticipar que el contrato de trans-
porte es mercantil cuando es realizado por empresa que hace
de esta actividad el giro ordinario de sus negocios; cuando
es efectuado por una persona como acto aislado, no estamos
frente al contrato mercantil de transporte, sino del contra
to civil de arrendamiento de servicios personales. Asi nues

tro Cédigo de Comercio, en su Art. 1313, nos dice: "Por el

(1).~ Tratado Elemental de Derecho Romano -Eugene Petit---
Editora Nacional, Edinal, S. de R. L. México D.F, --
Edicidén 1958, pdg. 401 No. 375, pdg. 404 No. 377.
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contrato de transporte el porteador se obliga a trasladar-
personas o cosas de un lugar a otro, a camblo de un precio.
Este contrato serd mercantil cuando se preste por empresas
dedicadas a ofrecer al piblico ese servicio"i

Repetimos que este contrato -en nuestra legisla-
cidn mercantil vigente- segin opinidén del Dr. Roberto lara
Velado (2) se refiere a aquellos transportes que normalmen
te se efectdan dentro del territorio del pais, por lo cual
estdn sometidos a una sola soberania. El Dr, Lara Velado(3)
al respecto dice: "El presente contrato se refiere al trans
porte efectuado por tierra, por rios, lagos o canales nave-
rables o mediante la navegacidn de cabotajes esto es, a --
aquellos transportes que normalmente se efectuan dentro del
territorio del pais, por lo que estdn sometidos a una sola
soberania; el transporte por mar o por el aire, se regula
dentro de las ramas especializadas del Derecho Mercantil,
denominadas Derecho Maritimo y Derecho Aéreo."

Nuestro Cédigo de Comercio anterior lo denominaba
"contrato de transporte terrestre".

En el campo civil, este contrato estd regulado en
el capitulo ¥, Tftulo XXVT del Libro Cuarto de nuestro cédi
go Civil (Arts. 1801 y siguientes)., Es una variante del con
trato de arrendamiento. Lo define el Art. 1801 C., al decir:

"El arrendamiento de transporte es un contrato en que una -

(2).~ Obra: "Introduccion al Estudio del Derecho Mercantil"
Roberto Lara Velado, Editorial Universitaria de E1 -~
Salvador ~la.BEdicidn- 1969- pdg. 321,

(3) ¢~ Idem.
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parte se compromete, mediante cierto flete o precio; a trans
portar o hacer transportar una persona o cosa de un paraje
a otro". "El que se encarga de transportar se llama general
mente acarreador y toma los nombres de arriero, carretero,
barquero, naviero, Segﬁn el modo de hacer el transporte”.

"ELl que ejerce la industria de hacer ejecutar --
transportes de personas o cargas se llama empresario de --
transportes"”.

"La persona que envia o despacha la carga se lla
ma consignante, y la persona a gquien se envia, consignata-
rio".

2).~ IMPORTANCIA DEL CONTRATO DE TRANSPORTES.

Ya dijimos gue en la antiguedad ezte contrato no
ofrecia mds que una simple forma del arrendamiento de ser-
vicios. En los tiempos modernos ha adgquirido tal importan-
cia el contrato de transporte "que se le ha considerado co
mo el fundamental del comercio”. (&) Verri (5) dice: "que
como todo contrato consiste en la traslacién de la propie-
dad al comercio fisicamente considerado, va inherente el -
transporte de las mercancias de un lugar a otro". Courcelle
Senenil (6) agrega que el hdhito de los cambios ha hecho na
cer una industria especial, que es la comercial, confundida

a veces con la industria del acarreo”.,

(4)=Enciclopedia Universal Ilustrada -Europea-americana,Te-
mo LXIIT,pdg.1113,Edit. Esparsa, Calpe S.A.Edic.de 1928,

(5).=Citado por Enciclopedia Universal Ilustrada, Ob.cit.pig.
1213

(6) .- Idem.



Asi Coquelin (7) define el comercio como la indug
tria que tiene por objeto el traslado y distribucidén de los
productos.,

Alvarcz del Manzano (8) dice: "desde el punto de
vista econdmico, el transporte es un contrato auxiliar tan
indispensable, que no es extrafio que ilustres economistas-
vean en €1l un acto fundamental del comercio, si bien enten
demos que no estdn en lo cierto al sostener que no e con-
cibe especulacidn comercial alguna sin que exista un trans
porte material de un lugar a otro, porque esta informacidn
estd contradicha por la historia y por la realidad de los
hechos, puestc que si la primera nos prueba que hubo un -
tiempo en gque existid comercio sin transporte, la segunda
nos evidencia cdmo hoy mismo en todos los puchblos se reall
za parte del comercio sin aquél., Esto no obsta para recono

F
4

cer el interés que el transporte ofrece como acto mercan--
til”,

Creemos de suma conveniencia conservar su indepen
dencla como contrato; debiendo distinguirlo de aquellos con
tratos, en los cuales ¢l transporte constituye sélo una obli

» P ) .
gaclon accesoria para una de las partes; ejem: las ventas--

con entrega a domicilio,

Ripert, (9) al igual que otros tratadistas, hace

(7). Citado por Enciclopedia Universial Ilustrada,Ob.cit.
pdg. 1113,

(8), Idem,
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hincapié que para el comercio, dos son los contretos de car-

pital importancia: a) la compraventa, que permite la distri

bucidn de los productos industriales, el aprovisionamiento

de mercancias, etc. y b) el transporte, que posibilita el«

traslado de las materias y mercancias desde el lugar de pro
duccidn al de consumo,

En nuestro pafs, probablemente por lo reducido -~
de nuestro territorio, al contrato de transporte no se le
ha dado la importancia prdctica que tiene en otras latitu-
des.

3) .~ NATURALEZA JURIDICA,

El contrato de transporte tiene caracteristicas
veculiares y elementos constitutivos propios, que lo dife-
rencian de los demds contratos, logrando como tal unz no--
cidn autdénoma y una individualidad juridica singular. No -
se confunde con ningin otro contrato. Sin embargo, al igual
que en otras cuestiones del derecho, las opiniones de los -

autores no han sido undnimes.(10) En las legislaciones don-

(10) .- A. del Marcano, Blanco Constans, LEstacén, Diaz Domin
guez, Benito: afirmaban que el transporte contiene -~
elementos integrantes del dendsito, arrendamiento de
cosas y arrendamicnto de scervicios;Garrigues:que es
“una modalidad del arrendamiento de obra", mds aliadc
que la nota caracteristica del transporte conciste en
gque el porteador asume directamente la custodia dc¢ le
cosa";Vicente y Gella:que es a la vez un dendsito y
un arrendamiento de cosag y serviciog", si bilen agre-
ca que "en realidad se trsta de una convencidn especi-
fica"., Entre los que sostlenen que es "un contrato au
ténomo especial y tipico” estd Urla.(citados por omi-
lio Langle y Rubio, en su "Manual de Derecho Mercantil
Esgpafiol,Tomo IIT,Edit.Bogsch,Barcelona,BEdic.de 1959.a
pdg.471) . También consideran al transporte,como contra-
to"sul generis",el mismo Langle Rubio y Joaquin Rodri-
guez y Rodriguez, entre otros (éste asi lo sosticne en
su obra "Curso de Derecho Mercantil",Tomo I1,Libreria
de Porrda Hnos. y Cia,liéxico D.F.Edic.de 1947,pdz.647.



de no estd bien diferenciado este contrato, la doctrina bus
ca su naturaleza juridica en parangdén con otros contratos,
como el mandato, el depdsito, el arrendamiento. Se ha llega
do a pensar que el transporte es una combinacidn de locacidn
de obra y locacién de servicios, o blen que es una mezcla -
de locacidén de obra, depdsito y locacidén de cosas. En este
sentido se inclinaba la doctrina espafiola del pasado siglo

y comienzos del actual, calificdndolo de mixto o complejo.

A nuestro juicio, la opinidn mds acertada es la
que sostiene que es un contrato sul-generis.

Respecto a nuestra legislacidn, cn el orden mercan
til, no cabe ninguna duda en cuanto a lo especial y auténomo
de este contrato, ya que nuestro Cddigo de Comercio le dedi-
ca un tItulo exclusivo, siguiendo un sistema y considerando
puntos de vista muy particulares.

En cuanto al transporte de indole civil, aungue
es regulado en capitulo aparte de nuestro Cddigo Cidl, siem
pre queda enmarcado en el patrdén del arrendamiento, especi-
ficamente como arrendamiento de servicios,

La regulacidn especialisima del transporte, en las
diferentes legislaciones nos da base para afirmar que es un
contrato auténomo, con naturaleza propia y sometido a normas
singulares. Mas, como el transporte ha sido aparejado o com-
binado con otras figuras juridicasg contractualeg, es necesa-
rio y saludable exponer, aungue sea brevemente, sus diferen-

cias esenciales con los demds contratos, sobre todo con aqué
y —



llos con los que guarde mds afinidad y semejanza.

l,~ DIFERENCIA CON OTROS CONTRATOS. (11)

a) Diferencias con el mandato.,

Se ha llegado a identificar el transporte con el
mandato, argumentdndose que el porteador es un representan
te del remitente o consignatario, porque existe el encargo
de conducir. Se dice que en el mandato el mandatario es un
representante del mandante y su encargo lo ejecuta a cuen-
ta de &ste., Este parangdn sélo procederia en el transporte
de cosas, pero de ninguna manera en el de personas.

Se contraargumenta, que no siempre el mandatario
es representante del mandante, Representacidn y mandato --
pueden coexistir, vero no confundirse.

S1 recordamos los conceptos y algunos aspectos—-
Tundamentales o extructurales del mandato, podemos anotar
estas diferencias con el contrato de transportes:
la.) E1l objeto del mandato consiste en la ejecucidn de uno

o mds actos juridicos; en cambio el transporte tiene
como objetivo un acto material, cual es la conduccidn

de pasajeros o cosas de un lugar a otro.

2a.) las causales de terminacidn de estos contratos son di-

(11).0bra "Estudios de Derecho” del Dr. Francisco de Paula
Restrepo Gutiérrez, Revista de la Fac.de Derecho y Cilen

cias Politicas de la U. de Antioqufa, Medellin,Colombia,

Afo XXV, 2a. Epoca, marzo de 1964, Voldmen XXIII, No.
65, pags., 119 y sig.
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ferentes.

32.) E1 mandato, aln en el campo mercantil, puede ser gra-
tuito; en cambio el transporte es eminentemente onero
SO,

ba,) E1 mandato es un contrato "intuitu personae", puesto
que muerto el mandante o el mandatario, termina el -~
mandato. En el contrato de transporte, la considera--
cidn de las partes no interesa.

) Diferencia con el depdsito. (12)

Al hacerce esta comparacién, se ha tomado en cuen
ta, mds que todo, la posicidén del depositario y la del por-
teador. Mas se hace la observacidén al respecto, que la obll
gacién de custodiar en general, es comin a muchos contratos.

Entre el transporte y el depdsito, existen algu-
nas diferencias bien pronunciadas como éstas:

1.) Ia conducta del depositario es pasiva, pues se concre
ta a guardar y conservar las cosas que se le han con-
filado, En cambio la actitud del porteador es material
mente activa, en tanto conduce personas o cosag de un
paraje a otro.

22.) E1 depdsito es un contrato de libre discusidn; el trang

porte es por adhesidn, o como le llaman algunos "diri

3a.) En el depdsito intervienen sélo el depositante y el -

depositarios en el transporte de cosag intervienen ge

(12).- Dr. de Paula Restrepo G.,ob. cit.pdg. 121 y sig,



neralmente tres pecrsonas.
Lha,) La responsabilidad en uno y otro contrato, estdn es-
tructurados sobre bases completamente distintas.
5a.,) El transporte puede ser de personas; el depdsito, siem
pre es de cosas. /
Podrfamos agregar, que desde el punto de vista -

cconémico, el transporte es un contrato de mayor importan-

~) Diferencias con el arrendamiento de cosas. (13)

Para quienes fusionan el transporte en el arren-
damiento de cosas, el pasajerc, remitente o consignatario
< . « 2 5 . . o
ocuparian la posicidn de arrendatarios; el porteador ven--
dria a scr el arrendador.

> exponen las distinciones siguilentes:

12.) En el arrendamiento de cosas, el arrendador estd obli
~lado a entregar al arrendatario la cosa arrendada. Ls
inconcebible pensar que en el contrato de transporte-
el transportista o porteador se obligue a entregar al
pasa jero, cargador o destinatario, los vehiculos o me
dios en los que se hard la conduccién,

2a.) El arrendatario es responsable en principic de ciertos
dafios y pérdidas, mientras estd en el goce de la cosa
arrcndadas; el pasajero, remitente o destinatario, no

tienen ninguna obligacidn al respecto.

(13) e~ Dr, de Paula Restrepo G. Ob. cit. pdgs. 123 y 124,
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lLa obligacidn de restitulr que se da en el arrendamicn
to, no existe en el transporte por su propla naturale
72 .

El arrendatario estd obligado a las reparaciones "lo-
cativas®(o "corrientes” como cxpresa el Cédigo Sovié-
tico). (14) En el transporte tal obligacidén no se pre
senta, por la misma razdn anterior, o sea que las co-
sas no salen del poder del transportista.

El caso de las mejoras que se da en el arrendamiento,
no se ticne en el transporte.

El arrendamiento puede ger sobre muebles o inmuebles;

el transporte de cosas s6lo puede recaer sobre muebles.

Diferencias con el arrendamiento de obra., (15)

Zn el arrendamiento de obra, el locador se obli-

= por clerto precio para con el locatario, a la ejecucidn

de una obra material. Para algunos autores, ccmo Julius Von

Gierke (16), el transporte y el arrendamiento de obra se -

confunden. Los que asi opinan tratan de asimilar la obliga

ciin

del locador de realizar una chra mediante un precio de

terminado, con la del porteador de llevar pasajeros o cosas

de un paraje a otro.

(14),

(15).
(16).

Mencionado por el Dr. de FPaula Restrepo, ob., cit. pdg.,

124,
Dr. de Paula Restrepo G., ob. cit. pdgs. 124 y 125,

Citado por el Dr. de Paula Restrepo, ob. cit. pdg.
124,
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Esta identificacidn tampoco tiene razdn de ser -~

por estas divergencilas:

la,) Las obligaciones son distintas; en el arrendamiento -
de obra el locador o arrendador, se obliga a confec--
cionar una obra, por un preclo; en el transporte el -
porteador se obliga por determinada contraprestacidn,
a llevar pasajeros o cosas de un lugar a otro. Se de-
be esto a que el transporte es un contrato de mutacidn,
caracteristica que no es propia al arrendamiento de -
obra,

2a.) El arrendamiento de o%ra termina por la muerte del ar
tifice, puesto que la consideracidn del locador juecga
papel especial., En el transporte no es parte esencial
del contrato, la consideracidén especial a la persona
del porteador, por lo quec puede éste, bajo su respon-
sabilidad, encargar la conduccidén a un tercero o bien
sus herederos cumplir las obligaciones contraidasg por
aquél, en virtud del contrato de transporte.

e) Diferencias con el contmho de trabajo.

Sabido es que muchos civilistas, como Planiol (17)
hablan de arrendamiento de trabajo, en vez de contrato de
trabajo,

Los autores de Dereccho Laboral no estdn de acuer-
do con la figura "Arrendamiento dec Trabajo" por ser, en --

nuestro tiempo impropia y absurda., Se estaria considerando

(17). Citade por Br.de Panls Réstrapo, oh.cit.pdg.l25,
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el trabajo humano como mera mercancia.

Esto estaba bien para el Derecho Romano, (18)
en aquellos tiempos que la institucidn de la esclavitud,
obligaba a tomar el trabajo como simple mercancia. (19)
Mis, en esta época de reivindicaciones sociales, la expre

sidn "Arrendamiento de trabajo” resulta a todas.luces rc-

Con el contrato de trabajo ha ocurrido lo mismo
que con ¢l contrato de transporte, que se le ha admilado
o confundido con el arrendamiento.

He aquf algunos aspcctos que distinguen al con-
trato de trabajo y al de transporte: (20)
la.) El trabajador se obliga a la prestacidn de un servi-

cio personal, o sea prestado por si mismec. En cambio
el transportista si bien se obliga a realizar la con
duccidn, no se responsabiliza a hacerla personalmen-
te, puesto que perfectamente puede encomendarla a un

tercero,

n

fa.) En el contrato de trabajo, el asalariado o trabajador

[

se encuentra bajo la dependencia o subordinacidn de un

(18).Eugene Petit,ob.cit.pags.t01 y 404,

(19)."La esclavitud es la institucion dentro de la cual la
persona humana es equiparada a un objeto y sobre la cual
pueden e jercitarse, exactamente, los mismos actos juridi
cos que respecto de las cosas; el esclavo carece de per-
sonalidad;todo lo que realiza tiene aspecto juridico, Uni
camente desde el punto de vigta del derecho de propiedad
que se ejercita sobre é1".(Jesds Castorena,"Tratado de De
recho Obrerc"la.Edic,Edit. Jaris, México D.,F. -1942,pdg.81)

(20) IDPI '-".].'5‘ Paula Rl Ob. Ci-ta pa'-gl lZY{‘ r
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patrono, Esta subordinacién -mds juridica que econdémi
ca- es el elemento decisivo para diferenciar al contra
to de trabajo de los demds contratos. En el transpor-
te, el porteador no sc¢ encuentra subordinado, en la =~
forma sefialada, ni al pasajero, ni al expedidor o con
signatario.

En el contrato de trabajo se dan, como propias de é1,
las prestaciones socialesg, las cuales no existen en el
transporte;

El contrato de trabajo sstd regulado por el Cdédigo de
Trabajo y el de transporte, por el Cédizo de Comercio.
Siendo regulados por cuerpos de leyes especlalizadcs,
sug esferas de accidn son distintas y sus directrices

y estructuras son también especificas e inconfundibles.,

f) Diferencias con la locacidén de servicios.

Ya hemos sefialado que nuestro Cédigo Civil, trata

el transporte como "arrendamiento de transporte”, es decir

como una forma de arrendamiento y, especificamente como un

arrendamiento de servicios.

El contrato de locacidn de servicios tiene lugar

cuando una de las partes se obliga a prestar un scrvicio y

la otra a pagarle un precio por el servicio.

Las diferencias con el contrato de transporte son

similares a las que existen con el arrcdamiento de obra y -

que se han sefialado en el literal d).

Georges Ripert dice que "el transporte es en si
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mismo un hecho material de desplazamiento'. "Para que haya

contrato de transporte, es preciso que el desplazamiento -

sea el objeto principal de un contrato a titulo oneroso" . (21)

"Una persona puede desplazarse o desplazar obje-
tos que le pertenecen contratando los servicios de un con-
ductor de vehiculos, a quien dard dérdenes. Hay entonces una
locacidn de servicios que se caracteriza por la subordina-
giég del empleado o del obrero a qulen contrata el servi--
cio. La empresa implica por el contrario la independencia
de aquél que realiza la prestacidn prometida, E1l transpor-

tador es un empresario, pues en el transporte de mercancias

toma una cosa a su carge y la entrega en su punto de desti
no. En el transporte de personas no hay contrato de trans-
porte si el pasajero tiene derecho a dar drdenes sobre el
destino y el itinerario; por ejemplo, en el uso de ccches
de plaza”. (22)

Ripert (23) hace la distincidn entre la locacidn
de servicios y el contrato de transporte, tomando en cuen-

ta, como elemento distintivo, la subordinacidén, que carac-

teriza =segun el ilustre autor- a la locacidn de servicios.,

(21). Tratado elemental de Derecho Comercial, de Georges Ri
pert, Tomo IV, Tipogrdfica Editora Argentian, Edic,

1954, pdg. 134,
(22). Georges Ripzsrt. ob., cit. pdg. 135.

(23)l Ob- Citn
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Me atrevo a decir que, actualmente, debldo a la
continua evolucidn del Derecho, las anteriores lineas de R1
pert ameritan un ajuste, sobre todo que €l finca la distin-
cién entre los referidos contratos, en el elemento subordi-

» 3 . - » e
nacién. Hoy ésta ~como dependencia, mds juridica que econd-

mica- es elemento esencial y distintivo del contrato de tra

FEg esta subordinacidén la que mds sirve para dis-
tinguir si determinada relacidn contractual es de naturale
za laboral o civil, o de otra Indole.

Ripert no hace esta distincidén -que en la actua-
lidad se hace imperiosa-~ sin duda porque al igual que mu--
chos civilistas, no quiere darle la independencia y autono
mia que merece el contrato de trabajo v lo asimila ¢n un -
arrendamiento de servicios.

Basta agregar que, segin las nuevas doctrinas, -

51 hay subordinacidén del empleado o del obrero para ante--

quien contrata sus servicios- elemento que Ripert hace ca-
racteristico de la locacién de servicios, nc hay arrenda=-
miento de servicios sino un verdadero contrato de trabajo.,
Y el auténtico contrato de transporte no puede ni debe con
fundirse con ninguno de estos contratos.

5)«~ CARACTERISTICAS DEL CONTRATO DE TRANSPORTE.

El contrato de transporte es bilateral porque de
'd . . L d
¢l nacen derechos y obligaciones reciprocas; consensual,--

rorgque se perfecclona por el simple consentimiento, aunque



desde cierto punto de vista es real, puesto que algunas «-
obligaciones derivadas del transporte, como las de cugtodia
v restitucidn de las mercancias, no pueden surgir sino con
la entrega de aquéllos al porteador; oneroso, pues tiene -
por objeto la utilidad de ambos contratantes, gravdndose -
cada uno a beneficio del otro. Es oportuno recordar que -=
"todas las obligaciones mercantiles son onerosas. En consg
cuencia, aquellas obligaciones civiles de cardcter gratui-~
to, 0 no tienen figura correspondiente en Derecho Mercan--
til o se convierten en onerosas; por ejemplo no existen do
naciones mercantiles ni comodatos mercantiles; el crédito
mercantil siempre produce intereses; el mandato mercantil
siempre da derecho al mandatario a cobrar el estipendio -
correspondiente., Esta caracteristica nace de la naturalera
misma del comercio, que es una actividad econdémica que tie
ne por objeto rendir utilidades a quien la presta; la gra-
tuldad se excluye de las finalidades mercantiles; no debe-
mos olvidar que una de las teorias cldsicas existentes hizo
consistir en el mévil de lucro la naturaleza mercantil del
actos aunque cste modo de pensar ya no corresponda a la con
cepcidén moderna del comercio, hoy se piensa que es acto de
comercio el que se realiza en masa y por empresa), no quie
ro decir que no tenga validez en cuanto a establecer, de -
manera general, el cardcter de las actividades mercantiles”

(24) Después de este rccordativo agregamos que el contrato
(2%), Dr. Roberto lara Velado -Ob, cit. pdy 249,
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de transporte puede realizarse como un contrato de adhesions:

se redacta por una de las partes, teniendo la otra Unicamen
te la alternativa de suscribir tales contratos en la forma
en que han sido formulados, o bien abstenerse de contratar.
La mayor parte de la doctrina ha convenido en =--
considerar el transporte como un contrato "sul oéneris". Se
llega a la conclusidn de gque tiene un cardcter complejo, al
observar que en su formacidn contribuyen decididamentes la
locacién de industria o arrendamiento de servicios; el de=
pdsito, cuando el objeto del transporte es una cosa; el --
mandato, en cuya virtud el consignatario -en el transporte
de bienes- asume la representacién del remitente que ha con
certado el contrato. Se Jjustifica pues que se le considere
como un contratc especial, autdnomo, tipico y nominado.

6) s~ CALIFICACION MERCANTIL,

La importancia econdmica de los transportes, en
la actualidad, ha hecho del contrato de transporte, uno de
los mds usuales. E1 transporte se ha convertido en la indus
tria de poderosas empresas; de tal suerte, que el transpor
te regulado por los Cédigos Civiles, como variante de la lo
cacién de servicios, no tiene ninguna importancia econdmi-
caj las circunstancias de la época, han dado gran relevan-
cia al transporte comercial., Sin embargo, sicmpre se pre--
senta el problema de la calificacidn mercantil del contra-
tTo de transporte.

Segun corrientes doctrinarias ya superadas, =--=



(25) que incidieron decididamente en los cuerpos de leyes,
el contrato de transporte se reputaba mercantil cuando te-
nia por objeto mercaderias o cualesquiera cbjetos de comexr
cio, o bien que fuera comerciante el porteador o se dedica
ra habitualmente a realizar transportes para el piblico.

El primer enfoque, que congtituye un criterio --
objetivo (el objetc) resulta indtil para determinar la mer
cantilidad del contrato y lograr una distincidn, al menos
saticfactoria, entre el contrato civil de arrendamiento de
transporte y el contrato mercantil del mismo nombre.

Decimos que eg indtil ese criterio objetivo, por
que, para el caso, conforme el Art. 1801 de nuestro Cdédigo
Civil, el transporte puedc tener por objeto mercaderias y
no por eso dejard de tener naturaleza civil.

ELl criterio subjetivo, por otra parte, es ildgi-
co. No hay ninguna razdn que nos lleve a calificar como -~
mercantil, cl tramsporte realizado por un comerciante, cuya
actividad profesional patentemente sca otra.

mstos criterios diferenciales obedecen a doctri-

nas ya superadas, como deciamos al principio.

(25) .~ Teorias cldsicas del acto de comercio: a) criterio
subjetivo del sujeto comerciante; b) teorfas obje-
tivas: la,) la de la intermecdiacidén entre la pro--
duccién y el consumo; 2a,) la de la diferenciacidn
ecntre el lucro y el provecho, reservando el primes
ro para los actos mercantiles y el segundo para los
actos civiles., (Dr. Iara Velado, ob.cit.pdgs.ll y 12)
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Conforme a las nuevas corrientes del Derecho ler
cantil, (26) que también han cobrado realidad normativa al
integrar sistematicamente los cédigos de Comercio, que po-
driamos llamar de avanzada, los clementos distintivos son:
la presencia dc una empresa en el contrato que comentamos
v la realizacidn en maga de los actos de transportce. Con--
forme este criterio - inspirado en la masificacidn del ac=-
to realizado por empresa-~ el contrato de transporte es mer
cantil cuando es realizado por empresa, que hace de tal ac
tividad, el girc ordinario de sus negoclosS o0 sea una empre
sa porteadora; asi que cuando efectda el transporte una per
sona, como acto aislado, no es contrato mercantil, sino ci
vil, que es el arrendamiento de servicios personales,

7).+~ CLASIFICACION O CLASES DEL CONTRATO DE TRANSPORTE,

A). Conforme al medio fisico o lugar en que el transporte
se realiza puede ser: contrato de transporte terrestre,
fluvial, maritimo ¢ adreo.

B). Por cl objeto del contrato: transporte de personas y -
transporte de cosas., Cada una dec estos dos categorias
estan sometidas por la ley, a distintos regimenes juri-
dicos. Nuestro Cdédigo de Comercio recpgula con mayor am-
plitud el transporte de cosas.

C). Sepdn que se realicen dentro de un pais, o bien entre-

dos o mds: contrato de transportec nacional y contrato

(26} .= Teorias modernas del acto de comercio: a)el acte en
masa realizado por empresas; b)el acto de mercantili
T - P . e

dad pura (Dr.lara Velado, cb.cit.pdgs.l3 y sig.)
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de transporte internacional.

D) Por el medio o instrumento utilizado, puede distinguir-
Se en contratos de transporte con vehfculos de traccidn
animal (casi desaparecido) y contratos de transporte por
medio de wvehiculos de traccidn mecdnica, que puede ser
a su vez, transporte ferroviario (trenes y tranvias) o
automovilistico,

la clasificacidn mds importante, desde el punto
de vista juridico, es la hecha en base a la naturaleza de-~
los objetos transportados, en la que se distinguen -como se
expone en el literal B) el transporte de cosas y el trans-
porte de personas. En esta clasifieacidn tambidn se inclu-
ve el transporte de noticias, (correspondencia, cartas, pa
quetes postales) pero éste -por razcnes obvias- ha quedado
reservado exclusivamente a cargo del Estado. las noticlas
por telégrafo, teléfono y radio no es un verdadero transpor

te, por el cardcter inmaterial de su objeto.
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CAPITULO IIT

ANALISTS DE LAS CLASES DE CONTRATO DE TRANSPORTE
SEGUN LAS REGULA NUESTRO CODICO DE COMERCIO.-

1). Disposiciones Generales.

El t7tulo IX del Libro IV de nucstro Cddigo de -~
Comercio, trata del CONTRATO DE TRANSPORTESy en su capitu-
lo I, expone las Disposiciones Generales, que comlenzan en
el Art. 1313, el cual contiene un concepto general del con
trato en comento: “"Por el contrato de transporte, ¢l por--
teador se obliga a trasladar personas o cosas de un lugar
a otro, a cambio de un precio., Este contrato serd mercantil
cuando se pregte por cmpresas dedicadas a ofrecer al pdbL;
co ese servicio".

El porteador cs uno de los elementos personales
del contrato de transporte. Es la persona =-ya sea natural
o juridica=- que asume la obligacidén y la responsabilidad -
del transporte, ya sea que lo realice por si misma o va--
liéndose de auxiliares ...

Para no caer en repeticiones prolijas, nos remi-
timos a lo dicho en el numero lo, del capitulo II de este-
trabajo, referente al concepto de contrato de transporte,

En su parte ultima el Art. 1313 Cm., nos dice cla
ramente cudndo serd mercantil el contrato de transporte. Al
respecto nos remitimos al numero 6 del Capitulo II de esta
tesis, en donde tratamos el problema de la "Calificacidén -
Mercantil",

« Sipuiendo con las Disposiciones Generales, que -
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comprenden tanto el transporte de personas como el de bienes
o cosas, tenemos el Art, 1314 Cm. que nos dice:
"Ias empresas de transporte tienen las siguien-

tes obligaciones que no admiten pacto en contrario:

I.- No poder negarse a la prestacién del servicio si los =
solicitantes se ajustan a las leyes, reglamentos, tari
fas y anuncios pidblicos,

IT., Aplicar tarifas iguales a todos los usuarios. Las tari
fas serdn aprobadas por el Poder Ejecutivo en el ramo-
correspondiente:

IITI, Efectuar los transportes en el orden en que se celebrin
los contratos respectivos, a menos que medien motivos
muy calificados o de interés publico.

IV, Calcular las tarifas sobre base de proporcionalidad, de
manera que en igualdad de condiciones no sea mayor el
precio por igual distancia recorrida. La empresa estd
obligada a combinar las diversas tarifas, si la combi-
nacién resultare mds beneficiosa al usuario que la apli
cacidn aislada de una de ellas.,

V. Responder por los accidentes, averias, dafios o destruc-
ciones que durante el transporte sufran las personas y
bienes transportados, estén o no amparadas por un con-
trato de seguro.

VI. Responder por los darios ocasionados por retraso o in--
cumplimiento del contrato.

Los usuarios tendrdn accidn para ser indemnizados
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por los perjuicios que les ocasionare el incumplimiento de
la empresa de transporte a cualquiera de las cbligaciones~
consignadas en este articulo”.

El articulo transcrito, en su inciso primero nos
dice "que las empresas de transporte tienen las sigulentes
obligaciones que no admiten pacto en contrario”.

Debido al costo casi siempre exorbitante, que re
presenta la adquisicidn e instalacidén de los medios de trans
porte y sus accesorios, corrientemente es una empresa que-
ofrece al publico sus servicios, la portecadora, convirtiég
dose, casi siempre, tales compafifas, en verdaderos monopo-
lios de hecho,

Entonces el Estado, hacilendo uso de su imperio,
canalizandoc en las normag juridicas, como es el caso de la
disposicidn transcrita, viene a sofrenar los excesos monopo
listas, fortificando a la parte contratante que estd en pla
no de inferioridad o desventaja; para el caso, el usuario
que busca los servicios de las referidas empresas porteado-
ras,

Se regula o equipara, con el fin apuntado, el li-
bre juego de las voluntades individuales, que fundamenta y
caracteriza al Derecho Privado. Asi el primer inciso del -

Art, 1314 Cm. nos dice que no admiten pacto en cantrario,

las obligaciones que enumera, a cargo de las empresas de

transporte. Tales obligaciones son:
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I.~ No poder negarse a la prestacidén del servicio si los -
solicitantes se ajustan a las leyes, reglamentos, tarl
fas y anuncios publicos".

El particular que desea trasladarse o portear sus
mercancias o cosas, tlene necesariamente que recurrir a los
servicios ofrecidos por las compafifas porteadoras gque, co-
mo ya expusimos, constituyen generaimente verdaderos mono-
polios, Si estas empresas sc negaran, en forma arbiltraria,
a prestarle tales servicios al usuario particular, éstevno
podria por si mismo procurarse los servicios que necesita.
Esto da base a la intervencidén del Estado, en la regulacién
del contrato de transporte, teniendo en cuenta la calidad

de gervicio publico que éste tiene. Por esta razdn ordena

el legislador, que las empresas de transporte no pueden -
necgarse a prestar sus serviclos, si los solicltantes o wu
arios se ajustan a lo dicho por las leyes, reglamentos,--
tarifas y anuncios publicoS., =

Para reforzar lo dicho transcribimos el Art. 4o,
del Reglamento de Transporte de Autobuses y Camionetas (1)
"Corresponde al Ministerio de Economfa a través de la Direc
cién General de Transportes, establecer, suprimir y distri-
bulr las lineas del servicio en forma que se asegure la ~-

existencia y fundionamiento de un sistema de transporte de

(1): D. E. en Ramos de Defensa y Economfa, D.0. No. 45 de
6 de marzo de 1957, T. No. 174,
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pasajeros que se sirva eficazmente la necesidad del pdbli-

co", Y el Art., 9 del mismo Reglamento, dice: "Antes de sa-

car a concurso el servicio de una linea la Direccidn Gene-

ral de Transportes determinard las condiciones de presta--

cidén de dichos servicios, especificando:

a). La descripcidn de la 1lIinea gque se sague a CONCUrsSoO,

b)., EL itinerario y frecuencias del servicio,

c).Los requisitos minimos que deben llenar los vehicules en
cuanto a comodidad y seguridad,

d). EL nimero de vehlculos necesarios para servir la lincasy

e), las demds condiclones que se crea convenlente exigir -

gon objeto de garantizar la eficiencia y seguridad del

mencionado servicio.

Para determinar las condiciones de prestacidn del
servicio que aqui se exigen, la Direccidn General de Trang
portes deberd pedir al Ministerio de Economia un estudio de
la linea creada, debiendo incluir en é1, la opinidén referen
te al numero minimo de buses que dcberd servir dicha linea,
asi como la tarifa a establecer”. Este art., tiene un inci-
so mds, que viene a determinar los rcquisitos minimos de co
modidad y seguridad que deben llenar los vehfculos.,

Aunque muchos de los aspectos regulados no se ha
cen realidad en nuestro medio, al menos teoricamente se no
ta el intervencionismo estatal que trata de asegurar el --
servicio publico del transporte.

QLII. Aplicar terifas iguales a todos los usuarios. Las Sa-



rifas serdn aprobadas por el Poder Ejecutivo en el Ramo co
rrespondiente.,

Garrigues (2) nos dice:"La tarifa es el precio--
que corresponde a unas determinadas condiciocnes del trans-—-
porte. En sentido amplio es, pues, ese conjunto de condi--
ciones. En sentido estricto, el precio tasado que les co--
rresponde” .

La tarifa es aprobada por el Ministerio respectl

vo, conforme el "principilo de homologaoién" y mediante una

disposicidn reglamentaria. Por tanto, "en tal aspecto, la
tarifa no contiene derecho legal, sino derecho contractual,
que cbtienc aplicacidn a virtud de los contratos de adhesidn
que celebra el pdblico con la empresa”". (3) O dicho en otra
forma:%}astarifas no son leyes sino condiclones de natura-
leza contractual ofrecida unilateralmente por las ecmpresas-
pero que por la ley o por acto administrativo, son de obll
gatorio cumplimiento. La parte primera de este numeral, nos
dice que las tarifas son de aplicacidén general, es decir,
que se aplicardn cn igual forma e intensidad, a todos los
usuarios que estén en igualdad de oondiciones:kNOS recuerda
que la ley, en su significado general, se aplica a todas -
las personas de manera absoluta. "Es el principio de la "pa

ridad de tratamiento” de todos los que utilizan los medilos

(2).Curso de Derccho Mercantil, de Joaquin Garrigues,Tomo-
IT, Tercera Edic.Impresor Silverio Agulrre Torre, lMadrid,
Espafia, 1960, pdg. 287.

(3) Joaguin Garrigues, ob. cit. pdg. 287 y 288,



de transporte.

|12 empresa porteadora estd obligada no sélo a --
prestar sus serviclos a todos aquéllos que se los solici--
ten, cuando éstos se ajusten a las regulaciones legales ==
pertinentes, sino que debe acomodarse también a las condi-
ciones que determine el legislador, o lo que es lo mismo -
impuestas por el Estado; asi una compariia porteadora no --
pucde operar si no tiene sus tarifas aprobadas por ¢l respec
tivo Ministerio, sin poder alterarlas si no es con la auto
rizacién de éste. Es este el principio de "inalterabilidad
de la tarifa”.

En nuestro pals, las tarifas son aprobadas por el

Poder Ejecutivo en el ramo de Economia, por lo menos refe-

rente al transporte de personas, porque en cuanto al trans

porte de bienes, no existen tarifas elaboradas de obligato
ria observancia. Existe descontrol al respecto en nuestro
medio.,

TIT. Efectuar los transportes en el orden en que se cele~--
bran los contratos respectivos, a menos que medien mo
tivos muy calificados o de interds puUblico”.

Otra de las obligaciones de las cmpresas de transporte,
que no admiten pacto en contrario, es la de realizar
los transportes en el orden cronoldgico en que se cele
bren los contratos correspondientes. Esta es una medl
da de elemental Jjusticia a favor de los usuarios, con

teniendo a la vez esta disposicidn, una obligacidén a
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carzo de las empresas porteadoras, obligacidn que beneficia
indirectamente a €stas, en tanto lleva un orden en la con-
cretizacidn de sus fines profesionales.

Sefiala este numeral dos excepciones a lo ordena-

do en su primera parte, cuando expresa: "...., & mMenos que
medien motivos muy calificados o de interdés publico”. Los
motivos muy calificados podrian ser casos fortuitos o de
fuerza mayor, Por ejem: cuando se trata de transportar anil
males, por el costo y las dificultades que representa su -
cuidado y mantenimiento; o se van a transportar mercancias

de fdcil descomposicidn. E1l interds pidblico serd motivo de

excepcidn, al orden en que deben efectuarse los transportes,
cuando directa o indirectamente estén en juego los interc-
ses de la colectividad. w—

Las obligacilones que scfiala el Art. en comento no
admiten pacto en contrario, porque son consideradas de "or
den piblico™, Y su numeral III nos habla, en uno de sus ca
sos de cxcepcién de "interds publico". Para diferenciar el
significado de estas expresiones, creo conveniente transcri
bir las siguientes lineas del Diccionario Juridico de Rami
rez Gronda (4): "Orden Pdblico es el conjunto de normas y
de instituciones que tienen por objeto mantener en un pais
el buen funcionamiento de los servicilos pdblicos, la segu-

ridad y la moralidad de las relaclones entre los particula

(4). Diccionario Juridico, de Dr. Juyan.D. Ramirez Gronda,
- [ d - - a 13 I'd
5a. Edicidn, Edit. "Claridad™, Buenosg Aires. pag. 210,



res, y de las cuales éstos no pueden, cn principio,; apar-
tarse en sus convenciones (Capitant). (5) Bielsa (6) sefia
la en forma concordante que el orden pdblico "es 1limite a
1la autonomia contractual, cn el sentido de que las partes
no pueden afectarlo, adn de comin acuerdo". En efecto nueg
tra ley dispone que "las convenciones particulares no pug
den dejar sin efecto las leyes en cuya observancia estén~
interesados el orden pidblico y las buenas costumbres" (Ar
ticulo 21 C, Civ.). _El concepto de "orden pﬁblico" no debe
ser confundido con el de fderecho pdblicq”, pues ¢l "or--
den publico puede afectar tanto a las instituciones de de
recho publico como a las de derecho privado., Asi, una ing
titucidn de este dltimo linaje, como la familia, es, sin
embargo, de orden piblico. Tampoco cabe confundirla con -~
la nocidn de "interds pdblico™, pues, como recuerda Bielsa,
"el interés publico" no mira solamente al crden objetivo,
gino también a derechos subjetivos y a los intereses del
Estado (Nacidn, provincia, comuna), y de estos intereses
son destinatarios, en mayor o menor grado, los individuos
que pertenccen al Estado (Nacidn, provincia o comuna)”. la
ley civil dispone, ademds, que ninguna persona puede tener
derechos irrevocablemente adquiridos contra una ley de or-

den publico (Art. 50. C, Civ.)"., Los articulos que sc men-

(5). Ramirez Gronda, ob. y pdg. cit.

(6). Iderms,



cionan pertenecen al Cddigo Civil Argentino. La Cn. P. sal

vadorefia prescribe, en su articulo 220 inc. 20., que "El -

interds publico primard sobre el interés privado”.

— . .

gy, Calcular las tarifas sobre base de proporcionalidad, de
manera que en igualdad de condicilones no sea mayor el
precio por igual distancia recorrida. La empresa estd
obligada a cembinar las diversas tarifas, si la combi-
nacién resultare mds beneficiosa al usuario que la apll
cacidn aislada de una de ellas".

—# En este numeral, se hace relacidn entre la tarifa y la
distancia a recorrer, aceptiandose el principio de que
”a‘@gyor recorrido, mayor preoio”\ Este es contrario al
principio de la "tarifa diferencial”, segin el cual el
precio varia en proporcidén inversa a la distancia.

=N todo caso, la empresa debe dar a conocer al usuario,
las diferentes tarifas, quedando obligada a combinar--
dstas si la combinacidn resultare mds beneficiosa, es

decir mds barata, al usuario que la aplicacidn aislada
de una de ellas. =
Nos recuerda indirectamente este numeral, el principio de
la "igualdad de trato”, contenido en forma expresa y direc-
ta en la parte primera del numeral II.
V.~ Responder por los accidentes, averias, dafios o destruc
ciones que durante el transporte sufran las personas y

bienes transportados, estén o no amparadas por un con-

trato de seguro".



—» la pogicidn monopolistica de la empresa o, en todo caso
la circunstancia de ser el transporte un contrato de ad
hesidn, explica y justifica también esta obligacidn de
responsabilidad, que no admite prueba en contrario.

— En el transporte de personas, deblido al hecho de trans
portarse un ser viviente, la responsabilidad de la em~
presa debe revestir formas especiales. La muerte o el
datio que sufre en su persona ¢l viajero, no puede com-
pararse a la pérdida o averfa de una mercancia, por va

liosa que ésta sea, ya que &sta puede reponerse O repa

m
o]

rar:
Accidente -segun Capitant (7) es un hecho involuntario

0 acontecimiento fortuito que causa un dafio ya sea a una
persona O a una cosSa.

Para que la cmpresa responda por los accidentes, es pre
ciso que éstos hayan sido previsibles, es decir, que sc
pruebe que los accildentes ocurriercn debido a que la en
presa ¢ el porteador dejaron de tomar las precauclones
que el uso recomienda entre personas diligentes.

Existe averia cuande las mercancias o bienes sufren al
guna alteracidn sustancial que los disminuye de valor.(8)
Dafio es "todo menoscabo o detrimento que se sufre fisica,
meral o patrimonialmente; o dicho de otro modo, el per-

juicio material o moral sufrido por una persona”. (9)

(7). Citado por Ramirez Gronda, ob. cit. pdg., 26

(=i
g

(8)+ J. Garrigues. ob. cit. pdg. 273,

=

9

(9). Ramirez Cronda, ob. cit. pdg. 107.
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cCUA CENTRAL
| UMIVESSID AT » 5 \
! : SIDAD DE EL SALVADOR

Ias destrucciones son las pérdidas de las mercancias.--

"Hay pérdida no sdlo cuando la cosa perece, sino tam=--
bién en los casos que el porteador no puede entregaria,
va sea porque realmente se haya destruidc por causas in
ternas, como combustidn, evaporacidn, etc.) o externas
(incendio, hurto, extravio, etec.) sea porque el portea-
dor haya sustituido una cosa por otra o porque la haya
entregado a un destinatario diverso, etcétera”., (10) Ia
pérdida puede ser total o parcial. Es total la pérdida
cuando falta la entrecga de manera absolutas la pérdida
eg parcial cuando el porteador hace entrega de los obje

to

7]

transportados pero no en su totalidad, sino sdlo --
una parte de ellos, o blen los entrega todos, pero dig-~
ninuidos en su peso o medida. (11)
E1l hecho de que las personas o los bienes transportados,
estén amparados, por un contrato de seguro, no exime a
lag empresas de transporte de la responsabilidad en cueg
tidn.

En este punto es muy del caéo hacer algunas consi
deracicnes sobre la responsabilidad que a las empresas por

teadoras puede resultarles conforme al art. 36 literal d)

de la Ley de Procedimientos Especiales sobre Accidentes de

ransito, en relacidn con los arts. 35, 64, 7, 9, 4 de la

(10). Garrigucs, ob., cit. pag. 272 y 273

]

(11). Garrigues. Ob. cit. pdg. 273.
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Para hacer un parangdn con el Art. 1314 numeral
V. Cm. ya comentado, transcribimos el referido Art. 36 1lit.
d) de aquella ley: "Son responsables solidariamente, por--
el pago de los dafios y perjuicios a terceros:d)la persona;o
sonas naturales o juridicas que, en propiedadyarrendamiento
o a cualquier otro titulo, tuvieren en su poder un vehicu~
lo, siempre que éste fuere utilizado por una empresa indusg
trial, comercial o de gervicios."
o Conforme el Art. 1314 numeral V. Cm. ya transcri
to, las empresas transportistas responderdn por los acciden

tes, averias,dafios o destrucciones que durante el transpor

te sufran los viajeros o bienes transportados.

Si al sufrir un accidente el vehiculo de la em--
presa porteadora, resultaren lesionados algunos de sus pa-
sa jeros o viajeros, cntonces esa empresa tiene responsabi-
lidad conforme el Art, 1314 numeral V. Cm,; mas si a conse
cuencla del accidente, que haya sucedido por culpa del con
ductor, resultara lesionado un peatdén u otro automovilista,
es decir un tercero, centonces el conductor del vehiculo de
la empresa portecadora y ésta tendrdn solidariamente respon
sabilidad civil (Art. 3¢ 1it. d4) y Lrt. 3 L, de Pr.E.sobre
Accidentes de Trdnsito) y el mencicnado conductor incurri-
rd, ademds, en responsalilidad penal, conforme arts. 4 y 1
de la misma ley.

La responsabilidad que resulta a la empresa en el

primer caso, es decir cuando la situacidn queda comprendida
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en el Art. 1314 numeral V, Cm, es de origen contractual,
pero por razones de interés publico emana de la ley, sien
do impuesta por ésta, tal se aprecia en el referido art.--
1314 Cm.,

Es convenlente tener presente en estas breves a-
preciaciones las sipguientes disposicioncs de la L. de Pr.
E. sobre Accidentes de Trdnsito que dicen: Art. 36 1lit. d)
inc. 20.,: "No habrd lugar a la responsabilidad solidaria--
a que se refiere este articulo, si en el julcio respectivo
se estableciere que el que reclama los dafios cs el Unico--
culpable del accidente o, que éste provino de fuerza mayor
o caso fortulto que no se deba a defecto del vehiculo, ro-
tura o falla de sus pilezas o mecanismos, aunque la rotura
o falla fueren producidas por una causa externa que no ha-
va gido provocada intenoicnalmente.” Art., 9: "Cuando del -
accidente sdlo resultaren dafios materiales, udnicamente ha-
brd lugar a la accidn civil, salvo que hubiere dolo, en cu
vo caso se procedcrd conforme al Art. 34,"

"VI.~ Responder por los dafios ocasionados por retraso o in
cumplimiento decl contrato.
Los usuarios tendrdn accidn para ser indemnizados por
los perjuicios que les ocasionare el incumplimiento
de la empresa de transporte a cualquiera de las obli
caciones consignadas en este articulo”.

Hay retraso siempre que la empresa, de transporte

no lleva al viajero al lugar de destino o no pone la
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mercancia a disposicidn del consignatario, dentro de -
los respectivos plazos estipulados o legales. 3
Ia mora en el cumplimiento de una obligacidén, se dis~--

. ~ . - . Vd .
tingue del incumplimiento, en que en aquélla es un sim

ple retraso que deja latente la posibilidad de cumplir
con dicha obligacidn; es un incumplimiento solamente -
reepecto al factor tiempo; o sea, que es un incumpli--
miento parcial, que no da facultad al acreedor,-cn este
caso el usuario- para rechazar la prestacidén que se -~
realice tardiamente, sino gque sdélo lo autoriza para rc
clamar los danos que por el retardo se¢ la hayan causa-
do. Ademds para que haya responsabilidad por parte del
obligado, es preciso que el incumplimiento -total o par
cial~ sea imputable a €1 por radicar en su voluntad la
causa del incumplimiento, siempre que haya dolo o cul-

pa de su parte. Existe dolo si conscientemente ha vio-

-

lado sus obligaciones; culpa, si omite la diligencia y
cuildado necesarios para evitar el incumplimiento. Cua-
lesquiera otras causas, ajenas a la voluntad del dcudor
u obligado no le son imputables, ya provengan de cago-
Tortuito (azar o fuerzas de la naturaleza) o de fuerza
mayor (acontecimientos inevitables on los que intervie
nen el hacer huamano, (12) El inciso segundo del nume-~

ral VI, concede expresamente accidén a los usuarios pa=

"

ra reclamar judicialmente indemnizacidén por los perjul

(12). Garrigues. ob, cit., pag. 273 y 274,



Fus-,
\___

cios que les causare el incumplimiento de la empresa de --—
transporte, a cualquiera de las obligaciones consignadas =
en el Art. 1314 Cm., en comento, las cuales, por conside=--
rarse de orden pdblico, no admiten pacto en contrario.

2) ., YIRANSPORTE DE PERSONASF

Este tipo de transporte no estaba regulado en el
anterior Cé8digo de Comercio. Como contrato civil, estd con
templado en el Art. 1801 y sigulientes C. Por tanto quedaba
un vacio en la ley de comercio, si el transporte era reali
zado por alguien que, segun las doctrinas cldsicas, era un
comerclante o si ese transporte era considerado acto de co
mercio, por haber sido ejecutado por "empresa de transpor
te por tierra, lagos, rios o canales navegables", conforme
prescribla el Art. 3o0. No. 8 Cm, anterior. Esto era debido
probablemente -en mi opinidn estrictamente personal- a que
el transporte terrestre de personas no cra considerado co-
mo comercio, sino exclusivamente como industria, lo cual--
se deduce del inc. 30. del art. 1801 C, que dice: "El que
ejerce la industria de hacer ejecutar transportes de perso
nas o cargas se llama empresario de transportes®,

Ante esta situacidn de vaclo, veamos si podfa 1lle
narse éste, conforme el Art. 1809 C. Este art. expresa: "Las
reglas anteriores se observaran sin perjuicio de las ecspe-
ciales para los mismos objetos, contenidas en las ordenan-
zas particulares relativas a cada especie de trdfico y el

Cédigo de Comercio". Despuds de analizar este art. sc esta
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blece que no podia suplir el vacio apuntado, es decir, que
el transporte mercantil de personas quedaba siempre sin re
gulacidn, desde luego que tal articulo, conforme a su te--
nor, no podia conceder aplicacidén a reglas especiales o al
Cédigo de Comercio, respecto a ese tipo de transporte, por
que precisamente el C8d. de Com. no lo contemplaba ni exis
tia ley especial aplicable; entonces ese Art, 1809 C. po--
dfa dar aplicacidén a las disposiciones del C8d. de Com. s§
lo respecto al transporte mercantil de cosas o bienes. Ac-
tualmente csta disposicidn legal es decir el Art. 1809 C.,
s tiene entera aplicacidn, tanto para el transporte de ==
bienes, como para el de personas, porque este Ultimo tipo
de transporte ya es contemplado en el Cédigo de Comercio vi
cente.

_E?_conclusién, no reglamentando cl viejo Cédigo
de Comercic el transporte de personas, tenia que ser regu-
lado este contrato por las disposiciones gencrales de ca--
rdcter civil, del arrendamiento de transporte, aun en aque
1llos casos en los que el contrato fuera de naturaleza mer-
cantil, Y debia ser de esta manera, desde luego que no era
posible la aplicacidén analdgica, al transporte mercantil de
personas, de los preceptos mercantiles que reglan el trans
porte de cosas.

a) SU CARACTER SINGULAR.

Aunguc en ambos tipos de transporte, el fin o ac

to material sea el mismo, pues e¢xiste siempre un DESPLAZA~



MIENTO, no se debe aplicar a las personas iguales reglas -
gue a los bienes o mercancias, desde luego que los seres--
humanos no pueden ser comparados con bultos, paguetes, far
dos, etc. Serfa insdlito darles idéntico trato cn las dis-
posiciones legales.

A través del tiempo se ha acrecentado una gspe--

cializacidn en los transportes, con medios o vehiculos --

bien diferenciados, segin ¢l tipo de transporte a que ori-
ginalmente han sido destinados; asi para pasajeros, estdn
los automdviles, camionetas, etc, y para bienes o mercan--
cias, camiones, vagones de carga, etc. Estos son detalles

de orden econdmico, que desde luege influyen en lo juridi-
co. Por otra parte, en cuanto a la responsabilidadde Jacmo
sa porteadora, no puede ser igual en losdos Hpesde transporte,
porque en el de personas, se requiere mayor diligencia, es
mero y cuidado, en razdn de la seguridad personal de los -
via jeros.

b) CONCEPTO, NATURALEZA JURIDICA Y CARACTERES,

El concepto legal estd contenido en el art, 1313
Cm., unido al de transporte de cosas., Podemos dcfinir el con
trato de transporte de personas, manifestando con Edmundo~

r & ” 7 3
Vasquez Martinez (13) que "es aquél en virtud del cual un

transportista o empresario de transportes, se obliga por -

un precioc a conducir a una persona (pasajero) y a su equi-

(13). Ob."Derecho Mercantil", Tomo I, Editorial Universita
ria -Guatemala- 1966, pdg. 202,
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paje, de un lugar a otro por un itinerario determinado” .
Algunos autores, entre los que podemos mencionar
a Emilio Iangle Rubio (14) hacen notar una apreciacidén acer
tada de la jurisprudencia francesa, al fijar un requisito
delimitador y elemento existencial de este contrato, cuando
declara que para que exista éste, es necesario que el pasa

jero se confie enteramente al porteador o transportigta"--

sin que intervenga en forma personal y activa en la rcali-
zacidén del transporte, ya que de lo contrario la obligacidn
del transportista de garantizar 12 seguridad del pasajero-
no seria 1légica". (15) Es interesantc la inclusién, que ha
ce Vdsquez Martinez (16) en su definicién, de la circunsten
cia que la conduccidén del pasajero y equipaje, sSean por un

itinerario determinado, detalle que no se encuentra en las

definiciones de otros autores.

Resalta la importancia de este rasgo conceptual,
que cobra normatividad juridica en el Art. 1318 Cm., al -~-
mencionar las desviaciones imprevistas de las rutas de los
viajeros, disposicidn legal que mds adelante comentaremos .,
En cuanto a la naturaleza juridica de este tipo de contrato
de transporte, sostenemos categdricamente que es un contra-

to sui-generis, al igual que el de transporte dec bienes, -

(14).Emilio Langle y Rubio. pag. 492, ob. cit.
(15). Edmundo Vdsquez Martinez, ob. cit. pdg, 202,
(lé)u Obe cit. pé:gn 202 .
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Nos remitimos a lo expuesto en numeral tercero del Capitu»’
1o IT de este trabajo, sobre la naturaleza Juridica del con
trato de transporte en general, es decir, en alusidén indi-
fercente a los dos tipos de transporte.

En relacidn a sus caracteristicas, trasladamos -
literalmente el resumido comentario que hace Langle Rubilo
(17): "En cuanto a los caracteres, sdélo diremos que si hay
discrepancia de opiniones acerca de si es consensual o real
el centrato sobre cosas, no la hay ni puede haberla rcespec
to al de personas. Por fuerza tiene que ser consensuzl, ya

que no existe "entrega". Il equivaje del viajero

w

c

; bor cu -
evidente valor accesorio (ya que no existe si no va unido
a lo principal, el contrato acerca de la persona) carecc-—-

de fuerza para modificar la esencial naturaleza juridica -

o

de este Ultimo",

@]
g

DTOITNTOS DEL CONTRATO

en cuanto a

>

Los elementos personales. es decir,
l2s personas que intervienen en el contrato, son dos: nor-

teador y viajero.

El porteador, trancportista o emprecario de trang
portes, es la persona que contrac la ohligacicn de cenducir
a otra y a su equipaje; cl viajero o pacajero eg cuien, u-

tilizando los servicios de otro ~que ¢3 el porteador o ~~-

transtortista~ se conduce de un lugar a otro,

C'_
]
6]
—
'—_l
oo
~—
=
)]

B8 neccesario sefalar, que loz tratadista

(177.0b, cit, pag. 492 y 493,
(18) .Langle Rubio, ob. cit. vdg. 493,
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cen hincapié en que no es viajero todo el que viajes que =
es imprescindible excluir del concepto de viajero o pasaje
ro, a quien se conduce o viaje en su propio vehiculo (lo =
conduzca €1 o no), o en vehiculo ajeno, ya sea alquilado--
o prestado y para el cual es extrafla la idea de transporte

o sin que tenga conocimiento del porteador. Es indispensa-

ble, en resumen, la celebracidn de un contrato de transpor

te. Ejemplos:(EE;» Yo contrato los servicios personales de
un conductor para que, en mi carro o en el que me haya preg
tado o alquilado un amigo, me traslade a determinado lugar.
En este caso habrd una relacidn de tipo laboral entre el--
chéfer y yo, mas no existird contrato de transporte, por =
lo que yo no tengo la calidad de viajero. 20.)Contrato con
una empresa de carros de alquiler o taxis para que me tras
laden o conduzcan a determinado lugar, por cierto precio;
en este caso si tengo la calidad de viajero y existc un --
contrato de transporte comercial; la empresa es la portea-
dora y entre ésta y el conductor o chéfer habrd una rela--
cién de tipo laboral; entre el viajero y el conductor no -
hay ninguna relacidén contractual.

Como elemento real sdélo se tiene el precio, es de
cir, el valor del transporte. Ya no se determina el precio
por voluntad de las partes; teniendo en cuenta la estructu-
ra monopolistica de las empresas porteadoras y que el con-
cepto de servicio publico cobra mayor dimensidn y realidad

en el transporte comercial de personas, el intervencionis-
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mo de Estado se hace sentir con mayor fuerza, contratando-

y regulando el precio del transporte, sujetdndolo a tari--
fasz En nuestro pafs, &stas son establecidas y reguladas por
el Ministerio de Economfa, a través de la Direccidn General
de Transportes.

No existe requisito solemne o formal, pues se -=-

trata de contrato no formal; no existe obligacidn legal al

respecto., Lo que si debe extender la empresa porteadora es
el BILLETE, que también se denomina boleto o pasaje; éste-
viene a ser el equivalente de lo que en el transporte de -

bienes se llama carta de porte. Pero este boleto o pasaje

no es elemento de la existencia del contrato de transporte
de personas, pues siendo dste de cardcter consensual, se-~-~

perfecciona con el solo acuerdo de las partes contratantes;

si es un elemento de prueba del contrato y sus efectos. El
contenido del bolgo o billlete lo seriala el Art. 1315 Gm.:
C) la denominacidén de la empresa porteadora;(g) la fecha -
del viaje;(:> el plazo de validez; @) los puntos de salida
y llegada y(g) el precio.

El billete o pasaje tiene estas funcionese

C) Prueba la existencila del contrato y el pago del mrecio,

Cj Es un titulo de legitimacidn activa y pasiva. "Produce
legitimacidén pasiva, ya que ¢l porteador queda liberado
si transporta a la persona que estd en posesidn y confie
re asi mismo legitimacidén activa, porque, mediante su po
sesidn puede el viajero solicitar del porteador que le=~

traslade al punto de destino mostrdndose como acreedor—-
de esta prestacidén”. (19)

En cuanto a la naturaleza juridica de este docu-

(19)+ E. Langle y Rubio. ob. cit. pdg. 494,



mento, se puede decir que es simplemente un medio de la

existencia del contrato, el pago del preclio y la perso=-

na que tiene derecho al servicio.

E1l boleto casi nunca es nominativo, por lo que puede ser
transferido por simple entrega.

El inciso 20. del art, 1315 Cm. expresa: "Para los equl

pajes, deberad proporcionarse un documento que identifi-

que a la empresa porteadora y exprese el numero y el pe

so de los bultos, con las demds menciones que sc¢ estime

necesarias”.

Este documento es llamado por los tratadistas "taldn de

equipaje” o "taldn para los equipajes™.

El ecquipaje es "el conjunto de cosas gque el viajero lle
va consigo y entrega al porteador. Constituye un objeto
accesorio del contrato de transporte de personas y se su
jeta regularmente a determinadas condiciones: limite de
peso por pasajero y opcidén a excedente mediante un pago
adicional. Como ya dijimos, se identifica por medio del
taldn deequipaje, (20) el cual se extiende sélo a aque-

llas cosas que no lleve a mano consigo el viajero.

d) CONTENIDO OBLIGACIONAL,

Con esta expresidn pretendemos comprender: los e-
fectos contractuales para el viajero, para el porteador y -

la responsabilidad de cada uno de ellos.

(20). Vdsquez Martinez, ob. cit. pdg. 204,
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@) Efectos contractuales para el viajero:

a) Pagar el precio del transporte. EL pago puede ser an
ticipado o en ruta; casi siempre se hace al obtener-
el boleto.

b) Realizar el viaje en la fecha seflalada. El viajero esg
td obligado, una vez adquirido el billete a utilizaym
lo en la fecha convenida o sefialada; si no se ocupd-
en dicha fecha, el boleto o billete pierde su valor.,
Se incluye en esta obligacidn, la de hacer el viaje-~
o0 recorrido de una sola vez, a menos que se haya pac
tado en el sentido que el pasajero pueda hacer inte=-
rrupciones o estadfas en el itinerario.

c) Utilizar el vehiculo sefialado para el viaje. La razdn
de csta obligacién del viajero es obvia, pues de lo-
contrario el porteador, no podria llevar el control-
y el orden necesarios cen sus actividades cmpresaria-
les y, ademds, por la propia seguridad del viajero.
Junto a esta obligacidén existen otras, como la de ocy
par el asiento que se le haya asignado, cuando asi -
sea; la de no molestar a los demds pasajeros.

d) Adoptar las debidas precauniones de seguridad, Para
su propia seguridad, el viajero estd obligado a tomar
las medidas que el cuidado y la prudencia aconse jan,
y las que le indiquc el porteador.

(:) Efectos contractuales para el porteador.

a) Conducir ileso al vieajero al lugar de destino conveni
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do.
Esta es la obligacidn fundamental a cargo del portea
dor., Consecuencia de ellas son las demds.

(E) Realizar el viaje por ¢l itinerario y plazo sefialados.
Manteniendo las empresas porteadoras una oferta per-
manente hacia el pdblico, deben admitir a todo viaje
ro gque presente el boleto y reuna las condiciones rg
glamentarias pertinentes; tramsportarlo en el plazo-
y por el itinerario convenidos,

c¢) Utilizar vehiculos en condiciones adecuadas para cl-
servicilo,

Esta obligacidn es indispensable para que el portea-
dor pueda cumplir con la fundamental, cual es hacer-
llegar ileso al pasajero a su destino. Debe proporcio
narlec a éste asiento en el vehiculo, asi como condi-
ciones de limpleza y comodidad, de acuerdo a lo con-
venido.

d) Trensportar el equipaje del pasajero, El porteador de
be admitir al viajero con su equipaje y culdar d&ste-
con el mayor esmero, puesto que se confia a su custo
dia.,

Régimen de la responsabilidad.

En el transporte personal, el factor responsabili-

dad es "el punto neurdlgico”, segin le llama Asquini. (21)

(21)., Citado por Langle y Rubio, ob. cit. pdg. 495.



Ha sido costumbre entre las empresas porteadoras,
poncr cldusulas en los contratos que los libran de toda ==
responsabilidad para con el pasajero y su equipaje. Sin em
bargo esto no sélo ha merccido discusidén sino tambidén la--
decidida censura de los autorcs (22) y legisladores de todas
latitudes, declarando la invalidez de las cldusulas de irreg
ponsabilidad, basados en ¢l valor absoluto de la vida huma-
na e integridad personal, las cuales merecen la mdxima pro-
teccidén del Derecho, como materias de orden pdblico. Ia o=
bligacidn principal del porteador de conducir al pasa jero
ileso a su destino, que cxlgen toda clase de seguridades,-
no dcbe ser suprimida por estipulaciones de los contratan-~
tes.

Los cuatro articulos que constituyen el capitulo
IT T{tulo IX de nuestro Cdédigo de Cm., que sc refieren al
transporte de personas, hacen alusidn indirecta y directa
a la recsponsabilidad del porteador, asi como el art. 1314
Cm, comprendido en las disposiciones generales.,

El art. 1315 Cm. prescribe que cl boleto o bille

te deberd expresar, entre otros datos la denominacidn de la

empresa porteadora. EL objeto de que el boleto contenga cl

nombre de la empresa es para que el pasajero sepa contra -

quien dirigir su accidn en caso de algin reclamo, en basc

precisamente a la responsabilidad a que estd sujeta aquélla,

(22) Alvarez del Manzano, Bonilla y Mifiana, Gardgues y Asqui
ni, citados por Langle y Rubio,ob.cit.pdg.488 y h95;Edm
mundo Vdsquez M.ob.cit.pdg.204;Agustin Vicente y Gella,
Curso de Dcho.Mercantil Comparado,Tomo II,3a.Edic.1951,
Tipografia "La Académica", Zaragoza, Espafia,
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Con el mismo fin, ol inciso 20. del art. en mencidn estas
blece que para los equipajes deberd proporcionarse un docu
mento que ldentifique a la empresa porteadora.

Es oportuno agregar que la responsabllidad del--
porteador, por la pdrdida o extravio, retardo y averia del
equipaje, surge en el momento de llegar el viajero a su -=
destino, si no le es devuelto o se le devuelve dafiado o ==-
averiado, Esta responsabilidad del porteador es de natura-
leza contractual; se asemeja y equipara a la responsabili=-
dad que se da en el transporte de cosas, debido a que el -
viajero se reputa cargedor (llamado también remitente o --
consignante, que es el que por cuenta propia o ajena encar
ga la conduccidn) en cuanto al equipaje, teniendo presente
que éste es el equipaje que el viajero entrega al portea--
dor para que éste lo conduzca bajo su vigillancia y cuidado,
v no los efectos que aquél -el pasajero— lleva a mano y =-
custodia por si. Respecto a las cosas que el viajero lleva

a la mano, la responsabilidad del porteador es extracontrac

tual sblo se da si han sido dafiadas por culpa del porteador
o la de sus empleados.

E1l Art. 1316 Cm. contempla el caso del viaje que
no pucde realizarse o se retrasa con exceso, sin culpa del
porteador: entonces el viajero sélo puede pedir la resolu-
cidén del contrato,

In el art. 1317 Cm. se trata de la responsabili-

dad de los porteadores en los transportes combinados (hay



_5'/.-.

. - » «
pluralidad de porteadores); establece dicha disposicilon le
’ L4 - 3 -
gal que cada porteador responderda en los limites del reco=-
rrido que atienda., Esta es la regla general, mas el inc. =
20. del Art. en referencia, trae la situacidén excepcional

debida a retraso o interrupciones del viaje; en tal caso,

los dafios se determinarin en rezdn del recorrido completo,
pues el viajero que los sufre tiene que hacer necesariamen
te este recorrido. Por tanto el viajero podrd reclamar a -
todos los porteadores indistintamente.

En el art. 1318 Cm. estd contenida la responsabl
lidad del porteador, en cuanto a los gastos de estancia y
traslado que tengan que hacer los viajeros cuando se_vean

obligados, por deficiencias del servicio, a hacer altos o

desviaciones imprevistas en sus rutas y horarios, aunquc-

ello sea sin culpa del porteador. Este atenderd por su --

cuenta dichos gastos. Y en su parte final el art, advier-
te: "No podrd pactarse contra lo dispuesto en este articu
lo",

La responsabilidad que este art. 1318 Cm, impo-
ne enérgicamente al porteador sc Justifica por estas razo
nes: () ha incumplido éste dos de sus principales obliga-
ciones, como son la de realizar el viaje por el itinerario
senalado y la de utilizar vehiculos en condiciones para el
servicio; b) "El transportador toma a su cargo los riesgos
del transporte y en la organizacidn econdmica de su explo=

tacidén los cubre con el precio percibido”, segin argumenta



Ripert, (23): lo aseverado por este autor lo confirma Lan-

gle Rubio (24) al decir: "Hay casos especiales, sobre todo

de largsos recorridos turisticos, en que el precio del via-

<

je comprende la manutencidn del viajero e incluso su aloja

—— T 2

miento en hotelea".

Ila disposicidén en comento =-art. 1318 Cm.~ fue con
siderada como de orden pdblico, por 1o que no se permite -~
pacto en contrario.

Mercce atencidén en este punto de la responsabili
dady la cuestidn referente a la prueba. (A quidén incumbe -
la prueba?, conforme la doctrina civil, sabido e¢s, que la
prucba de los dafios y perjuiclos queda a cargo del "acrece-
dor"; pero tratdndose del transportc de personas gserd 1o-
gico y justo scguir este sistema? Siendo el viajero la vic
tima del dafio, serfa demasiado exigir que fuese €1 quien =

probara la culpa del porteador y la relacién de causalidad,

es decir, cl nexo causal entre el hecho y el efecto dafioso,
S1 en el transporte de cosas -conforme a2l art. 1340 Cm.- co
rresponde al porteador la prueba de que los dafios se debie
ron a vicios propios de las cosas, a caso fertulto o a he-

chos ¢ instrucciones del cargador o del consignatario, cn

w

1 transporte dc personas no debe invertirse este principio,

sobre todo si se toma en cuenta que en esta clase de trans-

(23). Citado por Vasquez Martinez, ob, cit. pag. 204,

(24)| Obo Cj_t. pi{gl )‘fgjl
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porte, el porteador estd obligado principalmente a tragladar
ileso al viajero, Este Unicamente debe probar su calidad -
de viajero, como parte contratante y la existencia del si-
niestro que le ha infringido dafio; el porteador para excul
parse deberd demostrar que el acontecimiento dafioso se de-
bié a caso fortulto o fuerza mayor, o bien probar que cl-=
viajero, por accidn u omisidn, did motivo al accidente o -
daflo, entonces es justo declararlo exento de responsabili-
dad o atenuarle ésta.

Algunos escritores (25) de criterio mds radical,
opinan que la obligacidén de seguridad no es contractual,--
sino legal, debido a dque siendo el transporte de intcrés--
pdblico, aguélla solamente puede emanar de la ley y scr im
puesta por Esta.

Al comentar la responsabilidad de las empresas
trancportistas (art. 1314 V., Cm,) -comprendiendo tanto el
transporte de personas como de bienes~ hicimos referencia
a la responsabilidad que puede resultarles a aquéllas de -
conformidad con la Ley de Procedimientos Especlales sobre
Accidentes de Trdnsito.

3). TRANSPORTE DE COSAS

A= CONCEPTO,
La definicidn legal estd contenida en el art. 1313

Crie Juntamente cen la de contrato de transportc personal,-

(25). Langle Rubio, ob. cit, pdg. 497.



Podriamos ampliar ésta, expresando que contrato de trans-

porte de cosas es aquél por el cual talguno se obliga a -

trasladar de un sitio a otro convenidos, bajo su lnmedia-

ta direccidn o la de sus dependientes, mercaderias o cua-

lesquiera otros objetos, mediante una retribucién, para -

cntregarlos a persona determinada". (26)

R) ELEMENTOS DEL CONTRATO.

a) Flementos personales,

En el ccntrate de transporte de cosas ¢ blenes--

(que también sc llama "porteamiento"” cuando es terrestre)-
intervienen:

(g) El porteador. Se le denomina con otros nombres, como

conductor o transportista: cuandc la conduccidén es por

arua, vn algunos lugares, recibe los nombres de "pa-
trén o barquero”. El porteador es la persona, natu--
ral o juridica, quc asume directamente la obligacidn
y regcponssibilidades de »ealizar el transporte, Lo --
pucde efectuar por si o por medio de sus dependicntes;
lo importante es que sobrec €l recaen las rceponsabili
dades econdmicas y juridicas., Asi el art., 1319 Cm., -
prescribe "El porteador asume las obligaciones y res
pongabilidades derivadas de la traslacidn de bienes,
aunque utilice los servicios de sus empleados o de -

terceros., Salve pacto en contrario, el porteador po-

rd

(26), Joaquin Rodriguez y Rodriguez., Ob, cit. pag. 651,

o



drd estipular con otros la traslacidn de los bienes"., Con=-
forme a la parte Ultima de este art., el porteador puede--
convenir o estipular con otros la conduccién de los bienes,
siempre y cuando no exista pacto expreso que se lo prohiba.
Puede darse la pluralidad de porteadores, sobre todo en ~--
transportes a largas distanciass surge entonces el llamado
"transporte continuado”. Aluden a ello los artsd320,1321 yl322
Crie que oportunzmente comentaremos,

Es de advertirse que no debe confundirse el portea
dor con el comisionistas o expedicionario. Este es la per-
sona que reclbe el mandato de hacer un contrato de transpor
te; su obligacidn no es transportar sino hacer transportars;
si este comisionista de transporte actda en nombre propio,
asume las obligaciones del cargador y si lo hace en nombre
ajeno, su intervencidn es la propia de un rcpresentante. EL
comisionista cumple su obligacidn efectuando un contrato de

transportes; el porteador, transportando.

2) Bl cargador o remitente. Es la persona que, en nombre pro
pio (para diferenciarlo también del comisionista), cele=-
bra con el porteador el contrato, obligdndose a entregar
o entregando las mercancias o bicnes, a efecto de que -~
sean transportadas.

Si el comisionista actda en nombre propio, asume las -~
obligaciones del cargador o rcmitente.

3) E1l consignatario o destinatario., Es la persona a quien=-

o ra ’
se envian las cosas; se le entregaran éstas; es el a-~



creedor del transporte en la fase ejecutiva. Este elemen
to personal no es necesario ni para la existencia ni pa
ra la validez del contrato, el cual se celebra entre el
cargador o remitente -que puede ser a la vez consignata
rio- y el porteadors el consignatario viene a ostentar
un derecho derivado del que tiene aquél (el cargador).-
Con esto no ge quiere significar que el consignatario -
sea un reprcsentante del cargador. Mds adelante amplia-~
remos al respecto,

Elementos reales.,

son ¢l precio y las cosas,

E1l precio.- Es la contraprestacidn (en dinerc) del car=
gador o remitente ante la prestacidn del porteador. En
el 1éxico mercantil se conoce como "porte” y es elemento
esencilal del contrato, a tal grado due un transporte gro
tuito no puede ser considecradce contrato de transporte deg
de un punto de vista técnico-juridico. Adn en ¢l camnpo
civil, el contrato de transporte es oneroso, En un sig=-
tema de libre emvresa, cuando el porteador ecg libre; ¢l
precio es determinado vor la voluntad de los contratantes;
cuando el porteador es privileglado =-cn cuanto eg emnre-

sz 0 represcnta empresas explotadoras de lineas regula-

res de transporte- estd sujeto a tarifas que <1 pocder os

tatal impon. < aprucha. Si el romitente o cargador paga
el precio al momento de celebrar el contrato, se llama-

"porte pagado”s; si lo paga el destinatario, al recibir



los bienes o mercancias, "porte debido". El art. 1328 Cm.
establecce que en la carta de porte se expresara: "IV. Pre-
cio del transporte, tarifas aplicadas e indicacidn de es--
tar los portes cobrados o por cobrar”.

Su cuantia se puede determinar "a forfait", (27) es de-
cir, wuna cantidad alzada o por unidad de recorrido (tanto
por kildémetro).

El precio deberd ser pagado por el cargador o ¢l desti-
natario, segin se hubiere convenido; lo que se deduce de -
la Ultima parte del inc. 20, del art, 1322 Cm.,; mds no ha-
blendo pacto al respecto, el cargador o remitente debe pa-
garlo, desde luegc que el precio es en la realidad la con-
traprestacidn del cargador o remitente, aungue la aparien-
cia dé la idea que el destinatario es quien debe cancelar-
lo,

Las cosass El objeto del transporte es todo lo suscepti
ble de ser trasladado de un lugar a otro. lLas cosas deben-
ser materiales o corporales, excluyéndose las inmateriales
como los derechos, noticlas telefdnicas o telegrdficas, --
energia, En el transporte de correspondencia, como se¢ tras
ladan las cosas materiales que contienen las noticias (car
tas, tarjetas, paquetes, pliegos) si cs transporte desde el
runto de vista téenico-jurfdico, aunque por su naturaleza-
de scervicio publico especial, estd sometido a una legisla-

6n distinta a la mercantil.

i
27). Joaquin Garrigues, ob. cit. pdg. 260,



c) Elementos formales: La carta de porte.

Puede definirse la "carta de porte" como "el documento
en que constan los sujetos y el objeto especifico del-
transporte de cosas o mercaderias y los pactos y condil
ciones a que Se sujeta el contrato”. (28)

No hay que confundir la "carta de porte" con la decla-

racidén de expedicidn"”, que no es mds gque una hoja re--

dactada, en el caso de este contrato, por el remitente

y presentada al porteador, en peticidn del transporte,

Requisitos y funciones de la carta de porte:

a) Contenido, E1l Art. 1328 Cm. encierra este contenido,
Za su primer inciso dice literalmente: "EL porteador
deberd extender al cargador, a fin de que &ste la ha
ga llegar al destinatario, una carta de porte en la
gue se expresaré”:..,.y a continuacidn enumera abun
dantes datos, referentes vrincipalmente a los suje--
tos, objeto especifico, pacto y condiciones del con-
trato de transporte., La carta de porte, en el caso =
que no reuna todas los requisitos que enumera dicho-~
articulo, siempre ticne validez, pucs ademds de su -~

-, . . P v
caracter voluntario, tiene hase legal tal afirmacidn

en el inc, ultimo del referido articulo, que expresa:
"Ia omisidn de alguno de cstos requisitos no invalida

la carta de porte”. Que el documento sea incompleto

no quiere decir que sea ineficaz; lo omitido en la -~

(28). Vasquez Martinez, obs, clt. pag. 199,
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carta de porte, se establecerd por otros medios de prue

ba. Es muy distinto cuando el documento es falso o errd-

neo; en ceste caso la carta de porte deja de ser "titulo
legal” (29) y habrd que emplear otros medios probatorios,
tal cual si la carta no existiera,

b) Significacidn juridica. ILa carta de porte tiene ecstas -

funciones:

la, Es un medio de prueba de la existencia y contenido del

contrato.

El art. 1330 asi lo establece: "E1l instrumento de prue
ba del contrato entre el cargador y porteador gerd la
carta de porte, por la que se decidirdn las cuestiones
que ocurran sobre su ejecucidn y cumplimiento, sin ad-
mitir mds excepcioncs que la de falsedad y error mate-
rial en su redaccidn", Acabamos de anotar el efecto de
estas situaciones excepcionales, eg8 decir, cuando la -
carta es falsga y errdnea.

La carta es emitida por la cmpresa portcadora y ampara
también los derechos del destinatario; &ste puede endo
sarla, traspasando a terceros el derecho de reclamar las
mercancias, llegadas que sean a su destino, ;Pucde ser
considerada entonces como titulo-valor? Ia respuesta -
es negatlva porque la carta de porte carcce de la ca--

racteristica de literalidad propia de los titulos valo

(297, Garrigues, ob, cit. pag., 261; Langle Rublo, ob. cit.
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ra Velado dice: "El derecho es tal como aparece en el--
texto del titulo, o sea, todo agquello que no aparcce en
el titulo no puede afectarlo. Esta caracteristica tiene
por objeto que cualquier persona que adquiera un tItulo,
con la simple lectura del mismo, pucda estar seguro de
la extensidén y modalidades del derecho que adquilere. En
consccuencia, habrd que hacer constar en el texto del
+itulo cualgquler circunstancia que modifique, reduzca,
aumente o extinga ¢l derecho” (30) y el contenido de--

la carta de porte pucde ser modificado por documentos

|__J

que la complementen, lo cual viene a destruir la litera

lidad de este documento,
Ia comigldn redactora del Proyecto del Cédigo de Comer-—

L}

cio, gec ahstuvo de darle cardcter de titulo-valor repro-

-

gcntativo -a la carta de vorte- que sl le concede el --
Proyeccto de Ley Uniforme de Titulos Valores para Centro
América por considerar aquélla, con sobrada razdn, que

aunque es muy conveniente en el fusuro, no debe darscle
de inmediato tal calidad, porque las empresas portoado
ras dedicadas al transporte terrestre tienen mucho menos
oreparacién téenica que las empresas de transporte mard

timo y adreo, (31)

N
sl

. Es documento representativo de la mercancia,

El tencdor de la carta puede disponer de las mercancias

(30). R. Lara Velado. oObs Cite pags. 196,

(31) a P\u L{lra Vela.do; Obe Ci—ta T\'égn 2LL’Ll:



mientras &stas son transportadass; en virtud de la trans

- » - L - - .l . . - R
migibilidad o transferenciabilidad de aquélla se agili-
ra y auments la circulacién de las mercancias. Conforme

a nuestra ley, la carta de porte puede ser extendida a

la orden del consignatario o al portador; en el primer

q

caso, podrd ser "no negocisblc™, si expresamente se ha-

ce constar asi. Cuando lz carta es a_la orden del desti-

natario, el endoso confiere al endosatario el derccho a

reclamar los bienes o mercaderias en el punto de llega-

das si es al portador, cualguiera pereons que la tenga

. - 2 TP .
puede recliamar la mercaderias si es

ces la nmersonz a favor de quicen se

ta, no puede trasrasarla. guedando
por si propia los bienes transportados. Fara guc esbhs no
dalidad de expodicidn surta cfectos, es precic
el texto de la carta lleve la frase "no ncgociable”. o
"no endosable" u otres cguivalenteg. (32)

El endoso pleno traslada la propieded de los blencs o mer

cancias al endogatario; el endoso en carentis, solamente

3a, la devolucidn del documento, =1 recibir las cosas o mor-

le. carta de cbligaciones y acclones

derivades del contrato, gslvo cuondo en ¢l micsmo acto-

e e

(32). R. lera Veliado, ob. Cites Paig. 32%2.
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se hagan constar por escrito, las reclamaciones que las
partes quieran reservarse". la dltima parte de este art.
establece una situacidn dc excepcidn, Cuando el consig
natario hubiere extraviado la earta de porte, -la cual
tiene obligacidn de devolver- dard recibo de los obje-
tos que le fueren entregados, producliendo este documen
to los mismos efectos que la devolucidn de aquélla (--
Ar+t., 1238 Cm.,; inc. 30.). Nos parece justo y legal este
resultado, cuando la imposibilidad de devolucidén de la
carta, sea por causa ajcna a la voluntad de los contra
tantes, pero no cuando el extravio de la misma se deha
a intencidn comprobada de algunos de ellos. La carta -
de pcrte prevalece sobre las demds pruebas cscritas; -
sélo a falta de ella se tendrdn en cuenta las otras ~-
prucbas juridico- legales que presentaren las partes con
tratantes (art. 1331 Cm,)

Hemos visto los elementos personales, reales y formales
del contrato de transporte de cosas o bienes, Josserand

(33) denomina elementos metafisicos, a la distancia, el

itineraric y los plazos, Sin estas condiciones de espa

cio y tiempo ~dice- el contrato de trangporte no se con
cibe, Entre otros, los arts. 1332 y 1334 Cm., hacen alu
$idn a estos elementos "metafisicos",

CONTENIDO OBLIGACTIONAT

Del concepto dado de este tipe de¢ transporte,

o
]

(33). Citado por Langle y Rubio, ob. cit., pdg. 476.
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establece que dos son las obligaciones esenclales gque en~
gendran. La de trasladar cosas corporales al lugar designa
do por el remitente o cargador, la cual estd a cargo del -

rorteador; la otra, a cargo del remitente, es la de pagar-
el precio del transportes. Junto a estas obligaciones prin-
cipales, existen otras de cardcter secundario, Ese conjun-
to de obligaciones con sus derechos correlativos, las cxpo
nemos a continuacidn, agrupdndolas en relacidn con los ele
mentos subjetivos del contrato.

a) Relaciones entre cargador vy porteador. (3L)
o >

1) Deberes del cargador o remitente,

La entrega de los bienes. El contrato de este tipo de

trangporte no es real -~ya hemos sefialado oportunamen-
te su naturaleza consensual- puesto que la entrega de
las cosas a portearse no es elemento de su existencia;

mas es un hecho innegable que tal entrega constltuye

una condicidn indispensable para su cumplimiento. #

Por tanto es 1légico que la entrega de los bienes cn
las condiciones convenidas sea una de las principsles
obligaciones del cargador (art. 1323 Cm.)

El cargador o remitente cuidars de que las cosas vayan
embaladas convenientemente (art. 1325 Cm.) es decir,

presentard los bultos al porteador debidamente acondi

cionados y protegidos.

(3%). Rodriguez y Rodriguez, ob. cite. Pag. 656; Vdsquez Mar
- N . Id ; " B T
tinez, ob., cit. pag. 200; Langle Rubio, ob. cit. pag.

479 y f|"8]_§
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Los ofectos que se entreguen deben ser designados por
el cargador, con expresidén de su calidad, mas el por-
teador que responde de 1las mercancias recibidas, no =~
estd obligado a aceptar como cierta la declaracidén del
remitente y puede verificarla, en el momento de recibir
aqudélla, medlante la apertura o reconocimiento de 1los
bultos. E1l porteador serd responsable de los dafios que
proviniercn de defectos aparentes de embalaje, si acep
té las cosas sin recerva (arts, 1326 Cm. 1325 Cn.)

OBLIGACIONES CONEXAS

Entregando la ~carga al porteador, el remitente queda
obligado a pagarle el precio, a menos que se dé el ca
so excepcional del "porte debido", en el cual dicha -~
obligacidén recae sobre el destinatarioc. Anteriormente
nos referimos a cesta obligacidn, Podemos enunciar estas
otras: entregar o proporcionar al porteador los docu=-
mentos necesarios para el libre trdnsito y pasaje de -
la carga (art, 1323 Cm. final ler. inc.): indicar con
apego a la verdad el peso y contenido de los fardos, la
direccidn del destinatario o el luzar de entrega, nime-
ro y forma de embalaje, plazo de entrega, la via que -
deberd segulrse y el precio de los objetos cuando scan
de mucho valor (art. 1323 inc. lo. Cm.) y soportar to-
dos los dafios que resulten de la falta de inexactitud-
de las declaraciones y documentos, e indemnizar al por

teador de los perjuicios que se le causen por aguéllas
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(art. 1323 inc, 20. Cm.); acceder a que sea exXtendlda
la carta de porte) arts. 1328 inc. lo. Cm. 1329 inc.-
lo. Cm.)

2) DERECHOS DEL CARGADOR,

El cargador puede resolver a su voluntad el con-
trato de transporte antes o después de comenzado el --
viaje, pagando en el primer caso al porteador la mitad
del porte y, en el segundo, la totalidad del mismo, siecn
do su obligacidén recibir los efectos el dfa en que la--
resolucidn se realice y en el lugar donde se encuentren
los bienes (art. 1327 inc., lo, Cm.)

Derechos de disposicidn sobre las mercancias en ruta.

Este derecho tiene dos modalidades. La primera se refic
re al derecho del cargador de poder variar la consigne-
cidn de los bienes, mientras estuvieren en camino, si--
dicere con oportunidad la orden correspondiente al portea
dor y lc entregare la carta de porte expedida a favor -~
del primer consignatario (1333 inc. lo., Cm,).Por la se-
gunda modalidad, se concede al cargador la facultad de
poder "variar, dentro de la ruta convenida, el lugar de
la entrega de la carga, si da oportunamente al porteador
la orden respectiva, paga la totalidad del flete estipu
lado y canjea la carta de portec nrimitiva por otra en la
gue deberd indicarsc el nueve consignatario, si lo hubie

re" (art. 1333 inc. 20. Cm.)

Estos derechos del cargador tienen como base su calldad



de parte contratante y de ser poscedor directo de los =~

bienes a transportarse.

DEBERES DEL PORTEADOR.

Extender la carta dc porte al cargador, a fin de que és
te la haga llegar al destinatario (art, 1328 inc. lo.=-~
Cm, )« Deberd extenderla por duplicado; el original se--~
entregard al cargador y el duplicado, firmado por d&ste,
quedard en poder del porteador (art. 1329 inc. lo. Cm.).
Recibir los bienes gue se le entreguen, en el lugar, --
tiempo y condiciocnes convenidas (art. 1324 Cm, ). Algunos
autores (35) sostienen que la responsabilidad del portez
dor comienza con la recepcidn de lag cosas,

Tranpportar los bienes por la ruta mds corta, gue permi-
tan las circunstancias, siempre que no hubiere convenio
al respectos si lo hay, el porteador estd obligado a uti
lizar la ruta convenida (art. 1332 Cm.).

Cumplir durante el viaje y al término del mismo, las for
malidades legales y reglamentarias (arts, 1319 Cm, e
Responder de bs dafios que provengan de defectos aparentes
de embalajes, si aceptd las cosas sin reserva alsuna (Art.
1325 parte dltima Cm.).

Cuidar de lag cosas objeto del transporte. Serd responsa
ble el perteador de los dafios que sufran aquéllas, a me-
nog que pruebe que tales dahog se debleron a vicios pro-

pios de las mismas, a caso fortuito o a hechos o instruc

(35), Langle Rubio, ob. cit. pdg. 481,
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ciones del cargador o consignatario (art. 1340 Cm.)

4), DERECHOS DEL PORTEADCR.

£l derecho de examinar o revisar la carga, conexo a la

4 3

obligacidén de recibirla, a la cual ya nos hemos referi
do. (art, 1326 Cn,). Salvo pacto en contrario, el por=
teador puede estipular con otros la traslacidn de log
bienes (art. 1319 Cm.).

Recibir la mitad del porte convenido o la totalidad de
éste, si se resuelve el contrato de transporte a volun
tad del cargador, antes o después de comenzado el viaje,
respectivamente (art. 1327 inc. lo. Cm.), Si el carga—-
dor no cumple con ega obligacidén o no cubre el importe
al ccntado, el contrato no queda reswlto., (art. 1327 inc.
20, Cm.),

Cuando la realizacidn o continuacidn del transporte se
vuelve imposible, o se retrasa excesivamente por causas
no imputables al porteador, éste inmediatamente pedird
instrucciones al cargador, dando debida custodia a las
cosas; mds, si fuere imposible pedir tales instrucciones
o las recibidas no pudieren cumplirse, al portecador tie
ne la facultad de depositar las cosas en juzgado compe-
tente o en almacén general de depdsito, o venderlas ju-

dicialmente si aquéllas pudisran deteriorarse rdpidamen

My

te. ELl porteador tendrd derecho ademds a que se le reem
bolsen los gastos, despuds de informar gin dilacidn al

cargador, del depdsito o de la venta (art. 1327 incs.



-l

730., hoo, v 50. Cm,)

Tendrd derecho al pago de una parte del preclo propor-
cional al espacio recorrido, si el transporte ya huble
re comenzado, a menos que la interrupcidn del mismo se
deba a la pérdida total de las cosas por caso fortulto.
(art. 1327 inc. dltimo).

b) Relaciones entre el porteador v el consignatario (36)

lo, Oblipgacicnes del porteador.

Entregar las cosas transportadas al destlnatario o con-
signatario, o ponerlas a disposicidén de éste, gin retar
do ni averia. Al respecto el art. 1334 Cm. literalmente
dice: "E1 porteador deberd poner los bienes transporta-
dog a dlsposicidn del consignatario, en el lugar, en el
plazo y con las modalidacdes indicadas en el contrato, o
en su defecto, por los usos™,

"La carga que el porteador no pueda entregar dentro de
los treinta dfas siguientes a la conclusién del plazo -
en que debid hacerlo, se considerard perdida”. "Si la en
trega de los blenes no debilere realizarse en el domicl~
1io del consignatario, ¢l porteador le dard aviso inme-
diato, poniéndolos a su disposicidén”". Del art, 1335 Cnm,
se deduce dque los bicnes transportados deben cer entre=-
gados gin averias,

Responderd de los dafios que sufran los efectos transpor

tados, a menos que pruebe que se debleron a causas aje-

(36).Rodriguez y Rodriguez,ob.cit.pdg,659;Langle Rublo, ob,
cit.pags. 481,482 y 483;Vdsquez Martinez,ob.cit.pdgs.
200 y 201,
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nas a su voluntad (art. 1340 Cm.). M4s adelante comenta

remos esta responsabilidad.

20, DERECHOS DEL PORTEADOR.

Puede exigir al consignatario la recepcidn de los obje
tos que no estuvieren averiados, siempre que separados
éstos de los que si lo estdn, no sufran disminucidn en
su valor (art. 1335 Cm.).

El porteador tiene el derecho de solicitar al consigna
tario, que abra y reconozca los bultos en el acto de su
recepcidn; si éste Ultimo rehusare cumplir con esa obli
gacidn, el porteador quedard libre de responsabilidad
que no provenga de fraude o dolo (art. 1336).

Si el porteador no encontrare al consignatario, o a su
representante, o si halldndolo rehusare recibir los -~
bienes, podrd promover el depdsito de dstos, ante la
autoridad judicial del lugar en que debiera efectuarse
la entrega, previo al reconocimiento del estado de los
mencionados bienes, por parte de peritos (art. 1337 Cm,)
Conforme el Art., 1322 inc, lo, Cm. se concede al portea
dor, frente al consignatario, el derecho a retener las
mercancias transportadas, mientras no se le pague el -
porte,

3o0. OBLIGACIONES DEL CONSIGNATARIO,.

El consignatario debe recibir los bienes sin demora, -~
glempre que lo permita su estado y t2ngan las condicio

nes expresadas en la carta de porte; si resultaren algu



nos averfados, tlene obligacidén de recibir los que estu
vieren ilesos, siempre que separados de los averiados,
no se disminuya su valor (arts. 1335 Cm.). También estd
obligado a la apertura y reconocimiento de los bultos--
en el acto de su recepcidn, si el porteador se lo soli-~
citare; recientemente serialamos los efectos de su nega-
tiva a esta obligacidn (art. 1336 Cm.)

Estd obligado a devolver la carta de porte; si la hubie
re extraviado deberd dar recibo de log objetos entrega-
dos, el cual producird los mismos efectos que la devolu
cidn de la carta, segin art, 1338 inc, lo. Cm., el cual

contempla el caso de la carta de porte a la orden del--

consignatario "no negociable",; (art. 1329 inc, 20. Cm. ),

desde luego que el inciso segundo del mismo articulo a-
grecga: "S1 la carta de porte Tuere a la orden o al porta
dor, debersd obtenerse un duplicado con los requisitos que
se establecen para la cancelacidn y reposicidn de los -
titulos-valores"., O sea, que en esta caso la carta aun-
siendo "a la orden”, es negociable", aparejdndola, para
los efectos pertinentes, a los titulos-valores. (37)

La devolucidén de la carta de porte ~expresa el inc. 30,
del art. e¢n mencidn~- cancelard las obligaciones y acclo
nes derivadas del contrato, salvo cuando cn el mismo ac
to se hagan constar por escrito las reclamaciones que -

las partes quieran reservarsec. Es decir, que la excep--
(37). Dr. lara Velado, Ob. Cit. Pag. 324,




cidn al efecto extintivo de la devolucidén se da, cuan-
do las partes, en el mismo acto de la devolucién y por
escrito hacen los reclamos gque quleran reservarse, para
plantearlos posteriormente en deblda forma.

i ,~ DERECHOS DEL CONSIGNATARIO,

El consignatario puede exigir al porteador la entrega de
los bienes, siempre que tenga en su poder la carta de -
porte (arts. 1328 inc. lo. 1335 Cm.); negarse a recibir
los, en los casos que la ley autorice a ello, (casos que
pueden surgir de lo prescrito por los arts. 1328 VII,~-
1334, 1335 Cm.)

¢) RELACIONES ENTRE EL CARGADOR Y EL CONSIGNATARIO. (38)

El cargador deberd remitir oportunamente al destinatario
la carta de porte (art. 1328 Cm, inc. lo.)

Otras obligaciones y derechos que puedan surglr de las-
relaciones entre cargador y consignatario, no se encuen
tran de manera expresa en nuestro Cdédigo, sino que se -
configuran del contexto de las disposiciones y de la na
turaleza misma de esas relaciones, Por ejem: la obliga-
cidén del cargador o remitente de proveer de fondos al -
consignatario, en determinados casos; la de reintegrar
los anticipos que el consignatario haya hecho a causa de
la entrega de los bienes y el derccho que asiste a é&ste,

como contrapartida, de exigirselos =i aquél no se los de

(38), Rodriguez y Rodriguez, ob. cit.pdgs,661 sig.;Llangle~
Rubio, ob.,cit. pdgs. 479 y 483,



vuelve voluntariamente. Por su parte, el consignatario
deberd cumplir las drdenes o instrucciones del cargador;
dard cuenta a éste, sin demora, de todo lo relativo a -
las mercancias recibidas.

d) RESPONSABILIDAD DEL PORTEADOR. (39)

El porteador se obliga no sdlo a poner culdado y esmero
en el transporte, sino a entregar los bienes al consig-
natario tal como los recibid, es decir, en buen estados
por tanto la suya es una obligacidén de resultado o fin

y no simplemente de medio., En el transporte de personas
la obligacidn del porteador también es de resultado, e=
pucs se compromete a llevar al pasajero sano y salvo al
lugar convenido. (40)

De conformidad con el art. 1340 de nuestro Cdédigo de Cm.
el porteador adquiere una obligacidn de fin o de rosul~
tado, conocida también como "obligacidn determinada y -
precisa”. El referido articulo prescribe claramente: "E1
porteador serd responsable de los dafios que sufran los-
efectos transportados, a menos gue pruebe que se debleron
a viclos proplos de las cosas, a caso fortuito o a hechos
0 instruccilones del cargador o del consignatario”. En -
principio esta disposicidn legal fija la responsabilidad
del porteador, por los darios que sufran los bienes trans

portados. Luego pone casos de excepcidn, cuya prueba co-

(39).Rodriguez y Rodriguez, ob. cit. pdgs. 661 sig.
(40)., Dr, de Paula Restrepo G., ob, cit. pdg. 138.
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rre a cargo del mismo porteador y son: a) cuando los da

flos se deben a vicios proplos de las cosas; b) a caso--

fortuito; c) a hechos o instrucclones del cargador o del
consignatario.

A continuacidn comentaremos estos:

a) Vicios propios

Se exime de responsabilidad al porteador, cuando los
dafios sean imputables a la naturaleza de las cosas y
asi lo pruebe aquél; a defectos intrinsecos de la -~
misma. lMas si lag cosas se arruinan o descomponen no
directamentc por vicilos intrinsecos de ellas, sino--
por atrasos en el transporte, debidos a culpa del--
transportista, o de sus empleados o de terceros a -~
quienes confid el transporte, el porteador serd sien
pre responsable de los dafios.

b) Caso fortuito,

Llama la atencidén que la norma legal en comento, men
cione Unicamente el caso fortuito y omita seflalar la
fuerza mayor. Ante esta situacién es conveniente hacer
recuerdos sobre tales términos, a fin de cstablecer

la intencidn del legislador,

Segin el criterio tradicional no existe diferencia ju
ridica de ninguna naturaleza entre caso fortuito y -
fuerza mayor y que éstos excluyen toda responsabili-
dad.,

Para difercenciarlos han surgido algunos criterios, co



mo &stos: (41)

lo, El caso fortuito es un acontecimiento que proviene
de la naturaleza y ocasiona perjuicio (inundacidny
rayo, etc.); fuerza mayor, es el que ya no proviene
de la naturaleza, sino de una perscna diferente del
deudor o demandado y que ocasiona perjuicio (una or
den de autoridad, una invasidén, etc.).

20, la fuerza mayor implica la existencia de una fuerza
irresistible; el caso fortulto se caracteriza por -
la imprevisibilidad del acontecimiento,

30. E1 caso fortuito implica una relativa imposibilidad
de cumplimiento; la fuerza mayor, una absoluta impo
gibilidad debida a un obstdculo imprevisible, impre
visto e invencible (una tempestad, terremoto, guerra,

etc. ).

“o. ELl caso fortuito tiene una vinculacidn interior con
el hecho del deudor. La fuerza mayor goza de exte--
rioridad en relacién con el autor del dafio o deudor.
Por eso se dice, que el caso fortuito es inherente-~
a la actividad o industria que explota el obligados;
0 sea que nace en el interior del circulo obligatorio
y que por tanto no exonera de responsabilidad, Asf,
para el caso, el reventdén de una llanta, la ruptura

del radiador o cualquier otro desperfecto mecdnico,

(41). Resumidos por Dr, de Paula Restrepo, ob, cit. pdgs.
139 sig.
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hechos que se originan en la actividad misma; internos;
no son ajenos al cIrculo de obligaciones; por €S0 no --
tiene valor exonerativo. La fuerza mayor, en camblo, no
se vincula en ninguna formz con el hecho del deudor ni
es inherente a la actividad de éste; es una verdadera -
causa extrafia, es decir, que no nace en el circulo obli
gatorio; no es un hecho de produccidn interna (ejems: la
guerra, el hecho exclusivo de un tercero, etc.).

Esta tesis es considerada como la ids clentifica,

En cuanto a la "causa extrana", los autores modernos la
identifican con la fuerza mayor, ddndoles asi un mismo
alcance juridico., (42)

Nuestro legislador, o siguid el criterio tradicionalista
y creyd que era indiferente usar la nocidén de caso for-
tulto o de fuerza mayor, o bien sustentd en parte la te¢
sis seflalada en el numero primerc, segin la cual, la di
ferencia estriba, en que mientras el caso fortuito pro-
viene de la naturaleza, la fuerza mayor, dec una persona
diferente del deudor o porteador. Y al segulr este crite
rio necesariamente tenia que excluir la fuerza mayor, -
puesto que el porteador responde, segin la regla general,
aun de los actos de terceros. Fjem: el porteador cs dete
nido por acto de autoridad competente y debido al prolon
gado retraso se arruinan los efectos que transporta; en-

tonces el portecador responderd ante el cargador o el consig

(427, Dr. de Paula Restrepo G. ob. cit, pfy 139 y 140,
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natario. S8lo queda exonerado de responsabilidad, por el
caso fortuito, como rayo, inundacidn, terremoto, etc.,
el cual ~segin la referida tesis- proviene de la natura
leza, sin que haya intervencidn humana.

Conforme a los demds criterios expuestos, no se Jjustifil
ca que se haya omitido en el art, 1340 Cm. la nocidn de
fuerza mayors y mucho menos en relacidén con la tesls ==
contenida en el numero cuatro,

Indagando un poco mds, obscrvamos que nuestro legisla--
dor, en la redaccidn de ese articulo, siguid en gran me
dida la legislacidn mexicana, la cual también sélo men-
ciona el caso fortuito. Y Joaguin Rodriguez Rodrigucz -
(43) al comentarlo dice: "Caso fortuito o fuerza mayor.,
Son términos legalmente equiparados y equivalen a suceso
exterior ocasionado gin culpa del deudor o de personas-
por quienes debe responder, La falta de vinculo de causz
lidad puede sufrir alteracidn si la conducta del portea
dor, si no ocasiona, facilita la produccidén del resulta
dos La existencia del caso fortuito es un problema de he
cho y por consiguiente de prucba".

De lo anterior se concluye, que se siguid el criterio -
tradicionalista; y nuestro legislador, en consecuencia,
congiderd redundante incluir en dicho articulo, la expre

sidn fuerza mayor, junto a la de caso fortuito, pues se

(43). Ob, cit. pdg. 662,
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gin aquella tesis se equipsan ¢ identifican. (El referi
do artfculo de nuestro Cddigo difiere con su equivalen-
te mexicano, en cuanto éste dice "averla, pérdida o re-
traso" en vez de "dafios").

Particularmente creemos que, en este punto, el legisla-
dor hubiera seguido la tesis que resumimos en el numero
cuatro, por ser mds tdcnica y, sobre todo, por encajar
me jor en la actividad y naturaleza del transporte.

Hechos o instrucciones del cargador o del consgsignatario,

En el art. 1341 Cm. se enumeran taxativamente los hechos
o0 1nstrucclones del cargador o consignatario, los cuales
constituyen el tercer caso de excepcidn a la regla gene

ral de que la responsabilidad, por los dafios que sufran

los efectos transportados, rccae en el porteador, Esta-~

disposicidn ha sido coplada casi literalmente de la le-

gislacidén mexicana.

Como su interpretacidén no ofrece ninguna dificultad, re

firiéndose a casos concretos, sélo haremos, con la debi

da modestia, esta breve observacidn:

Que el contenido de los numerales III y IV no encaja co

mo "Hechos o instrucciones del cargador o del consigna-

tario”, ya que en tales casos, los dafios que sufren los

efectos transportados, se deben, mds que todo,a la propia
naturaleza de éstos mismos o a cualquier causa natural-
ajena a la voluntad del car>ador o consignatario, En al

gunos casos podrfan quedar comprendidos en los "vicilos
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propios de las cosas".,

Fuera de los casos de excepcidn que hemos analizado, cu
va prueba corre a cargo del porteador, éste siempre se-
rd responsable de los dafios que sufran los efectos =—==--
transportados.

El art. 1342 Cm. contiene una limitacidén legal a la res
ponsabilidad del porteador: lo.) "Cuando el cargador de
clare efectos que causen porte inferior al que causarian
los realmente embarcados, la responsabilidad del portea
dor serd por las cosas declaradas". 20.) "Si declarare
efectos diferentes y de valor superior a los realmente
embarcados la responsabilidad del porteador secrd por --
las cosas contenidas en la carga”.

Ante la situacidn de superioridad en que se encuentran
las empresas portecadoras, respecto a los usuarios, la -
cual se concretiza en un contrato de adhesidn, el Esta-
do interviene para proteger a &stos de las pretensiones
excesivas de aquéllas, limitando y regulando la libre--
contratacidn, Los numerales V y VI del art.1l314 Cm. que
en su oportunidad comentamos, se refieren a la responsa
bilidad de las empresas de transporte, Ese articulo se-

fala a éstas obligaciones que no admiten pacto en contra-

rio, por considerarse de orden pdblico.
Respecto a la extincidn de la responsabilidad, el art.
1343 Cm. establece que "las acciones derivadas del con-

trato de transporte prescriben en un aho, a partir de la
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fecha en que pudieren e jercerse". las caracteristicas -
propias del contrato de transporte y las exigencias del
trdfico jurfdico, obligan a ejercer las acciones perti-
nentes en plazos relativamente cortos.

"Durante ese plazo de un afio, el porteador estd obliga-
do a conservar los duplicados de las cartas de porte"--
(inc. 20. Art. 1343 Cm.). Corolario de esta obligacidn,
es la presuncidn legal que encierra el inc. 30, del mig
mo art.: "Se presume que la carta de porte en manos del
interesado es auténtica, cuando falte el duplicado en -
poder del porteador"., Siendo legal esta presuncién, ad-
mite prueba en contrario.

"Extincidn por rescisidn”,

El legislador salvadorerio, al redactar el art.--

1327 de nuestro Cédigo de Cm., optd por la "resolucidn" en

vez de la "rescisidn" que empled el legislador mexicano. En

la legislacidn civil también existe imprecisién en el uso-

de estos términos.

Haremos un breve recordatorio de estos modos de

extinguir obligaoiones, a fin de establecer cudl de los dos

términos es el correctamente aplicado en dicho articulo.

La accidn resolutoria nace de la condicidn resolu

toria tdcita y el pacto comisorio (€ste consiste en la con-

dicién resolutoria tdcita expresada), debido a que éstos no

producen la resolucidn del contrato de pleno derecho sino

que se precisa de demanda judicial: Alessandri y Somarri=-
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va (44) dicen que la accidén resolutoria es aquella acciodn,

"en virtud de la cual puede el contratante diligente soli-

citar que se deje gin cfecto el contrato por incumplimien-

to de sus obligaciones de parte del otro contratante”.

LA ACCION RESOLUTORIA Y IA RESCISORIA O DE NULIDAD,

Cuando emana de la nulidad absoluta, se denomina
"accidén de nulidad"s cuando proviene de la nulidad relati-
va, "rescisoria”.

Ia nulidad y la resolucidn se parecen en cuanto
producen efectos retroactivos, o sea que el contrato se --
tiene como si nunca hubiese existido. Se diferenclan: en -
la resclucidn, el contrato nacié cumpliendo con todos los
requisitos legales, por 1o cual es completamente vdlido;--
en la nulidad, el contrato se deja sin efecto porgs se -
omitieron requisitos de validez.(45)

RESOLUCTION Y RESCISION,

La rescisidn, como dijimos, proviene de la nuli-
dad relativa. Esta segun se sabe, puede ser subsanable por
la ratificacidn de las partes contratantes.

En cambio, la resolucidén surge por el incumplien
to de las obligaciones de uno de los contmbantes.

iZn cuanto a sus efectos existen diferencias, pero

(44), Curso de Derecho Civil -Opligaciones- T. III ~Arturo
Llessandri Rodriguez y Manuel Somarriva Undurraga, -
’ -
pPaAg. 05

(45). Alessandri y Somarriva, ob. cit., pdg. 89 y 90
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no las exponemos porque para el caso en cuestidn, no nos--
traen mayor luz.

TERMINACIOlI, RESCILIACION Y REVOCACION,

La terminacidn cs la resolucidn aplicable a los-

contratos de tracto sucesivo. In estos las obligaclones sc
van cumpliendo en forma sucesiva, periddica; por eso "la--
terminacidn®™ no afecta el pasado, sdlo deja sin efecto el
contrato para el futuro. La resolucidn propiamente tal si
afecta el pasado.

La resciliacidn: deja sin cfecto un contrato por

el comin acuerdo de los contratantes, Se basa en el princi

pio de la libertad contractual, en la autonomia de la volun

tad.

Por la revocacidn, el contrato se deja sin efec-

to, por la voluntad unilateral de una de las partes. Se a-
plica a determinados contratos como el mandato, donacidn,
arrendamiento, porque es algo excepcional, puesto que lo -
1érico es gie Bs voluntades que han intervenido en el con-
trato, destruyan, por acueric undnime, el vinculo juridice(46)
Después de refrescar conceptos, llegamos a la con
clusidn que el lepgislador salvadorefio hizo bien en haber a
plicado la "resolucidén” en el art. 1327 Cm., en vez de la
"rescisidn", aplicada por la ley mexicana. Sin embargo que

da clerta inconformidad, cuando de la simple lectura de los

(46), Alessandri y Somarriva, ob. cit. pdg. 90 y 91,



dog primeros incisos se cstablece que se puede "resolver'
el contrato a voluntad del cargador,sin que haya incumplido
el porteador sus obligaciones, lo cual desde un punto de--
- ; . . pd . Id
vigta estrictamente técnico, no podria ser.
Nos atrevemos a afirmar que estaria mds apegado

a la realidad, hablar de "revocacidn®.



CAPITULO IV

TRANSPORTES ESPECIALES

1). Transportes sucesivos. (1)

a) Primer caso.

2l cargador celebra el contrato con un determina
do porteador, pero éste hace c¢jecutar ¢l transporte, en for
ma total o parcial, por otros portecadorecs, quc se denoml—-
nan subporteadores o portecadores subsigulentes.

E1l trasnportista puede cncomendar la conduccidn
a un torccro, porque tal como ya vimos, é1 se¢ obliga a --
realizerla, mas no a cfectuar personalmente el desplazamien
to. En su parte dltima, el art. 1319 Cm. dice:
to en contrario, ¢l porteador podrd estipular con otrog--

la traslacidén de los biencsg”. em: de estec primer caso:i

b
[N

encarga a B la conduccidn de unas mercaderias al puerto de

& "

Acajutla; B, sin ninguna intervencidén o participacidn de 4,
encomienda a C el transporte de tales mercaderias. A seria
el cargador; B, ¢l portcador inicial y C, el subporteador
0 porteador subsiguiente., En este caso existen dos contra-

)

tos de transporte autdnomos, 'no entre el carrador L vy el

-

porteador B3 el otro entre ¢l transportista B y el subpor
teador C, la reclacidn Jjuridica cntre A y B cn nada se mo-

difica, B serd siempre responsable, como porteador, antc

T
E
o Ca

Ae. Para éste no tiene relevancia la existencia d
(1). Dr. de Paula Restrero G., ob, cit. pdg. 133.
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Zste ejemplo queda comprendido en la parte dlti-

ma del art. 1319 Cm. ya transcrita. Pero referentc a la re

. - . o P
lacidn juridica que pucde existir entre B y C, cl Cddigo--

o

nuestro no hace regulacidn expresa, mas la solucldén es ob-
via: entre © y C se ha cclebrado un contrato de transporio;
independionte, autdénomc, B toma la calidad de cargador fren
te a C. qua es cl porteador.

Si la merceaderie se perdiera o daflara, A tendria
accidn contra B, pero no contra C; B tendria contra C, ST

a éste no sc le paga ¢l Fflete o porte, tendrd accidn contra

0]
o]

g q 3

B, pero no contra A, quien si tienc responsabilidad respec
to al pago de D,

b) SECUNDO CLSO.

El cargador celebra varios contratos de transpor
te con varios portecadorecs, de tal forma que entre dgstogs no
surme ninoin vinculo contractual. El carpador o remitento
sc relaciona cirectamente con cada uno de los difermntes-—-—
transportacdores, puesto que se trata de varios norteadores
indenendienter. Ejem:s & celebra con B un contrato nara que
éste tronsport: unas moercaderias a Sonsonatos posteriormen
te contrata con C Jara que le traslade las mismas mercan-—-

cias al puerto de Acajutla.

B R - rd N .
Oste ceaiio no presenta ningdn problema juridi

Lt
(@]
O
-s

1

cada transportista ro2owmonde scparadamente.
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2) Transporte acumulativo o combinado. (2)

Bste tipo especial de transporte se da cuando la
conduccidn de las cosas debe realizarse por varlos transpor

tadores o porteadorecs, unos a continuacidn de otros, en-—--~

1 - = oA b N
base a un contrato unico de tra ortec,

Los transportadores constituyen la parte obliga-

da (una sola parte) a realizar la conduccidén en diversos--

L

r
L

0 » /7
recorridos. Cada uno de aguéllos responde, no cn atencidn
a su recorrido, sino por ¢l cuaplimicento integral del con

trato. Responden olJﬂHA_qm.huv. 0 sca que cada uno de los

A

portadores responderd, cn forma independiente, antec el remi

tente vy el destinatario, por los dafios ocasionados en la--
totalidad del trayccto.

La solidaridad persiste en las relaciones dc los
diferentes porteadores y ¢l cargador; ol art. 1320 inc. lo,

ca sefialare la interven

[—e

Cm. dice: "Si la carta de porite un

cion sucesiva de varios porteadores, todos responderdn soli
dariamente de la ejecucidn del contrato, desde el punto de

partida hasta el de llegada™.,

hora bien en cuantc a las relaciones i PNAas——
1 L g ' G 1 1 3
de los portcadores entre si, rige el derecho de repc ticldn.

Al respecto el ine. 20. del mismo art. 1320 Cm. expresa:--
"El porteador gquec pasare voluntariaz o judicialmente, por--

responsabilidades derivadas del

(2). Dr. de Paula Res%trepo G.,
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contra los demfs, si no fuere responsable del hecho recla-
mado."

En esas relaciones internas queda exento de res-
ponsabilidad el norteador gque pruebe que ¢l dafio no fue oca
sionado cn el propio recorrido; responde Integramente ecl-
transportista en cuyo recorrido se haya producido el daiios
responden bproporcionalmente © a prorrata, agquellos portea-
dores en cuyos recorridos haya tenido lurar el darnoc. EL -~
art. 1321 Cm. reguls las relaciones internas
dores; en su ndmero I, Inc. lo., contiene lo Ultimamente--

expuesto: "Las relaciones de los porteadores entre =i, sc

entes: I.- S1i ge comprobare -—-

’_J-.

regirdn por las reglas siru
que ¢l hecho reczlamado ocurrid durante el re ido que co
rresponde a un porteador, éste deberd pagar Integramentes
en caso contrario, la indemnizacién sc prorrateard entre-—-
los porteadores segin los recorridos a2 su cargo, con excep
cidén de aquéllos que pruchen que en los suyos no fue donde
acontecid ¢l dafio”

Sirsuiendo con lasg reglas que rigen las relacio—-—
nes internas de los porteadores entre si, ¢l numeral I1--
et "Los porteadores sucesivos tendrdn derecho a que
se haga constar cn la carta de porte o en acta separada, el
n ¢l momento de recibirlas". Otras =--
legislaciones, como la italiana, no hablan de "acta sepa-

Ao M

rada" (3) gino de "documento separado’, dando asi una ma-
?

”

(37. Dr. de Paula Restrepo, ob. cit. pdg. 134.
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yor amplitud.

Y el numeral IIT agrega: "La falta de declara---
cidn expresa en contra, hace presumir el buen estado dc las
cosas v su conformidad con la declaracidn de la carta de--
vorte”, La presuncidén que contienc esta disposicidn es sim
plemente logal,

El art. 1322 Cm. que también rcgula las rclaclo-
nes internas entre los porteadores establece: "EL dltimo--
porteador representard a los demds para cobrar las presta-
ciones derivadas del contrato, para ejercer cl derccho de
retencidn y los privilegios gue les correzpondan”,

"51 omitiere rcalizer los actos necesarios para
el cobro o para ¢l cjercicio de esos privilegios, responde
rd de las cantidades debidas a los dends, quedando a2 salvo
el derecho de €stos para dirigirsce contra el destinatario
o el cargador, sesin se hubiere convenido.”

Los privileglos a que hace referencia este arti-
culo, lo constituven los crécditos que dependen o derivan del
contrato de transporte y a los crdiditos que surgen a causa
de los pgastos varios, que en forma anticipada, tiene que -~
hacer cl porteador., Todas las prestaclones derivadas del -~

contrato, Justifican el derecho de los porteadores 2 rete-

i)

ner en su poder las mercaderias transportadas, mientras no

sean satisfechas aqudllas,
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ninos gencralcs,

que corresponde al

na, para conservarla en su poder,

T om oy C I T | e # - . i
Ll 28 Gehldo por razZon de esa mis
(4). Ranfrez Cronds, o

v /e hanmirez O !

el derecho de retencidn--
tenedor de una cosa aje-
hasta el pago de lo que

ma cosa. (4)



CAPITULO V

CONSIDERACTONES A TA LEGISLACION SOBRE EL TRANSPORTE

a) Qﬁdigo de Comercio Arts. 1313 v sigzuicntes.

A1 ir exponiendo en este trabajo, los diferentes
doctrinarios sobre el transporte, fulmos anali
zando, dentro del marco de nucstras modestas capacidades
y con la decidida e innegablec ayuda de los tratadistas
onsultados, las disposiciones pertinentes de nuestro--
Cédigo de Comercio, del art. 1313 al 1343 inclusive tra
tando de fundamentar en cstas normas legales, todos aque
llos wvariados aspectos que presenta el transporte.
Los redactores de nucstro Co6digo -en esta materia del -

transporte siguleron muy de cerca legislaciones que se

oonsidera

gt

1 de avanzaaa c¢n lo mercantil, especialmente--
la mexicana,

No podemos negar que nuestra legislacidn, aunque acorde

[85)]

con los principios juridicos de avanzada, en esta mate-

ria del transporte estd divorciada de nuestra realidad,

Las pocas cmpresas porteadoras que cexisten en nuestro--
P, e a2’ - 5 "
pals ~refiricéndonos a las que podrian realizar actos de

transporte en naga dentro de nuestro territorio- no tice
nen la capacidad y pujanza de las que existon en otros

=

pafses, sobre todo si se picnsa en el transporte de bie

~ o
25

En algunos puntos, al segulr casi al ple



redaceldn de la ley mexicana, no se tuvo cn cuenta, creg
mos, quc su aplicacidén iba a tener lugar en otro medio.,
Para el caso la situacidn que se plantea en el literal
c) del numeral VI del art. 1341 Cm. ("Cuando para cum--
plir disposiciones fiscalecs deba ser abierto el vehicu-
lo antes de llegar a su destino, etc." es de muy difici
cil realizacidn en nuestro pais, mas no en liéxico que es
una. federacidn de Bstados v que cuenta con un extenso--
territorio.

Mo ohstante las fallas gquce pudieran encontrarse, es de

suma importancia actualizar nuestras leyes, apesandose

lo mgs posible a nuestras realidades, para quc también
el factor econdmico, que siempre va aparcjado a las le-
yes que lo ecncausan, sc superc en la misma medida,

Reslamentacloness -

In cuanto al transporte de personas tenemos cn EL Salva
dor, un "Reglamento Transitorio de Transporte de Autobu
ses y Camionetas"”, dado por Decreto Ljecutivo No., 25 de
fecha 13 de febrero de 1957, publicado cn el Diario Ofi
cial o, 45 de fecha & de marzo del mismo afio. Transcri
bimos alrunos de sus articulos:

Art. lo.- ELl vpresente reglamento tiene por objeto garan
tizar la eficiencia y seruridac del servicio de trans--

porte de pasajeros por medio de autobuses y camionetas,

"Art. 2,~ Para la =plicacidn de este reglamento, el -—-
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transporte de pasajeros por autobuses y camionctas, Sc
divide cn: urbano, interurbano e internacional.”

ne - . - T e P s
¢ al Ministerio de Economila a traves
de la Direccidn Ceneral dec Transportes, cestablecer, su-
primir v distribuir las 1lineas del servicio en forma quc
sc asegure la existencia y funcionamiento de un siste-

£
|

e transporte de pasajeros que sc sirva ceficazmente

ad del piblico,.”

: . . o .

"Art. 7.~ Toda persona natural o juridica que £c propon
ra. prestar servicio de transporte de pasajeros por mne--

de autohuses o camionetas cn una linea establecida,

>

solicitard a la Direccidn Ceneral de Transportes de

diente del Ministerio de Economfa, concesidn para

[
(o
I
1
!

servicio de dicha linea®.
GO de 13 de enero de 19¢1, deroed el
nimero 2305 de 21 de diciembre de 1956, en el sentido-

de que es materia exclusiva del Ramo de Economia la ro-

sulacidn, fomento y vigilancia del servicio wmiblico de

+
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—
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de Transportes.

El Decreto No. 152, de fecha 30 de mayo de 1941, adiclo
né al No. 60 las atribuciones y facultades, lo mismo gque
la estructura, del mencionado departamento,

El acuerdo Mo, 11 del Devartamento de Transportes, de

fecha 12 de abril de 1971, fija las condiclones minimas

D

de los vehiculos urbanos.



Respecto al transporte de carga o de bienes, no existe

ningin reglamento, Los transportistas sufren las conse-
cuencias de esta carencia de reglamentacidn. E1 Ministe
rio de Economia, que es el llamado a conocer y regular

este ramo, sec obstiene de hacerlo, por no existir regla
mentacldn alguna. Ante esta situacidn los interesados—-
acuden al Ministerio de Obras Iiblicas, va que 1la Ley--

de Carrecteras y Caminos Vecinales -art, 17~ establece--

¢1e es atribucidn de dicho Ministerio reglamentar la ~-

en de transitar los vehiculos por las--

forma. en que de

carreteras v caminos publicos del pais, atribucidn quc

r
-
s

ademas nace del Acuerdo Centroamericano gsobre circulo--

« 2 = ., e
cldn por carrcteras suscrito por nuestro Gobierno ol =-

A

N

10 de Jjunio de 1958, aprobado por Acuerdo Ejecutivo No.,
581, emitido en cl Ramo de Relaciones Exteriorcs, el 31

de julio del mismo afio ¥ ratificado por la Asamblon Le-

cislativa, por Decreto numero 2778, de 14 de enero do—-
1959, publicado en ¢l Diario Oficial lle, 61, del 7 dao--—
abril del mismo afic en referencia. Existe tambidér el "Re
glamento para el Control de Pesos, Carga y ledidas dc

Vehiculos Automctrres que circulan por las carreteras-—-—

1 L (%] o Y = . - k& — P 2 T O -
de la Republica", dado por Decereto EjJecutivo Mo. 86, de
a 6 de diciembre de 1973, publicado en el Diario =-

Este reglamente -al igual que la Ley y ¢l Acuerdo citoa-
dog- no ticne disposicliones gue regulen la contratacion



en materia de transportes de biencs. Este ultimo Regla-
mento, tal como su nombre lo indica, es para controlar --
los pesos, carea y medidas de los vehiculos automotores, -
con eldbjeto de conservar y proteger nuestras carrcteras,
En estas funciones el reflerido reglamento, da inter encidn
a la Dirzsccidn General de Caminos y al Devartamento Gene--
ral de Trdnsito de la Direccidén General de la Policia Na--
cional,

Los transportistas buscan soluclidn a log proble-

3t

wm

mas resultantes del transporte de carga, en los [lini
rios de Lconomia, COhrzs Pdblicas y del Interior y en ningu
no la encuentran, precisamente porque no existe una regla-
mentacidén al respecto, En tales linisterios se conforma a

los transportistas, manifestdndoles que dicho transporte -

es de libre contratac o de libre cmpresa. 5S¢ necesita,

puecs, actualmente, un Reglamento que desarrolle y precice,

en su aplicacidn, las disvosiciones de nuestro Cddiso do--
Comercio, r ente al transnortce de bienes y de personas.

z) Derecho Comparado.
Con la legislacidn mexicana sobre transportc, nuestro--
s 1 . L
Cddigo muorda gran similitud en esa materia; sc nota --

que aquélla fue una de las legislaciones que mds influ-

El Cédigo de Comercio de Guatemala, guarda tambidén gran
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seme janza al nuestro, sicmpre a lo guc al contrato de trans

porte sc refire. En la sceccidn cue regula el transporte de
cosas, precisamente en su art. 810 habla de "rescisidn” -
del contrato, al igual quc la ley mexicana, mientras el--

nuestro, mds ajustado a la técnica Juridica, aungquce no del

’_J

todo satisfactoria, como lo seflalamos al comentar estc --
punto, habla de "resolucidn®, El artfculo en mencidn del

Cédigo guatemalteco dice: “"Rescisidn”. ELl cad

rescindir ¢l contrato antes de comenzar cl viaje, Dprevio
pago de la mitad del flete y devolucidn de la carta de por
te" . 4 nuestro parccer, ¢l art., 1327 del nuestro rogula 2
ta gituacidn con mds acicrto v detalle,

, " o

: R o - F l - i 2
En camblo, el art. 817 del Cdodigo de Guatomala es mas

tallista que el art. 1340

o

tal o parcial de los efecctos transportados y de los def
Y ey PARES e T 1= oy ey i 1 ,
quc sufran por averia o retraso, a mcnos gquc prucbe gue o
debicron a vicio propio de la cosa, a su especial naturalc
a, & cagso fortuito, fuerza mayor o a hecho o instruccio—-
nes del cargadcr o del consignatorio”
"Tales dafios ge calculardn de acuerdo con cl precio que
Lol > = >0 COon c¢iL f 4
hubiecren tenido las ccsas cn ¢l lugar v tiempo en que de--

. PR T i AR b P ] "
bleron ser cntregadas
o

51 Codigo de Comercio de Colombia, ya tiene mds diferen
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cias de forma con c¢l nuestro, al regular el transporte, mas

~

en ¢l fondo nos parcce que coinciden en gran parte. Para--
comprobar esto, basta comparar los articulos que cen el ---
nuestro sean sus equivalentes, estos arts. del Cédigo Colon
biano: Art. 990 (de las Disposiciones CGenerales) "Los con-
tratos de "trasporté"™ deberdn ejecutarse en el orden en -
gque ¢e¢ hayan cclebrado. Si no puede cstablecerse dicho or-
den o en caso de solicitudes simultdncas de "trasporte”;--
se estard a lo que disponga los reglamentos oficiales”,
Art. 992 (también de las Disposiciones Cenerales) "E1
"trasportador”’ solo podrd exonerarse, total o parcialmen-
e, de su responsabilidad por la inejecucidn o por la eje-

cucidn defectuosa o tardfa de sus obligaciones, mediante--

6]

prucba de fuerza mayor, siempre quc ésta no se deba a cul-
pa del "trasportador", . de vicio propioc o inherente a la
cosa trasportada, o de culpa imputable exclusivamente al
vasajero, al remitente o al destinatario” (ler. inc.).
"Las cldusulas del contrato que implican la exoneracién
total o parcial por parte del "trasportador” de sus obli-
gaciones o responsabilidades, se¢ tendrdn por no escritas--
o pactadas". (20. inc.).
Art. 1013 (del Transporte de Cosas). "Cuando la natura-
leza o condicidén de la cosa objeto del contrato exija un -

embala je especial, éste serd de cargo del remitente

na de indemnizar los daiios que ocurran por falta o deficien
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cia del embalaje” (ler, inc.).

[#)]

"No obstante, el "trasportador”’ serd responsable dec los
dafios provenientes de falta o deficiencia dc embalaje cuan
do, a sabliendas de estas circunstancias, se haga cargo de
"tragportarlo”; si la naturaleza o coniicidn dc la cosa--
corresponde a la denunciada por el remitente (20, NG )

El Cédifo dc Comercio de Colombia usa cl término "trag-

portar” cn vez de "Transgportar”.

Respecto al Cédigo de Comercio Espafiol, Unicamente dire

~

ercncias de forma o—-

©

G

mos que, respecto al nuestro, las dif

redaccidn, son bien acentuadas, aunque en ¢l fondo cristan

-

disposiciones coincidentes. Omitimos transcribir y compa-

L

rar articulos del Cddigo cspafiol, para no hacer mis proli-

Jjo este punto.,

21 "Reglamento de Transportes Extraurbancs" de Guatema-

la que entrd en vigencia el 27 de octubre de 1947 nos pars

ce bastante complceto. Reglamenta ¢l transporte de carga o
bienes y el de pecrsonas o pasajeros por carretera, con ex-—

transporte urbano que estd bajo control y ju--
risdiccién de las municipalidades. En su capitulo V trata

de los "Horarios y Tarifag",

Traba jadores ricolas o Industriales", del "Servicio IEx-
clusgivo de Turismo, Servicio Mixto, y Servicio de Taxis",.

En sug Disposicilones Finales. "sc¢ encuentra el art. 112,

que necs parcece bien saludable, porgque tmba de evitar en -
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los asuntos del transporte ese mal endémico que constituye
la intervencidn de personas iniddneas y casi siempre ines-
crupulosas, en las gestiones y tramitaciones ante las de--

pendencias y oficinas respectivas. Dicho art. prescribe:--

de Transportes, Unicamente podrdn realizarse por los inte-
resa:los, por sus represcentantes legales o por ahorados Co-

lexiaios™,
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CAPITULO VI

CONCLUSICINES.

Cuando tratamos la importancia del contrato de -
transvorte, nara la vida econdmica de los pueblos, dijimos
Jue alpunos tratadistas -entre éstos Ripert- sostienen gque
para ¢l comercio, dos son los contwmhbos de verdadera enver-
caduras la compraventa y cl transporte.

Bn nuestro »ais, no obstante su cscaza geografin
nero debido al impulso de la incomparable y caracteristica
laboriosidad de sus gentes, la contratacidn en materia de
trensportes ha experimentado congiderablc progreso, on ro-
lacién y proporcidén desde luego a las capacidades de un -~

afis en desarrollo., La actividad comercial e industrial dc

K1 Salvador es manifiesta. En cierta ocasidn of decir a 2l

guicn quc "la mitad de salvadorefios pasaba tratando de ven

der also a la otra mitad". La verdad es quc, por todas lo-

8 S B

titudes, cs reconocida y admirada la diligencia y laborio-

ARt |

sidad de los salvadorefios. Es un pueblo el nuestro que cn-

]

frenta tenaz las necesidades y adversidades gque lo abaten.

Nuestra ascendente actividad comercial, agricola

> 1ndustrial, se refleja en la constante demanda de trans-

Ante ¢l avance de éstos, nuestros gobiernos han
sentido la necesidad de dotar a nuestro territorio de mejo

res carrcteras,
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Ahora bien, la mayoria de contratos sobre trans-

a realizarse dentro de nuestro territorio, se cele--

ﬂ-
©

'"J

ran en forma verbal., Ya anteriormente vimos que este con-

('_T'

trato es consensual, pucs sc perfecciona por el simple a--
cuerdo de voluntades.

Se precisa de una reglamentacidn adecuada, tanto
para ¢l transporte de bicnes como para el de personas. LS
indispensable desarrollar las dis]
digo de Comercio, a efecto de que tengan aplicacidn prdeti
ca., Entonces se establecerdn horarios, tarifas y se regu-
lardin, en sgcneral, las obligaciones y derechos de los con-
tratantes, ejerciendo el Lstado ¢l control que amerita la
moteria, a fin de dar un trato justo a usuarios y porteado
res, sobre todo ante ¢l cardcter de servicio publico que a

veces adquierc el transporte. El reglamento que se elabore

aperarse a nuestra realidad ccondmico-social, Ho debe

saciendo efleaz nuestro ordenamiento legal y cons
R L T LY oy Plley .
truyendo magnifices carreteras, a lo largo y ancho de nuecs
I - . LTI e T i A R A A L SaT . i = 3 - =
Cro Territorlio, lograremios mas auge ec ondmico. Sin adecua-
N i EEosiwom in s N AT Ay e o ST I~ S, - P = - o et o
dos medios de comunicacidn, no pueden ampliarse los siste-

2
1

mag dc transporte nl aumentarse la eficacia de su funclona
miento, no pudiendo lograrse cn consecuencia un ritmo ace-

= . e ~ —y . \ . » I - . .
lerado en el progreso de nuestro pais., Por eso precisamen-
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te nos afecta en gran manera, cl cierre de la carretera pa
namericana, enn ¢l trato de Honduras; tencmos un tope, gquc
fue salvade , en minima parte, pero a elevado costo, con 2l
cstablecimicento de un "ferry-boat" en el golic de Fonsecas
mas esto representa para Ll Salvador un inmenso sacrificio,
por la Tuez de cuantiosas divisas, ya cque tal aparato nave
ga con bandera nicaragfiense; para obtencr una compensacidén
a esa fuga, el gzobierno salvadorefio debid de inmediato he-
mesto en servicio otro "ferry” con nuestra bandere, -
es decir, gue fucra propledad gelvadoreia.

ios saldremos del Zmbito nacional a que se concre
ta nuestro trabajo, \acer breves consideraciones, a--

forma

nivel centroamericano, sobre cuestiones que de algunz

conclernen a nuestro punto e¢ interesan nuestre pais, co-

o

mo parte integrante del istmo:

1o

~

Existen sobre transportc, en los paiscs controamsrica
o iy o B S e L) L e O S o s ) - T
nog, cuecrpos Juridicos inarmonicos entre si. Esto trne

crandes inconvenientes; por e jemplo, las

d

D

SRR
Scoeen

LJ
& :
t3
[r\
'”s
<
_I-
o
H
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N
o
ct

P ransporte intercentroane
ricano, dcben obtencr cinco licencias para ellao, de--
acuerdo a igual nimero de legislaciones y llenar loa
requisites que cada una re cllas exipge.

51 no se pueden unificar los estatutos legales, al nme

R J W R e . s * o i o =t *
nes deben armonizarse, para evitar una seric de

tiempos y molestlas que perjudican a todos.

J_,_
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20.,) Al igual que los regilenes juridicos sobre transportes,
los orgmnismos encargados de aplicar aquéllos en cada
uno de los pafses del drea centroamericana, también se
encuentran en manificsta desarmonia, debido a que han
sido adscritos & diferentes ramas de la Administracidn
Piblica. Asi en CGuatemala cestd la Direccidn General de

Transportes, adscrita al linisizrio de Economfa; idem
en Bl Salvadors; en Honduras, la Comandancia General--
de Trédnsito, dependencia del Ministerio de Goberna--~
cidén y Policia; en Micaragua, la Seccidn de Transpor-
tes, dependencia de la Direccidn de Estudios Econdmi-
cos del Ministerio de Zconomia y Hacienda; en Costa--~
Rica, el Ministerio de Transportes. Tilos estos organig
mos, exceptuando al de Guatemala y Costa Rica, se ocu

pan del transporte de personas o pasajeros, sin luter

venir en la aplicacidn del régimen del transporte de

03]

carga o de biene
s . o « 2 S

Como informacidn egregaremos, que para transportar mer

caderias cue estdn fuera o dentro del Tratado de Inte

Fra et A e . . .

graclon Lcondmica Centroamericana, se exigen los gi--

gulentes documentos: para mercaderias fuecra del trata

do:

1) Certificado de origens 2) factura comercial; 3)car

i d -~ . 2
ocula ae conducclon,

D

ta de portec o

Bstos documentos deben ir visados por el Consulado del
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pais de destino, es decir, a donde va consignada la--
mercaderia,

Para mercaderias dentro del Tratado:

Sélo se necesita el Formulario Aduanero; éste hace las
veces de los documentos anteriores, 1lncluyendo la car
ta de porte; no necesitan visa, sélc sellos de entra-
da v salida, en las fronteras,

En amhos casos, si la mcrcaderia es de origen -
animal o vegetal, se precisa el certificado fitosanitario,
que tambhién se le llama "de cuarentena agropecuaria”,

E1l Formulario Aduanero sirve también a los trans
portistas para operacioncs cambiarias; es decilr quec pueden

obtener divisas en los Bancos Centrales de cada pais, sin

Seria de gran beneficio quc se estableciera, por
las razones recientemente apuntadas, la "matricula centro-
americana de porteador”, o "matricula internaciocnal”.

Con las anteriores observaciones concluimos nues

tro trabajo de tesis.
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