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INTRGDUCCICN

Con ¢l presente trabajo, "El Transporte Aéreo y Sistemas de Tomunicacidn en -
Centroamérica', sdle s2 pretende hacer un andlisis descriptivo de los distintos
medios de transporte, acentuando el estudio en el transporte aéreo. Crientado a
consideraciones genzrales de cardcter preliminar, no examinard los campos espe
cificos de dicho sisterra de transportacidn, ni se estudiari a fondo el transportz
aéreo de cada pafis.

La integracién econémica centroamericana abre nuevas perspectivas y los distin-
tos sistemas de transporte tienen un papel de gran importancia como complemen-
to d=1 resto de actividades econdmicas, al facilitar la mds adecuada ubicacidn de
los sectores productives y la mejor y mas eficiente de los biznes y servicies.

71 desarrollo de nuestros paises, necesita la anertura de zonas de potencial cco-
némico que se hallan aislados por la falta de vias de comunicacion. Tal situacidn
demanda el establecimiento de politicas definidas y de una adecuada cocrdinacidn
de lcs transportes a fin de que ¢stos coadyuven a la incorporacidn de esas zonas
al proczso productivo de Centroamérica., Se trataran, pues, las posibilidades de
los vaises del drea para hacer frente a las necesidades comunes y las multiples
ventajas que tendria para Tentroamérica la integracisn del transporte aéreo.

CCONTENIDO DEL TRABAJC:

1 trabajo se divide 2n tres capitulos.

El Canftulo I, se reficre a "Generalidades', subraydndose la importancia del -
transporte en el desarrollo econdmico.

Se formulan consideraciones de indole general sobre los criterios en cuanto a la
utilizacion de cada transportz, de las ventajas y desventajas de los mismos, dz
su 2volucidn, de los problemas en el mantenimiento y coordinacién principalmen-
te del transporte ferroviario, asi como del transporte por carretera y maritimo.
Tn este Capitulo se exceptia ¢l transportc aéreo, que por ser el tema central del
trabajo, es analizado en los capitulos IT v IIL -

%1 Capitulo II, trata de "Antecedentes y Alcances de la Aviacidn Civil en Centroa-

mérica''; en este Zapitulo se hace refecrencia a la historia del transporte aéreo en



América Central, desde 1927, Pero sdlo se puede dar una idea de su evolucidn

a partir de 1958, época en que se elaboran algunas estadisticas, Se mencionan a-
demas ciertos problermas y deficiencias en los medios do comunicacién, instala-
ciones, radioayudas aéreas y ¢l nimero de acrolineas que operan en Centrc Amé-
rica. Tales problemas han sido mencionados en informes oficiales, principalmen
te con relacidn a los Departamentos de Aviacidn CZivil de cada pafs, los cuales -
deben ser reorganizados a fin de obt2ner maycer eficiencia técnica y administrati=
va, - En cuanto a ics medios de operacidn, resultd dificil obtener la informacidn
para analizar su efecto on la balanza de pagos. Los datos sobre la Pan American
World ftirways no se pudieron obtener puesto.que, su base e instalaciones se ha-
llan fuera del ambito centroamericano,

Se destaca ademds en este Capitulo, la importancia del transporte aéreo en zo-
nas alejadas o aisladas y en las cuales el trafico no es intenso. Ya sea, por cau-
sas =condmicas o por condicionss geogrificas, la aviacidén puede constituir la -
forma de transporte mds econémico, pues si bien, resulta mds onerosc operar
un avion que un automotor, por ejemplo, 2l avion no necesita de carreteras, y el
establecimiento de pistas y radigaynd&a'aéreas, requiere inversiones mucho me-
nores que la construccién de una autopista; el capital que se economiza puede ser
vir para ser invertidc en escuelas, hospitales, ctc. Tal situacidén se justificara
indudablemente mientiras no haya suficientes vias de acéeso y el drea servida no
se haya desarrollada. For Utlime, se mencionan los efectos de los adelantos tec-
nolégicos v las perspectivas que establece para ¢l desarrollo del transporte aéreo.,
Tn =1 Capitulo III, "Algunos Aspectos Econémicos y la Importancia del Transpor=
te Aérco en la Integracién Econdmica Centroamericana', se da una descripcidn
sobrz el volumen y mcvimiento de pasajeros y carga segun origen y destino, Los
datos obtenidos para tal andlisis, son de un alcance limitado y no se ofrece toda
la informacién que es de degear.

Sin embargo, se observa un crecimiento mds rdpido en los servicios internacio-

nales que en los servicios regionales, En cuanto a los servicios locales, se expe-



rimentan disminuciones en ciertas rutas, las cuales han sido motivadas por la -
competencia del transporte por carretera; en cambio.en otras, se observa un cre
cimiento, y en otras no se ha producido canibios, manteniéndose a deter minado
nivel. En cuanto a las inversiones, v gastos de mantenimiento y operacidon reali-
zades en los Transportes, las cifras son incompletas; pucede, erapero, advertirse
quz mas del 85% del total de las inversiones ¢n transportes son efcctuadas en ea-
rreteras en todos los paises centroamericanos; la propercidén restante se efectia
segun su orden en el transports maritimo, airec y ferroviario. Se mencionc ade
mas los requerimientos futuros y la necesidad de formar un consorcio centroame

ricano.

LIMITACICNES . -

Son perceptibles las limitaciones de este trabajo, ya que es virtualmente imposi-
ble descrikir en una forma cobjetiva el estado actual del transporte aérzo en Cen-
troamérica dado que:

a) Aungue fuese factible obtener informacidn de fuentes, tanto nacionales co
mo internacicnales, los datos no son completos, » ademads, estdn vistos desde
puntos de vista diferentes;

b) Estadisticas completas y en particular de origen y destinc y nacionalidad
priacticamente no existen. For lo tanto, la cbtencidn de un conjunto razonablemen
te amplic de informacién definida y actualizada, es un prerrequisito fundamental
para el andlisis de los problemas que afectan ¢l transporte aéreo en Centroaméri
ca,

c) La ausencia casi total de estadisticas basicas, llevd practicamente a rea-
lizar el presente trabajo con la informacidn obtenida del "Estudio Centroamerica
no de Transporte'" T.S.C. CONSCRTIUM'" 1o, de julio de 1955,

CAPITULDO 1

GENZTRALIDADES

1. - EL TRANSPORTE EN ZL DESARROLLO ECCNCMICC,
El transporte es un factor de gran importancia en el desarrollo ccondmico y social

de un pais o nacidn, T1 mismo constituye un conjuntc de servicios complementa ~
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rios del resto de las actividades econdmicas, que permite y facilita la mds ade-

cuada ubicacién de los centros productivos tanto agricolas como industriales, lo

que hace posible la especializacién geografica de la produccidn, de acuerde con
los diferentes elementos locacionales, asi como la mejor distribucién de los bie-

hnl LA
g

nes y scrvicios producidos. ®l desarrcllo v perfecei~namiento de los sistemas

de transportes que se ha obtenido, ha hecho posible el mejoramiente del nivel de
vida y de las ccendiciones scceilaes en que se encuentra la humanidad para tener
a su alcance un conjunto de bienes y servicios para satisfacer sus necesidades,
que si no fuese por les transpories no los alcanzaria. -

21 progress econdmico alcanzado por diferentes paiscs a través de la historia, se
debe en parte al desarrolle de sus sistemas de transporte. En los paiscs subdesa
rrollados, ¢l gistema de transportes constituye muchas veces un serio obsticulo
para lograr un crecirmiento mds acelerado de sus economias, ya que en estos pai

s2s los transportes han estadn dirigides fundamentalrmente a atender las necesi-

dades del comercio extericr.

v

.~ CRIETERIOS C ALTERNATIVAS PARA LA UTILIZACION DE LGS TRANSTOR

Los diversos medios de transportes, difieren considerablemente en cuantc a las
caracteristicas siguientes: 1/
a) Dengidad de las viag, es decir su capacidad, de enlazar o servir a todos
los puntos ¢ lugares.
b} Capacidad y eficiencia en el transporte de volumenes nequefios, medianos
y grandes.
¢) Velocidad, freccuencia y flexibilidad de los servicios.,
d) Requisitos ¢n cuanto a transberdos, cperaciones, terminales, prepara-
cién de las mercanciag, ete.
e} Seguridad y puntualidad en los servicios,

f) Zostos

1/ Fritz Voigt - Economia de los sisternas de Transporte, F.C.T.-1984,



tivamente en el valor econémico dal sistema de los distintos medios de

transporte, los bienes y las empresas tiznen las mds variadas exigencias en cuan

to a las caracteristicas de transporte, que requieren, para lograr dptimas condi-

ciones de abastecimiento, produccidn y distribucidn.

O sea que, la "fuerza estructurante' de los medios de transporte cstara determi-

nada por el "valer de trdfico'" v por la "afinidad de una mercancia" { o respectiva

mente de una empresa), 2/

3.~ ALGUNAS VENTAJAS ¥ DPESVENTAJAS DE LOS DIFERENTES MEDICS DE
TRANSPCRTES.

©1 transporte por carrcteras g2 distingue por su flexibilidad para adaptarse al

trafico individual o colectivo, por otra parte, se puede cargar en el punto de ori-

gen y deccargar en el destino, sin necesidad de manipulacién intermedia; ademads

no estdn sometidos a rigidos horarios.

Zntre algunas de las desventajas podemos citar el alto costo de la via; la inver -

nente divisible, acomodandose a la demanda; los acei-
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dentes scn numeroses come lo demuestran las estadisticas. Su cupo limitado tan-
to para pasajercs y carga comparandclo con el transporte por ferrocarril.

La ventaja del ferrocarril, reside fundamentalmente en el movimientc velumino-

so de carga y pasajeros a medias y grandes distancias. Ha de entenderse que esta
ultima ventaja es dz cardcter absoluto, de manera gue si bien el ferrocarril supe

ra, por cjemplo, al de carreteras en el transporte voluminoso y de largn recorri

do, en dzterminadas circunstancias, es inferior al maritimo. Il sistema ferrovia

Ph

rio es el mas seguro, ya que las estadisticas lo demuestran en cuanto a lag cifras

anuales sobre accidentes. Tn cuante a algunas de sus desventajas estan: las inver-

%/ Fritz - Voigt - Economia de los sistemas de Transporte. Fondo de Cultura Tco-
némica,
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siones elevadas que requieren, las mercancias de gran valer econdmico y articu-
los perecederos no pucden competir en algunos casos con el de carretera, ya sea
por los transbordos que habrd que hacar, y por los servicios de pueriza a pucrta.

F1 transporte aéreo, posce indis cutlbla.s ventajas para el movimiento de pasaje-

rog a recorrides largos y rdpidos, asi como para el de carge valiosa o perecede-

ra, ademds, cuandc no sc cuenta con otrs medio de gervicio, su construccion re-

sulta econdmica. Entre lag desventajas cstdn: las altas tarifas y las condiciones

de comunicacidn aérea, estdn sujetas a las variaciones del tiempo.

71 transporte maritime es el més antiguo, siendo una de rus ventajas el transpor-
3

te de carga a largas distancias y en grandes volamenes,

Sin embargo, ne cabe forrmaular generalizacicones tajantes, ya que al hablar de las

ventajas de locs transportes, se olvida con frecuencia que no se difunden pareja-

4, - EVCOLUTICN DEL TRANSFORTE
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1 desarrolle econdmico v de los transportes en Centro Aimérica, ha estado tradi-
cionalinente rclac1ona4n con las e xportaciones de unos pocos productos agricolas
(café, algodén, hananc) y a una szric de obsticulos y deficiencias en el manteni-
micnto de los transportes.

Entre los diversos chstidculos con que se han enfrentade los transportes, se deri-

Ul
g3

van fundamentalmente de dog tipos de causas:

1o) Las generadas por la sitvacidn geogrdfica de la regidn, asi coms la fal-

ta do capital para realizar grandzs inversiones.

,

%0) Las derivadags de la penaetracidn rtran]orfm en el adreo, maritimeo y -

principalmente en 21 farroviario, en el cual, ¢l propdsite fus vincular los centros

de produccidn de articules primarios v puertos. Esto detcrmind que tal medio de

J

Iy

transporte fuesz eficients con fines de exportacidn, pero no para los objetivos

,

gion,

<

del desarrollo de cada pais, mucho menos para la re

»j
n-4

TICIENCIAS EN EL MANTENIMIENTC Y COORDINACION DX L.CS TRANS



los sistemas de transporte 2n Centrc Amériza,

Entre los sistemas de transgorte el mas afectado por la insuficiencia dz la reposi

~idn y mantenimiento es el de los fzrrocarriles. Se destaca como hecho evidenie
que, la capacidad de las locomotoras decrecid debide a que la absolescencia supe

5 21 ritmo de la reposicidn, como también, dist® muchc de ser satisfactorio =1
mantenimients de la via permancnte.

Los ferr~carriles cr: actual 2xplotacidn fueron construidos en las utlimas décadas
del siglo X TX v la maycr parte del material rodante de que disponen actualmente
los fzrrocarriles datan da la époea de suinauguracduy a esta fecha no se les ha
heche ninguna reposicidn,

Zn el transoorte maritimo, las deficiencias en el mantenimiento son particular-
ments notorias, en lo qua2 a puertos se refiere, por cjemplo les falta Dragado.
En el transporte por carretera es indudable que las condiciones del mantenimien-
to influyen en la capacidad de trafico de los caminos. ®n particular por su efecto
sobre las velocidades de circulacidon. Tampoco cabe negar que, en ocasiones, el
mantenimiente de los caminos centroamericancs no es lo adecuado que fuese de
desear,

1a construccidn de caminecs y su manienimiento son dos facetas inseparables de
un mismo problema, 5i tales requisitos s2 cumplen oportunamentes, el manteni -
miento a 2fectuar serd ¢l minimo técnicamente necesario.

Lo expuesto da una impresidn de la importancia del problema que cuscitan las
deficienciag del mantenimiento cn la utilizacidn de la actual capacidad de los me-
dics de transporte centroamericano.

™ general los desajustes intensos por los quc atraviesan las distintas economias
centrraraericanas, han repercutido en forma particularmente nociva sobre el ma-
nejo de los transportes, y en los erocesos y raecanisrmos del mantenimiento. -
Junto al mantenimientc, la coordinacidn también tiene considerable importancia,
en relacidn con el aprovechamiente de la capacidad de los sistemas de transporte.
Zuande ze alude a un sistema d= transnorte, sc esta haciendo referencia a un com

plejo de instalaciones, servicios, actividades, politicas y practicas, a fin de faci-
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litar el traficc de personas y tienes.
ficerca de las deficiencias ylas posibilidades que existen en Centro /imérica en

cuants a la coordinacidn del transporte, se ha centrado mayormente en los aspec

tos técnicng de esa coordinacidn, Mediante una buena coordinacidn de la actual
capacida fl&lca, cabria la de ampliar la disponikilidad de los servicios de trans
~ oy v ) 1 ~y I

nore ¢on gue acy gla S22 cucnia,

Fern la coordinacidn de los transpories no se concreta a los aspactes técnicos,

sinc que ha de ir a la par del desarrcllo econdmico nacional y de la regidn, de

modo que los distintos meding, desenvuelvan su actividad sin privilegics o con

gravamenes absurds

;J

mente descriminatorics, tanto en materia de regulaciones
como do tarifas, costos, cte. Las distorsioncs que esas malas practicas ocacic
nan en los transportes, no sdlo provocan desajustes estructuralezs, sins que en-
torpecen su coordinacidén. imposibilitan su adecvado mantenimiento y niegan toda
bage d2 calculos al proycctar su expansion,

Los gastos en este sector ha senalado Wilfred Cwn, 3 "Scn frecuencia mal cence
bidos, innecesarios y extcrmiporaneos, Se construyen ferrocarriles al minimo ne-
cesaric para operar zzondmicamente; se pierden inversiones en toda clase de -
trnasporte por descuido en su mantenimiento; se crean instalaciones competido =
rag cuando se precisan las complementarias y se multiplica el monto del capital
requerido para alcanzar un objetive determinado, por culpade la mediocre orga-
nizecidn de las daficiencias onerativas y de la inexperiencia del personal'.

Iste dorroche de las inversiones en transportes es tanto mAs lamentable cuando

la dispcribilidad de recursos de capital e3 singularmente limitada, como ccurre

1~

en log paises de Centro América,
La localizacién y 1la coo "hn cidn es la mejor garantia de la adecuada utilizacién
de la capacidad existente, y la base mds segura para que se oficiente la expansidn

de los transportes y siga el ritmoe de crecimiento de los demds sectsres de 1la eco

nomia.,

3/ Wilfred Cwen - Transporte y Tecnologia,



La falta de coordinacidén en el sistema de transporte puede darse tanto al nivel de

’

las distintas empresas que sz dedican a la prestacidén de un tipo determinado dz

ayrvicio de transporte, como al de los distintos mcdios entre si, y ells, tant> en
21 plano nacional como =n el regional ¢ internacional.
f.a conexidn entre ¢l ferrocarril y las carrcteras, proporcicna un ejemplo en
cuanto a las posibilidades de coordinar entre si distintos medios de transp rtua,
pues si en principio, el ferrcocarril v 21 camino sostienen fuerte competencia, son
tambiin de hecho, medins de transporte complerentarios, la cuzl pusde robuste-
cerge rrodiante una adecuada coordinacidn,

- EL DESARRCLLQ DE LCS TRANSPCRTES EN LA INTEGRACION CENTROC-

AMERIC/ANA

Zn la quinta reunidn celebrada en Tegucigalva en junio <o 1958, el Comité de Coo

Y

rerativa Teondmica del Istmoe Centroamericanc, crea el Sub-Comitd de Transpor-
ta, Para iniciar los primeros estudios correspendientes a todog los medios de -
transportes en el drea centroamericana.

a) ¥l estudios en lo ccon-_":srfico, en lo técnico, en los asnectos logales y ad-
ministrativos de los problemas del transporte en Centro América encausandoe la
atencidn, sobre la coordinacidn entre los distintos medios de transporte en el dm
bite regional,

b) Formulacidn de ncipics bdsicos de una politica de transportes cen-

E’J

pri

troamericanos con el cbjeto dz lograr la coordinacidn en log programas de inver-
sidn correspondientes, regulacidn de la competencia, racicnalizacidn de las tari-
fas dentro del drea,

¢y Una pesicidn comun de los gobiernos centroamericancs en sus negociacio-
nes con terceras partes sobre proklemas de transporte, a fin de fortalecer su po-
sicién internacional y mejorar las condicicnes que prevalecen en alguncs servicios
le transportes concesionados,

d) ®valuacidén de las necesidades de asistencia y cooperacidn téenica en los

distintos medios de transportes, a findelograr el dptimoe de los escasos recursos-



135 -
disponibles. - 4/

=1 Sub-Comité de Coordinacidn Tstadistica del Istmq Centroamericano en sus

primeras reunionzs, optd en llevar a cabe un programa minimo de estadisticas
que fuzran de especial interés para el proceso de Integracisn Econdmica Centro
amcricana.(Estadisticas NMacicnalas).

Fosteriormeante el Sub-Comité aprob)d en sus ultimas reunioncs un programa coor
dinad:> de estadisticas del Istrnce Centroamericano, para alcanzar a largo plazo
las decisiones que se tomen al ir avanzande en un programa de corto plazo, te-

niendo en cuenta la cantidad de recursos técnicos y financicros disponibles 2n ca-

La primsra reunién sobrz elaboracidn de cgtadisticas de transporte en ¢l area

tuvo lugar en SanJos3, Zosta

Lt}

icsto el poco avance lograde en la formulacidn de las estadisticas, relativas a les

distintos mediog de transporte, se reconoecid, que las informaciones bdsicas se

llevan en cficinas, distintas a las direcciones de estadistica, que por diversas ra-

on2s nc 1as hacen llegar a éstas para su consiguiente procesamiento y publicacidn.

-

Las exigenciag que el Mercade Comun Centroamericanc, el avan

ce logrado en ctros sectores de la integracidn econdmica, hace necesario el desa-

lidermnds se destac3, el importante papel que ha venido desemperiando 2l sector de

rtes en la evolucidn econdinica de los paises dzl istmo, el cual repre-
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senta mas de 20% de las inversiones de infracstructura realizadas en la regidn y
las inversiones pliblicas en este campo han significado alrededor del 2% de la in-

rsidn bruta total y alrededor del 50% de las inversiones totales en transporte. 5/

4/ Informe del Sub-cornit? de qqpﬁr’cb, Tegucigalpa, junio 1953
&/ Informe de la reunidn del grupo de trabajo sobre Zstadistica de Transports,

San Jose, Costa Rica, juni-o 1967, -
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Lo expuesto hasta aqui tiende a subrayar que ¢n los prozimos afios la tarea para

adecuar la disponibilidad de transperte con 2l desarrolle econdmico general de
Centro Amiérica, supondrd considerables zsfuerzos en un doble sentido, tanto en

cl terreno de las inversiones que haya de efectuarse, ccmo en la organizacisn, ad-
ministracidn y operacidon de los medios de transrportes.

La progra macidn atenderd a qus las inversiones a efzctuar para el mantenimients,

cocrdinacidn y expansidn dc los sistemas de transporte sean'lo mejor concebidas,
procurar habkilitar =21 personal necesario para que la planta y los equircos de trans-

porte sean debidamente aprovechados,
En legs paises centroamericanos, a vaces no sc ha llevado a la practica gran par

te de lag recomendaciones de los estudios e informes realizados por misicnes y

pertos extranjeros o reunicnes celebradas por dichos paises. Tales cstudios,
E“
programas e informes han quedado archivados para nusvas misiones, o expertos

extranjeros,

Las causas son varias y dificiles de corregir, siendo culpables los gobisrnos y en
tidades que reciben tal asistencia. £ si se han propuestc scluciones que si bien po-
drian ser huenasg, en el pais, de los expertos, no lo son en los paises centroame-
ricancs, por buena o mala que fuese, y ademds tales scluciones muchas veces ya
lag conocen los técnicos nacionales.

Las deficiancias de los datos bdsicos es otro de log grandes problemas que se pre
sentan para una buena programacidn de bs transpertes

Sunque éste es un defectn comtn a todos los sectores ccondmicos, posiblemente

ITo obstante los relativos avances logrados con los programas d= cocrdinacidn

d de

itadistica en el istro centroamoricanc, se reconce: la necasidad de propiciar

D
<

[’1

una cfectiva transformaci’in del planeamiients, administracidn y evaluaci®n de lcs
nrogramas de integracidin econdémica.

Lo anterior implicaria por una parte, la egtructuracidn de un glan de cstadisticas

conforme abs grincipales requerimientos de la integracidn econdmica y de la pro-



=t
I
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gramacidn del decarrolle y por ctra su estricto cumplimiento por parte de los

nafsza del drea.
Por lo tanto, seria necesaric tomar todas las medidas que sean necesarias para
atenuar la influencia de 1os factores adversos que han estadn frenando les progra-

Tiac do 1tadia "‘.m"\n“ ot 1 v matTaea A ‘:1 1ty
nag « 3tadisiices N Lo paises dal 1stmao.

v-n

’

Mientras no se posean las informaciones bdsicas necesarias para la programacidn

I3

de las inversion=zs y la solucidén dada a muchos de los proklemas de los transpor-
tes,, estard asentadas sobre bases alcatorias.

Aunque tedricamente esta informacisn deberia conseguirse con relativa facilidad,

elc]

pucs en todos los paises es okligateria per cjemplo: la inscripcidn o matricula d
los vehiculos, a menudo los datos disponibles son vagos o insuficientes o de fecha

muy atrasada » atn se da 21 caso de que cxistan cifras rauy contradictorias proco

dentes de distintas fuentes.

La experiencia ha demostrado la conveniencia de que cxista un Srgano central qus

cntienda, en forma global, de todas las cuesticnes relativag al transporte,

Desgdo gus’inicios, cada uno de los renglones de los transportes se desarrolld de

- < N - ! . " Sns B
modo casi "autdnome' v de acuerds con sus necesidades especificas. Fero el de-

sarrollo de los paiscs centroamericancs ha impuesto la necesidad de iniciar la

integracidn en csas ramas del sector, Log diferentes scrvicios aérecs, terras-

tres, ferroviarios y maritimos, deben se plancados en gu desarrollo y complemen

-

tarse, coordindndose entre si, hasta convertirse en una sola red ¢ae cubre el te-
rritoric centroamericanc.
De aqui la necesidad agudizada con el proceso de desarrollo ccondmico de estable-

— -,

cer un sistema de regulacidn y control del transporte. Zsa funcidn no existe préc
ticamente ¢n los trangportes de Centro América, excepcisn hecha de determina -
das disposiciones sobre el servicio de pasajeros y algunog aspectos relacionadoeos
con el transitc v con la seguridad de les vehiculos,

Al nivel repgional, se da una ausencia absoluta de regulacidn del transporte de car-

ca y el de pasajercs quc suzle normarse mediante la aplicacion de disposiciones
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nacionales a la prestacisn de servicics entre paises. Como eg natural, esto tie

’,

de a crear problemas de duplicacidn de rutas, excesgivo nimeros de concesiones y,

-

smpetencia poco satisfactori Agi pues parcce nece

3

q

zn genoral condiciones &

sario implantar wna accidn pablica reguladora que oriente, promueva y ordenc el
desarrnllo de los servicios de transporte entre paises.
7 .- LCS MEDICS DE TRANSPCRTES EN CENTRC AMERICA

a) Carreteras
Zurante los Gltiroos cincs afiss, Centro América ha concedido esnecial

2nfasis a la construccidn de una red de carrcicras locales y regionales. 71 desa-
rrollc de tal sistema de transporte estd egtrechamente cinculado con el programa
de integracidn econdmica en ¢l guc dada la contigliedad fisica, estd orientade a

deseinpefiar un papel importante, acentudndcse aci, el nradominio que en la actua

lidad y=a tizne el vehicule autormctor en el rmovimiento regional.

e

L.a necesidad de wna red ée transportes adecusda se derari sentir principalmente

en Heonduras, en donde posibleraente se intensifiguen mas.

71 cuadro IMo. 1, muestra la longitud total de carreteras en Tentroamdérica, tenien

do un aumento de 14, 586 ¥m., durante el periode de 1953/1963 o sea un aumento

30

del 242, 5%, a su vez la parte pavimentada ha tenidc un incremento de 2, 222 Km.
o sea un aumento de 238, 3%,
TUADRDC No. 1

CARREITERAS EN CENTRCAMERICA 1953 - 1963

Favimentada Todo el Tiempn TOCOTAL
PAIS 1952 1982 1953 1963 1853 1863

Cuatemala 330 1,203 4,030 G. 266 4.380 6.58
71 Salvador 500 1,087 800 2.024 1,500 2,081
Honduras - 2430 1.570 3,100 1,570 3.5'%“
IMMicaragua 300 818 670 4,378 970 5.195
osta Hica 810 1.253 1,020 4,185 1.830 5,441

TOTAL 2, 040 4. 865 8.190 19,9854 10,230 24,816

Porcentaje 238. 3% 100.0 242, 6%

FUZNTT: "Zstudic Centroamericanc de Transporte'' T.2.C. 1964 - 1665
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Dos son lag carreteras principales que unen a los paises centroamericancs. La
interamericana que fue la primera on construirse y la carrctera del litoral. Tl
cuadro IMo. 2 muestra la longitud dc la carrctera interamericana que atraviesa

Jentro América.

CARRETERA INTERAMERICANA 1963

Revestidoe
FAIS Favimentada y /o afinado TCTAL

Guatemala 358 148 50'7

71 salvador 307 m 307
Honduras 151 - 15
Nicaragua 384 - 384
Costa Rica 540 114 654
TCOTAL 1,740 263 ~. 003
Torcentaje 87,0 13,0 100,20

UEBENTR: Carreteras, puertos y ferrocarriles de Centro Amdrica(ZEZTAT)) 1965

Ia carrstera del Litoral del Facifico flesdfs la frontera de México, nasando por

w

Rata lnuleu, I‘_--Eiazatenango, Tgcuintla, Pijite, (Guatemala), Puertio de la Lw_burtad

Zacatecoluca, Usulutan, La Un

»

idn (71 Salvador): Luego se inicia en Tholuteca,

Honduras, cruzando las fronteras con Micaragua y Costa Rica para terminar en
la frontera con Fanamai.,

Resumiendo en unas pocas frases la evolucidn experimentada per los sistemas via

les de Zentro América durante el poriode de post-guerra hasta la actualidad, pue
de decirse que con ciertas excepciones los paises centroamericanos irnulsarcon
vigorosamente el desarrcllo de redes de carrcteras.

Tal desarrolleo de’ las redes viale

m

contrasta con ¢l cstancamiento de lag redes

verroviarias, y constituy ';,' sin duda, uno do los mejores factores basicos impor-
tantcg del desarrollo ccondmico de log paises centroarmcricanos.

TLags principalcs caucas del auge del transpoerte automotor y de la declinacidn rela-
tiva del transporte ferroviario se encuentran, aparte de lag ventajas intrinsecas

21 primern, en la absolescancia téenica de los sistemacs ferrsviarios y 2n les



oroblemas administrativos., Sin cimbargo, por diversos motivoes, -

s¢s centreamericancs algunss transportes que,
rarse antiecondmicos v 2o conveniente insistir en que les sistemas viales de todes
o8 paisce presentan szrias dcficiencias vy qus deja muchos que desear, y qus son
necesarios encrmes esfuerzos ¢ inversioncs ¢n el futuro prdxime. Muchas zonas
rurales no tienen carreteras, v las que existen son entre las principales ciudades

v zonag mas desarrsalladas de cada pais.

b) Ferrocarriles

ia importancia dz los ferrocarriles 2n Tontro América ha disrninuido
por las causas antoriorimente ya dichas 2n 2l nresente capitule, y por otras cau-
sas como son: que les coches de pasajern no prestan las condiciones que demanda
21 zonfori moderno, otrs problema que influye sobre su explotazidon deriva de las

1

variacioncs estacionalzs ce la demanda de transoorte de producins agricolas, prin
cipalmente de exportacitn va que sirven a regicnes agricolas de meonocultura. 'I1
mayer costo total de transporte {pese a que las tarifas ferroviarias son relativa-
mente bajas), se debe a las operaciones de transbords, carga y descargay a clle
se agrega la mala calidad del servicic.

La ¢ytensiin actual de 1los ferrocarriles de servicio niblice en Centrn América es:

Seryrocarriles de capital privadso:

h I

errocarriles Internacionales de Tentro América, IRZA-Guatemala 820 Km.

— A

Ferracarriles I, ternacicnales de Centro América, ITCA - 71 Sfalvador 458 Km.

osta Rica - scorvicio para tréafico piblico - 186 Ko,

Guatemala - Ferrocarril de Verapaz - 47 Km,

71 Salvador - 144 kra.,

41-\.

=1 Salvasdcér - Ferrocarril

Hondurn

- Foerroearril Macional de Honduras - 161 &k

0

Nicaragua - Terrocarril del Facifico de Nicaragua - 2380 km,

osta Rica - Ferrocarril Eléctrico del Facifico - 132 km,



fidemds existen otros ferrocarriles que son de

P I‘"ul :dad

pany, los cuales sSlo prestan servicios a la Cempadiin en la explotacidn d

In Guatermala ¢stdn: T1 Ferrocarril de la United Fruit Company y F
pafiia Agriccla de Guatemala 2980 km.

“n Heonduras: ectan 21 Ferrocarril de la Standard Truit and Steamship

el Ferrocarril de Tela 540 km.

%n Costa Rica: Ferracarril del Norie de Costa Rica, errocarril de la

4 ~r =
Py ey e o A o Am 13 A - 872 lrsm
anancra de _osta Hica Do KIN,

rangports Maritimo:

crcambic

va no sdlo se importa o

sinc quc por Ejemplo el Fuerto de Matias de Galvez importa y exporta carga pro
\ .

veniente de los paises de la regidn, & igualmente guccde con el Tuerto de fcaju-
tla, Cutuco, ete, v con la ampliacidn de las carrcteras, les Pucrtos de Cortés zn
Honduras y Corinto en INicaragua dran extender sus rvicics fusra de la re-
oidn, Durante los Ultimes afios ha entrads a participar cn 2l comercic ceniroame
ricanc, ¢l transporte por cabotajc. 6/

PUERTCS DE LA CCOSTA DEL ATLANTICO
Tucrin Matias de Gdalvez - Cuatemala,. -~

Ta distancia del Pucrto a la ciudad de Cuatermala es de 303 kildmetres, estd si-

tuade zn la Bahia dc Amatigue.

31 cuvadro Mo, 3 muestra un incremente <n

r\l\:\

™

(3%p !
2 |G,

ncladas on 1880 a 222, toncladas en 1963,

y con la construccidn de la carrctzra interacedn

sl

tuneia al monopolio que tenia la TRCA en =1

Pue

P

o

en los

el movimiento de carga de 118,

sbido

~
(=9

11C

rto Barrics.

6/ £l transporte en ¢l desarrcllo econdmico - Raymundo A.A. Z.
Universidad MMacional Autdnoma de Mixico.

de la United Fruit

Ultimes an

2]l bana-

zrrocarriles

CIMDANY
cmpany v

o

k!

centroamericanac,

an

002 t_g

sus mejores instalaciones

>ste puerto ha heche compe-



Tuerto Barrios - Guatemala., -

o

S¢ encuentra proximo al Pucrto do Matias de Gdlvez, su distancia con la ciudad

- |

dz Guatomala es dz 317 km. s propiedad de la IRCA que a su vez estd ligada

~ - 1 T

a la Compafifa Trutera y MNavizra United Fruit Co,

Yo aYata

%1 cuadrs Mo, 3 muestra uns disminuacidn de 740, 000 Tonesladas a 525, 000 tonzla

dag cntra los afios 1967 - 1963; siendo la causa principal dc tal disminucidn como

s

+

ya se dijo, la desviacidn del trafico de importacidn v c¥portacidn de Cuatemala y

1

71 Salvador hacia el Puerto Matiag de Galvez

Tuerte Cortés - Honduras . -

Su distancia con San Fedro Sula es de 58 Xm. y con Tegucigalpa 541 ki, sien
el mas importante dc Honduras. Su construccién fue hecha con ¢l fin de operar co-

Mo terminal de fer J“B.I‘I‘l]. pera con la construccidn de 1la carrciera 3an Fedro
Sula, -San Salvador, adquirird gran importancia,
TUADRC Mo. 2

MICVIMIENTC DE LCS TUT?”’N“ CHENTRCAVMIERICANCS 19
niles de Toneladas)
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]‘/[_11: S I‘ Y HExportacidn 27 33 96 {4
GALVEZ Imiportacidn 289 91 g4 145
Total 118 124 194 223
BARRILCS Exportacidn 159 380 228 2286 a)
mportacion 281 269 293 299
Total 140 49 521 525
CCRTES Bxportacidn 371 410 316 206
Imp ?I‘tD.Cll,ﬁ 154 200 716 173
Total 525 610 495 170
LIMIOLT Bxportacidn b} 7 70 94 101
Importacidon ¢} 2724 212 231 257
Total 297 282 325 353
CHAMPERICC X yﬂr‘ca“iﬁn 34 24 26 Te
Iraportacidn 21 4.5 37 38
33!
Tectal 55 56 63 110
SAN JOSE Exportacidn 24 29 38 583
Importacién d) 57 50 52 72
Total 81 79 99 130



CUADRO No. 3 (continuacion)

“UERTCS 1960 1961 196¢ 1963
LTAJUTLY “""i"‘n 21 28 30 2186
portacion 57 59 130 407
93 27 180 822 g)

LA LIBERTLD 22 3 30 12

PO 90 786 57 G4

Total 117 107 7 106

ZUTUCCO Exportacidn 118 114 238 152

Iranortacison i1g 113 83 08

Total 227 227 211 253

ZCRINTC 1} Txportacidn 136 131 236 ?.Fj-'%
Importacidn 197 232 237 19

Total 333 363 173 ’%

T \ - - i . s - ;

PUNTARENAS  Exportacion 35 o4 15 24

Importacion 166 1986 210 262

Total z21 2 225 288

FUENTI: "Zarreteras, Puertos y Ferreocarriles de Tentro América~ CEDAL 1965
1) Memoria de la recaudanidn general do Aduanas.

racses
incluir la exportacidn de banano

1uy\, combustibles liquidos

o incluye combustibles. 11’quirlco

Zn la 1*r1port'1c1ﬂ de 1963 estan incluidas 115, 000 toneladas de petrdleo y en la
exportacidn 150, 000 toneladas de productos de petrdleo refinado destinado a
Guatemala, Honduras, Ceosta Rica y FPanami,

f) ITc incluye combustibles liquidos.

oo
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Fuerio Limdn - Costa Rica . -

a o

Su distancia a San José :g de 185 km., es propiedad de la Northern Railway Co.

71 cuadro Mo, 3 muestra un incrementoe constante, siendo el mas importante on eg

FPUERTCE DE LA CCSTA DEI

Tuerto San José - Guatemala . -

Su distancia a la ciudad Cuatemala es cde 108 km. Ts propicdad privada y opera

do por la Agencia Maritimma, S. /.

(=]

71 principal producto de exportacidn en este Fuerto, es el algoddn

Iy

Fuerto Charmnerico - Guatemala. -

Su distancia con la civdad de Guatemala s de 255 ki, sicnde de proniedad cstatal
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y administrado por la Empresa Fortuaria Nacicnal de Thampericc. El 70% de la
carga manecjada por este Fucrto utilizan la carretera con excepcidn dzl café, que

llega por via férrea, 7/

1

"std situado en el Departamento de Sonsonate, y estd comunicado con buenas ca-

< g -’
para San Salvador como para las principales ciudades del pais,

rreterags, tanto
existiendo también la comunicacidn ferroviaria con Santa Ana y San Salvador.
Este Tuerto es propiedad cstatal y es administrado por la Comisidén Tjecutiva del
FTuerto de Acajutla. Zg el Tucerte mas importante de El 3alvador.,

]

Fucerto de Cutuco - El Salvador. -

Tsta situado en el Departamento de La Tnidn, =@n el Golfo de
nicado por las carrcieras: Panamericana y la thor 1y por el ferrccarril dc la
IRCA, su distancia a San Salvador es de 184 kra,, por carretera y 2585 kms. por
ferrocarril.

Cutuco mancja parte del comercio exterior de Honduras. Cutuco es de propisdad
delaIL.R.C.A.

Tuertc I1a Libertad - Tl Salvador, -

gtd situado cn el Departamento de La Libertad, siendc de propiedad estatal. De
bide a la serie de dificultades v condiciones precarias, el trafico de importacion

ha disminuide como se¢ puede obsarvar en 2l cuadys Mo, 2

Fuarto de Amapala - Hondurag . -

[

Tgtd situado en ¢l Departamento dz Tholuteca en ¢l Colfo de Fonseca, Fractica-

mente no se trata de un Puerte sino de dos, el Puerto de San Lorenzo y el Fuer

tc de Amapala, la distancia entre los dos c¢g de 14 raillas nauticas. Tales Fucer-

O
'1
[y
o
6]

tos ne ofrecen facilidades para transferir carga, sus condiciones son pr

7

7/ 1 transporte en el Desarrollo Tcondmico - Reymundo A. A, !

Universidad NMacicnal Autdnoma de Miéxico.
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FPuertc Corinto - Nicarasua

&3]

std situado en la Isla dc los Ascrraderos, su distancia a Managua ¢s de 153 ki,

uenta con buenas carrcieras con acceso a importantes zonas agricolas, y a lag
ciudadcs de Ledn y Chinandepa; cuenta ademdgs con comunicacién ferroviaria con

accesn al muelle.,

de Tuntarcnas &

Tsta situado en ¢l Golf > de MNicoya, es propiedad estatal, siende administra-
do por el Forrocarril Eléctrico al Pacifico. Su distancia a San Joss
oor carrctera y 116 km, por ferrocarril, dichas comunicaciones gon bastaniz -
lzucnas, -

8 .- CCMERZIC INTZRZCENTROAMERICANC
bservands el cuadre Mo. 4 derauestra qua 1 3alvader es ¢l pais de mayor inter

A A ATaTH
J:'; {oa UUU

cainbio en 2l Area centroamericana donde sus importaciones suben de $12,

pesos cenatroamericancs en 1859 a §77, 844, 0G0 en 108G y sus exportacicnes suben
de $ %, 640, 000 pesos 2entroamericanos a $22. 915, 000 duranto e1 mismo periodo.

Cuatezmala cs el segundo pais en importancia, ya qus, sus importaciones suben

nNN

de $2.11C,000 en 1959 a $14,178, 000 en 1963 y sus exportaciones de $5.114, 000

Honduras ocupa el tercer lugar, zn donde sus importaciones para 1859 son de -

. 2586, 000, oo cnl 963,

Sus exportacionss aumentaron d= $8. 770, 000 a $13, 207, 060 durante ¢l mismo pe-
riodo,

Wicaragua, ocupa €l cuario lugar, 2levandose sus importaciones de $4.0186. 000, oo
a $6. 882,000 entr= 1952 y 1983,

N

Sus czportaciones aumentaron de $3. 803, 000 a $4. 024, 000 durante el mismo pe-
rodr,

7‘ ~

Costa Rica, ocupa el tltimo lugar, en donde sus importaciones suben de -~ -
tho 37

$3.875.000 en 1859 a $3. 975, 000 en 1963,

Y sus exnortaciones se clevaron de $l1, 568, 000 a $4. 348, €00 durante el mismo



periodo,

=1 rezago dz Costa Rica se debe a su desvinculacidn inicial con el proceso iate-

gracionista,
Como o2 puede apreciar 1a evolucidn del comercio intercentroamericano llevado a

cabo por los cinco paises, ha sido consccuencia del proceso integracicnista, en
=1 que se aprecia una tendoncia ascendente del comoercio intercentroamericano,
ziendc mdas marcadn en los Gltimos afics entre E1 Salvador y Guatemala, /fidemds

1

del sector industrial, agropecuatrio, sc ha notado un relativo desarrollo de los
transportes, vrincipalmente en el de carreteras.

Zentroamericana se ird aprovechande los recursos
naturales de la regidn, aliviandcs asi, la dependencia de unos pocos productes
cxportacidn, los cuzles por tener una demanda inestable han debilitado las ecene-
miag internas de cada pafs y de la regidn en general,

2n el Gtlimo periodo ha side 71 Salvador el que ha mostrado la tasa mds alta con

-t

8. 2% y Honduras ocup?d siempre el Gltimoe lugar con 3. 9%
_UADRC No. 4

CENTRCAMERICA VALCR DEL COMZRCZIC INTERCENTRCAMERICANC 1959-1983
( miles de Fesos Centroamericancs)

o Yo g o T o — N TCN AN ST T N Y=
-“als de Pro PAIS COMFPRADQCR
cedencia. ANGC TCTAL

Cuatem., El Salv.  Honduras Nicarag. Costa Rica

1959 7. 994 3.710 1%, 487 4.506 4,016 c. 875
13860 ES 675 7.58C 15,492 6,311 2.776 3.514
1961 36. 802 8. 867 14,663 6. 353 2,873 4, 046
1962  50. 407 11,228 22,083 3. 508 4,731 3,876
1963 86,2223 14,176 27,544 13,256 6. 882 3. 875
Cuatemala 1959 5.114 4,287 324 237 270
1960 7,288 5.182 1,101 4865 486
1961 G, 214 G.786 1.554 922 1,052
16672 3.01¢0 . 487 4,935 . 232 326
1963 20,728 12,858 4. 603 %, 908 568
=1 Salvador 1959 3.640 2, 212 3. 131 2. 005 692
1960 12,669 5. 882 4,124 1.727 925
1961 14.445 6,789 4, 644 1,402 1,508
1962 143.316 7.660 5. 733 2. 907 2. 018
1963 8,770 780 8. 470 1,043 2. 822



TUADROC No. 4 (continuacidn

Pais de Pro- PAIS CC RADOR
cedencia ANC TOTAL Guatem. El Salv, conduras Nicarag, Costa Rica
Hondruag 1959 8,770 780 6. 470 1.048 473
1960 7,435 925 6.299 111 100
1561 8,293 1,224 6.577 )2 401
(.uu/ ]_‘."({:LJ .r)h:— G. 4.15 J lr’S
963 13. 20" 2.047 1C.771 2 159
Wicaragua 1859 3.9803 1.198 2411 2. 441
1980 3,445 1,395 34 2.003
1861 1.77 712 21 583
1962 3,408 1,962 51 a72
1986: 4, 024 PR 458 928
Costa Rica 1959 1,508 95 537 20 728
1960 1.85" 755 610 53 439
196 1.975 810 588 1724 438
1862 1,911 113 1.210 139 449
1963 4, 346 395 2,071 345 1.538

FTUZIITE: TADISTICC CENTRCAMERICANC.S.I.E.C. A

3. - DEMIANDA FUTURA DE LCS TRANSPCRTES

Zn 1965 la poklacidén de Zentro Amdrica alcanz® alrededor de log 12, 605 millones
de habitantes; su tasa de crecimiento es de las mAas rdpidas del mundo. La pobla

[@]

idn ascenderia sepgin cdlculos de la IMisidn Conjunta a 14, 284 millones de habi-

tantes cn 1989, Fsto significard un desarrollo de los transportes, hajo 2l supucs
to de que fuecc constante la relacidn entre poblacidn y log movimientos de pasaje

ro

6}

, la demanda de transportes se incromentardn en un 50%. 8/ Tales aumentos
atn con ser importantes resultan muy alejados de 1o que cabe estimar cuando se
toma en consideracidn el posible crecimiento del producto de la regidn.

“n efecto el T, B, 1. Tentroamericanc ha tenido un incremento entre 16 -1964,

tenicndo las tasas medias acuraulativas anuales siguientes:

3

1950-1965 . . . . . . . .
1955-1860 , . . . . . . . 4, 6%
1960-19864 , . . . . . . . 5, 9%



TASAS MEDIAS ACUMULATIVAS

TAIS 1950-55 1955-60 1860-54
Guatamala Z. 4 BiE 3.4
1 Salvador 4,€ 3.9 8.2
Fonduras ! 4. 2.8
[Ticaragua 8.4 2 7.4
Costa Rica 8.3 5. 9 4,8
Total Regional 4.4 t. 6 5.9

FUBNTI: Misidén Conjunta de Fregramacidn para Zentro América, 1963-64,

!

Durante el primer quinquenio fue Nicaragua el pais quz mostrd el mayor dinamis-

of o o0t

mo al crecer a una tasa de &, 4%, siguinndo Costa Rica con 8. 3%, F1 Salvador, -

con 4. 6%, Guatcmala con 2. 4% v Honduras con 2. 4%

Al analizar las tasag acumulativas durante ©1 mismo periodo obscrvamos que -

4 Fad

osta Tica es el pafs que muestra mayor crecimiente con 8. 3%, después sigus Ni-

[

&3]

o

carazua con €. 3%, E1 Salvader, con 5. 8%, CGuatemala, 4. 2% y Henduras, 3. 7%.

Tsto nog puede dar una idea de la estructura de la produccidn de cada uno de los

’

paises, La actividad que mds contribuyd fue ¢l agronecuario con 6386, 2 millones

de pesos centroamericancs y 1a industria produjo 20, 8 millones de pesos centroa

mericancs en 1950, Bn 1264 21 P, R.1. Tentrocamericano ascendi’ a la cifra de

1o 0 .

. 488, 8 millones de ddlares (precic de 1982), Tales cifras nos dan 21 estado de

[F%]

desarrollo econdmico de los paises centroamericanos el cual es semejante entre

casi tndng los paises del Area, con atraso +ds grande Honduras. El producto Na

L

ciocnal Zrutc se ha incrementado durante el periodn que lleva la integracisn; pero

i

a poblacidn ha aumentads en una proporeidn mayer, Sin embarge, el sector in-

I

dustrial ha progresado, principalmente el textil v @5 agui »n que ¢1 sector trans-

orte ha exnzrimentads cierto progreso que ha beneficiado principalmente sdlc

o

s de productos industriales manufacturades., Tor con-

s2 una integracidn ccondmica centroamericana méas

aczlerada, sobre todo a largo plazo, sin un desarrollc de los transportes con el

- . - —

juc podrd modificarse la estructura espacial de la economia centroamericana, De



ahi gue resulte oportuno anticipar la tarea con que, 2n el secter de los transpor-

» e I . e L .
teg, habran de enfrentarse en los proximos afios los paises centrocamericancs. -

"3y



ANTECEDENTES Y ALCANCES DEL TRANSPFCORTE AEREQ CIVIL

1., - HIETORIAL DT, TRANSPORTE AEREC CIVIL EN CTENTRO AMERI

Zn Centro América, aligual que 2n ¢l reste dzl mundo, el servicie adreo ¢s5 2n

la actualidad mAs amplic que hacce una o dng déeadas. ™1 transporte aéren ha gido
v continta siendo una de las industrias de crecimicnts rdpido, desempenando un

papel importante principalmente en ¢l transporte internacional de pasajercos a
-

larga distancia, asi comec un servicio méds expedito y rdpido para 2l envic de co-

rrespondencia, 2l cual rosulta méds econdmico comparads con el servicio terres-

comiznzo, la aviacidn tanto en Latino América, como en Centrs Améri

J
4%
[}
(@8
0]
3]
o

ca, se desenvolvid con capitales cxtranjerns y ligada a las Fucerzas Armadas de

cada pais. 1/

Tero al ir los paises latinoamericancs y centroamericanos organizando sus pro-

pias lincas aéreas, limitaron la zxplctacidn de las compafiias extranjeras, empe-
z5 one ar ca de anow BHe 1 5 1ineas adreas manciadas
z> entonees una colitica de apoyo Gubernamental a las lincas adreas mancjadas

por capiial nacicnal v extranjero.
istoria desarraclls ransporte aéreo se inicia en Latine América en
Ia historia 'dddesarralls del tra rte aer ] cia en Lat 1Srica 2

el afin 1920 y en Centro /América en 2l afio 1927,

12

s en lcs primeros afios transcurridos, degpués de la primera guerra mundial
en que seinaugaranlas primcras lineas adreas =n Latinog Ameérica,
Colombia fue el primer pais latinoameoricano en organizar un scrvicio aérzo local

do pasajeros y carga, entre Barranquilla v Beogotda, =n el afio de 1920,

-

Bolivia fue el segundc pais 2n establecer un linea adrea local de pasajerocs.

'n este periods inicial , se reconocid las grandes perspectivas que ofrecia el

'

+ oy oy T 2 - - ~ ] s S L £ —~ : o T A Colig
transportz aéreo v fue asi que posteriormente, se fueron estableciendo lineas
g

aéreas en los demds paises de Latino América,

=1 primer servicio aéreo internacional de transporte de pasajeros que se estabie-

1/ Estudio del Transporte Léreo en las Améric Unidn Fanar-=ricana - 1964,

0
)
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cid en Latino América, fue entre la Habana y Cayo Hueso en 1920, pero a causa

1

de un grav: accidente dicho servicic fue suspendido en 1921, y fue en 1927 en

que la Tan American Viorld Airways reanudd dicho servicio,

—~

©wn lo relacionado a Zentro América, el avidn se ussd en 1820 para fines perscna

K

les v es a partir de 1os Gltimos afos de la primera década de post-guorra en

1627-1922, =n que se inaugura 2n Honduras, el primer servicic aireo lecal, por

o)

la Tela Railway Company que organiza y administra la linea adrea quo conectaba

las ciudades 4

]

la Costa Morte con Tegucigalpa,

Emn 193C inicia la Tan Amecrican World £Lirways sus servicios regulares en Cen-

tro América, dichos servicics fue

4

on establecidos y lo siguen siendo con el fin

-~ 3 a -,

'stados Unidcs con varios paises de Am

9
5
e
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o
o
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Zn 1621 fue 2stablecida en Henduras, la Tompaiia de Transportes Alreos Cen-

ALY, por Lowell Yarcx, de Nueva Zelandia, Posteriormente

o~
]

troamericancs

dicha linea aérea se establece con el mismo necmbrz on otres paisss centrcameri

13

canog, dicha compaiifa recibid atencidn en Centro América por dos razones:

Ferque realiz?® sus oneraciones lucrativarmente con un subsidio nominal

~—

a

0]

los paises centrhamericanos, y

~

) Porque desarrclld el transrorte aédres a un ritmo extraordinario, cu-
briendo una red de 8, 050 kilédmetros gue incluia a todes los paisces centroamerica
nos. 2/

sl

Con el transcruso de los afios, TACTA liquida su ncgocic an Costa Rica en 1952 y
vende sug naves y aquipe a Lincas Acéreas Zostarricensces, 3. A.(LACSA), afilia-
da a la Pan American Vorld Airways. TACA opera actualmente en Centro Amé

rica con =l nombre de TATA de 71 Salvador.

Bs de mencionar también gue en este periodo, la linea Aéreca GEST Airwaye de

’

México, prestaba servicics ocasgicnales 2n Centro Amér‘ica, pero ya no 1o hace
en 21 presente, Igualmente se establecieron pequenas Compadias féreas locales

en Zentre Amériza como la Empresa Nacional de Transportes Adreos ENTA en

2/ Estudic del Transporte Adrco en las Américas - Unifn Fanamericana - 1954. -
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Costa Rica, Compafiifa que ya nc opera en la actualidad,
La linca de Tronsrortes [ érens Macionales (T/ ), fuz fundada ¢n 18472 en Hen-
durag, con cavital araericans y honduredic {ex-accionisias de TAZA de Henduras).
TAN, dzsde sus inicios oz ha dodizads exclusivarmnentic al gervizio de rutas inter-

nazicnalsc, conectands a Tenirs Arnidrica con Tstacdss Unidos y Farm, ruia dlti

¥

“ra gue ha sido dos

A

continvada ya qu2 52 unid a Acrolinzas “zruanas, S.4., n 2l

L

afin de 1986, con 21 fin de efecivar servicios directics zntrz Arndrica d=21 Sur con

Guaterrala, al igual quo los otros paises Tontroarscricanos, ha tenido servicic a-
eéren Jdesds 1930, onerando actualr::nte la Companifa Aviateca, 1la que se ha desa-
rrollado con la asistencia dzl Gobiernc de dicho irafs.

Tres de las aerolineas cxistentes en Toniro £ médrica, fusron 2stablrcidag com
afiliacas a la Fan Azierican “orld Airways, y continGan asociadas con dicha co:

-afiia hasta cierte grade, Tatasg azrolineac son: Linzas Adreas Tostarricenses,
S, A {LLTEA), Lincas £dreas de NWicaragua, 5.0, (LANICA) y Servicio Adrec de
Fonduras 5. A.(SAFSA). 3/

Dichas Torradiias fusron incial:went: fundadag para gservir coric rutas locales,
las cuales =ran Gtilas ara la Tan /iocrican 7 'orld [irways, corio provesdoares
de servicio d2 alimnentacidrn hacia =1la, Sin euibarso, cada una de csias lineas se
han ido convirtiende hasta cierte grads zn aerclinzas do corinetencia, para la

Pan Az crican “orld firways srincipalziente en 1o que se refisre a la exnlotacidn

de las rutaz iniernacionales

=

a historia dz21 transport> asrzo sn Tentro Amfrica, sc ha orizntado princical-

rente al servicic dz Rutas Internacionales, dandole 21 cardcter de servicio inter

nacicnal a lag rutas regionalzs. Iiizniras TATA ha orientado s8us actividadszs en

parte al servicic regional y SAHESA al servicic local, LATSEA, LVIATTTA, TAN

7 LAI\H'_‘JA, 1o han hecho desds sus inicies, hacia lag ruias internacionalzz. Sin-

2/ Tsiudio Teontroariericanc de Transportes T.5.C. 1364-1965. -



embargo, todos los vuelos de TATZA, se originan y terminan en determinados

runtcs fuera de la regidn, Tal situacién se debe: por una parte, oor la baja den

sidad de demanda, lc cual no ha permitido el desarrollo de les servicies agdreos

a nivel regicnal. Censecuentemente, las lineas adreas centrocamericanas han

-

crientads sus rutas a paises fusra dz la regidn, por considerarlas mdas rentablzs,
por ctra parta, estidn contribuyende a tal situacidn factores de orden politico y

de prestigio nacional de cada pais. For lo tanto, log chjetives nacionales de les

|—h

paises centroamericancs se vera frustrados, ya que sus aerolineas scerdn redu
das a empresas de szgunda clase, por la competencia intercentinental de los gran
des consorcios americanos y suroneos.

Zn estudios llevados a cabo por el Institute Stanford, sefiala: "'Que les puestos

33 3

irectivos de los Departamentos de Aviazidn Tivil, asi como el de ciertas lineas

a

[\

drcag, los ocupan militares, asignados temporalmente 2n dichos cargos. Esto
impide la capacitacién de directivogs civiles, IMAs atn, como los militares desig
nados a tales cargos de raspensabilidad, les ocupan por un tiempo relativamente

corto, por lo competents quzs sean, no pued:s administrar ni mucho menos enten

r

or por complete les multiples _‘roblﬁmag del transporte aéreo. En consecusncia
muchas de las decisicnes se toman, en base de consideraciones puramentzs mili-

taras', 4/

La falta de informacidn estadistica sobre el volumen dzl trafice de carga y pasaje
ros, dzsde cus inicios impide analizar ¢l desarrolle decl transporte aéreos contro-

americanc a partir de 1627, v ¢s 2 nartir de 1958, en que se empieza a elaborar
algunas estadisticas, lo que permite una visidn del desarrocllo del transporte aére
centroamericano a partir de egsa fecha.

21 movimiento de pasajercs en Zentro América por la via aérea ha tonido un no-

tablz crecimiento en los Gltimos afios como se pueds apraciar en 21 Cuadro Mo, &,

siendo el internacicnal =1 de mdsg importancia,

1 transporte de carga nacional s2 ha raantenido estable segan 1o muestra 2l cua-

Lﬂj
k

1
[y
w
[#)]
[

4f T3] Transporte en América Latina - Unién Panamericana = C,



CUADRC No. 5

TRANSFORTE AEREQO CENTROAMERICANO 1958 - 1664

ATTCS FPASAJERCS CARGA(Toneladas)
1958 360.500 25. 863
NMacional 270,201 8. 662
Iint=rnacional 20.299 Z26. 301
1659 404, 025 33 8
ITacicnal 311,212 10. 325
Internacional 82,313 23.40
980 434,192 33. 479
Macional 320.5986 7.386
Intzrnacional 113.586 26, 083
1961 4767897 38, 421
Nacional 334. 6890 7. 9886
Internacicnal 142,207 20. 435

1852 448G, 878 41.178
Nacional 278, 961 7. 007
Intzrnacinnal 169, 568 34,171

563 461,870 44,275
IMTacional 284. 666 7. 397
Internacional 176, 860 36. 878

1864 159,572 14, 591
ITacicnal 277,122 7.1986
Internacional 182,450 37.395

|
L*J

Uz

NTH: C k2

Cempendio Tstadistico de la Crganizacidn dz Aviacién Civil Internacional |

AN

Tl cuadro 17o. 6 muestra la historia del trafico internacicnal de pasajeros vy carga,

de las lincas adreas centroamericanas, sisndode importancia los des servicios,

HISTORIADEL TRAFICO INTERNATCIONAL FPOR LINEAS CENTRCAMERICANLAS
1 s 9 1 g 3 ".’:
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_1‘31.14’"‘ da Tauajer*:s

AVIATECA 1/ 7.6986 10. 961 0.528 9.163 9,912
TACAH 2 28. 409 32.906 31,427 33.201 36, 906
TAN 2] - - 11,279 12,319 12,501
LANICA 3/ - 3.518 4,194 6, 054 7,848
LACSA 2/ 7. 403 19.266  21.698 14,671 19. 456

OTAL 53.508 66.551 79.136 35, 408 96.424

. . . cont....



1589 1966 1961 19862 15€3

Trafico de Carga ( Toneladas Métricas)

AVIATECZA 1 1,248, 2 885, 8 1.158.1 1.465,4  1,470.3
TACA 2/ 2.142.4 2,184.8 1.758.4 1,962.2 £.144.0
TAN 2/ 2.285.8 2.328.4 1,.776.2 1.590.9 1.560.4
LANIC# 3/ - 1.870.6 2.424.9 1.981.0 2,221.3
LACSA 2/ £.285.0 2.614,5 2.Z1Z,2 3.203.4 3.489,7
TOTAL 7.975.0 9.894.1 8. 370, 8 0.232,9 1¢,.885.4
MCTA: Bl trafico, nara y desde Belice ha sido omitido de estas comparaciones.

1/ Ciudad de Guatemala para Ifiamiy Nueva Crleans solamente
2/ Tréfico entre Centroa;‘ze rica y puntcs del exterior
3/ IManagua para y desde Miarsi solamente, -

. = e ]

FTUENTE: Estudio del Transporte en Centro América T.35,C. - 1964- 1985, -

Z1 desarrollo del transportc aérec se ha caracterizado por los adelantos técnicos
ocurridos a partir de 1922, Las innovaciones méds notables son a partir de 1936, -
cen la introduccion del DC-3 con uvna velecidad de 250 kms. por hera; dizho avion
marcd el comienzo de lo qua se puede llamar el transporte aérec de itinerario.
Leos adelantos tecnolégicos dieron como resuliado un servicic comercial rapido
entre 1639 y 1541, en el lapso de 1551 a 1852 se inicia la era del avion a reaccidn
en el lapso de 1621 a 1955 se introdujeron nueves tipes de aviones como el Corvair
440, el Douglas DC-6RB vy 2l Viscount. 5/

Ts importante observar como se verda mas adelante que las lineas aéreas centro
americanas todavia operan para scrvicio de pasajero v carga ccn aviones fabrica
dos en 1936 como es el DC-2 y 2l Viscount en 1854, -

Bl crecimiento ccondmice del transporte aédreo centroamericano se estd desarro
llando rédpidamente y 2s natural dado la deversidad de los aviones de retropropul

sidén que sc usan hoy dia, pr1n01pa1mr=ntﬂ para viajes internacionales que atraen

por su velocidad y lujo. Sin embargo, el desarrcllo en cuanto al trafico regional

§_/ Estudio del Transporte aé¢reo en las Américas - Unidén Tanamericana - 1964,
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no se ha cumplido ¢n afics recientes , y a2l parccer el incremento del servicic

internacicnal en Centro /imérica ha sido mas lento guc en otras regisnes del mun

do.
L INSTALACICNES, SERVICICS Y LINEAS AEREAS CENTRCAMERICANAS ¥
TXTRANJERAS.
£ - MEDICS DE ZOMUNICACICN Y NAVEGACICH ABRREA

058 rmeding de comunicacidn y navegecidn que han existido durantz varios afios,

fueron una mezcla de servicios duplicades operados por la Pan fAmerican “orls

“n septicmbre de 1964, se funda la Corporacidn Centroamericana dc Scrvicic de

Mavegaciin Aérea (COCESNA), como entidad legal, habiéndose ratificado sus

— AN

tratados por todos los paises centrcamericano

' - "'1/'\1"11—\("1

/L continuacidn se transcribe un extracto del Tratads de CCCESNA. @

"Art.2.- La co rr,oracmp tendri el der %r:h; axclusive dz pro-
porcicnar los servicios de trafico aédreo, tele Lomumfacmn
acronduticas y "’""103"110"“ para la nav e’facnn adrea en 1GS
territorios « } las partes c'mtratam:s: a) Proporcicnari los

servicio _/ udas m -unmunadaf* arriba, incluidcog en el plnn
-'*f’iﬁnal e 13 Crganizacidén de Aercondutica Civil en los terri
terics de las partes contratantes y cn aquellas otras dreas
autorizadas bajo esnvenio internacional; b) Podra pronorcio-
nar a los demas Ios, através de convenios, los sarvicios
y ayudas arr ba mencionados ¢ incluidos en el Plan regional

.'_

1o la Crpganizaci®n de Acrondutica Civil Internaci onal. <) Fo
drd proporeionar, dentro del territoric de las partes cvntra-
tantes; por m ‘--f’i.ﬂ de contrates con entidades publicas o pri-
7a~‘n.s, los servicios y ayudas arriba mencionados no conten
plados en el plan rﬁa“pnal de la Crganizacidn de Acrondutica
Civil Intzrnacional”. 5/

"3

- Al

Dz acuerdo con el plan, COCESNA es la supervisora de los med os de navegacior

y comunicacidn aérea, todos los usuarics del espacio adrzo en la regidén negecian

con ZOCTESNA, scbre todo, en los aspectos de ccrmunicacidn acrondunticas inter-

nacionales y de navegaci’n aérea, utilizadas en la regidn ya sean propieddd del

4

8/ Tstudio Centroamericano de Transporte T.Z2.C. - 1864- 19

T
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Zstado o propiedad privada, bajo una base nc descriminatoria como se ha conve-

-

nido por lus paises centroamcricanos y le Organizacidn Intcrnacional de Aviacidén
Civil (CACI), de la cual scon miembros las lineas aéreag Tentroamericanas
=] Ny Q

Entre los cbjetivos del Frograma de ZOCESNA, tenemos:

2

a) Facilidades de Navegacisn. La principal facilidad de navegacion para

Contro Armdérica, es czl del VISUAL OMNI RAINC

~T

& { Espacio Visual Omni) VCR.

(,

va ventaja dcl VCE, es que provec dz una sefial segura que no se altera con la

interfcrencia de la estdtica, La decventaja principal es, gue no puede scer recibi

do si hay alguna montada entre la cstacidn VOR y el avicn, © oi el avion e3td a

tal distancia que la curva do la ticrra, csconde la sefial de la estacidn.,

Para vencor esta degventaja, so colocardn suficientes estaciones através de la

regidn, para que el avion est? siemprs dentrs del aleance de alguna de ellas,

) T

b)) Tacilidade

. O i 1

Ceomunicacifn., Comprende un zquipo de canales miultiples

de VHI, que estdn localizados an las montazas mds alias, adyacentes a lag ciuda

des de Guatemnala, San Salvador, San Fedro Sula, Tegucigalpa, Managua y San

José, asi cormo estacicnes subsidiarias en los acropusrtos de cada pais y oficinas

de las aernlincas. AdemAs permitird un servicic telefdnico y teletipo através de

. # « 9 - - [
toda la regidn, con concxiones disponiblzs v aquflaran los circuitss, 7/

ﬂﬁ—ﬂ—rv[]-r 1

21 programa de COC! , 28 de gran valor a =1 desarrollo dezl transporte a2

roo Controamericano, ya que provecrad lag facilidades de comunicacidn y navega-

(O

i

n aérea, requeridas por el transporte adreo actualmente. Sin embargo, estos

scrvicios ge facilitaran practicaments a corts plaze , ya que, seran insuficientes
para ¢l trafico previsto en los priximos afios, y por lag innovaciones técnicas de
la aviacidn., Por lo tantc dichos servicios dehen considerarse termporales,

-~ REGULACIONES Y ACTIVIDADES GUBERNAMENTALES

Antre lag principales actividades de los Departamentos de Aviacidn Civil de los

i

Transporte T.S5.C. = 1964-1965. -

¥

3/ Zstudios Centroamericano de
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paises centroamericanos, estdn la construccidn, el mantenimiento y la operacidn

de los acropuertos, el manejo de comunicaciones y ayuda a la navegacién aérea.8/

Log aspectes téenizes y ccondmices, junto con la organizacidén de las Cormnpafias

v las responsabilidades de los CGobiernos en la Aviacidén Tivil del transporte as

reo, son requisitos para satisfacer las necesidades de la comunidad y esto pue-

de =fectuarse solamente mediantz una constantz revisidn d2 sus actividades y una

coordinacidn de los s=rvicios, rutas, tarifas, yotras peliticas y prdcticas que

—‘1

La ubicacidn de los Departamentos de Aviacidn Civil en Centro América, 25 como

sigue:

[)
71 Cepartamente de Aviacion Civil de Guatemala, forma parte del Ministerio de
Comuniizaciones; 21 de 1 Salvader, del Ministerio dz Obras Piblicas; el de Hon

duras, del Ministerio de Tomunicacions y Obras Fublicas; 21 de Nicaragua, del

Ministerio de Cuerra, Marian y aviacidn; y, el de Tcsta Rica, del Ministerio de

Actualmente la regulacion del transportz aéreo a través de Centro América es

minimo. 1 personal gubernamental que se zncarga delas regulaciones, carece

m

dz capacidad y entrenarniento adecuado. Tn varios casos, el Gobierno o log Cfi-

ciales Militares que tienen en su poder la Administracion de las leyes, son in-

h |

varsionistas de la linea adrca de su pais; consecuentemente, las dirccciones de

Acrondutica Civil, son inadecuadas e inefzetivas en materia concerniente a esta-

blecer lag tarifas, las rutas, itinerarios y otros aspectos ccondmicos referen-

tes al desarrclle del transporte. 9/

B}

QJ

Ctras de las restriceionss par

L

el irdafico aéreo regional es la existencia de re-
quisitos pubernamentales. Los pasajeros que arrican a los aseropuertos, son ra-

gistrados, a través de 5alud Pilblica, Migracidén y Aduana. En muchos casos, el

tiempo en cstas formalidades, va sea en.la salida o en la llegada de pasajeros,

8/ T.8.C.: op. cit.

9/ T.3.C.: op. cit.
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¢s sustancialmente grande, de tal modo que intcrvizne en el itinerario del viaje;

los Gotiernos de Centro América no han llegado a ningln acuerdo de eliminar

s barrerag artificiales

ta

1

Tor otra parte la carencia de regulacidén econdmica en la regidn, existe y es un
problema serio para el desarvollo del transporte aéreo. Dos hechos son objeti-
vos 10/

1o} Bl servicio internacional de pasajeros se enfrenta actualmente vy 2n el
future, a la competencia de 1as lineas aéreas del exiarior.

o) Z1 trafico regional se verad afectade en el futuro por la competencia en-

tre 8i, de las lineas adreas centroamcricanas.
Ia mayor parte de los paises del mundo han reconocido que un sistema de trans-

porte aéreo requiers regulaciones, si s que se quiere que prospere suficiente-

mente para encarar las ncecesidades de la comunidad a la cual sirve. Toto es -
particularmente necesario y adecuado para Centro Armirica, en donde el trafico

es limitado y debe ser usado para sostener y promover el crecimiento del trans

porte aéreo y defenderse de sus competidores. 11/

Las lineas adreas de Centro América, compiten las unas con las otras, hasta cier

te punto, en estos momentos y la tendencia ¢s hacia un aumento de la competencia,
llegando a limites en que todas las lineas aéreas del drea, intenten servir bisica-
mente lae mismas rutas con resultados desastrosos.

Aunque varias de las Iineas aéreas en 2stos momentos, estan alcanzando algunos
grados de prosperidad, ninguna d- zllas estd en condicion=s de obtener las sufi-
cientes reservas para las oneracicnes en el futuro, ni las inversiones requeridas
v exigidas en-ia actialidad.

La solucidn 16gica para este problema, c¢s que los cinco paiscs se unieran y esta

blecicran un ¢ ema de transporte aéreo ragional para ques con mayor eficiencia

soluczionen las necesidades del area.

19/ Froblemas Cenerales del Transporte en A, L. - Unidn Fanamericana/83

11/ 7.G.T. en A. L. op.cit,



1os problemas inherentes a tal esfuerzo, son miltiples; la ambicion de los Go-
biernos individuales y las operaciones de las lineas aéreas, deberdn ser orienta
] ’ . . P 3 7 a _ .

das al desarrolio del drea le que implica vna politica h4sica a mediano plazo, con

zl fin de integrar una sola linca aérea ceniroarsericana,

Si el progreso s2 ha efectuado en otros aspcctos ccondémicos regionales, en la In

tegracién Hcondmica Tentroamericana, hace factiblc de que los transportes aéreos
desban sorvir a las necegidades de 1a regidn. -

—~ ."'_‘ r\ —t et
. U-'_‘_;L‘_,u

Los acropuertos sc clasifican en tres categorias, considerando como factores

ba.ricos para determinar ese orden: la influencia del transporte adreo que ten-

dria en el desarrollo econdédmi 1da zona; 21 papel del mismo en log inter-

cambios internacionales; las estadisticas sobre los voltrmenes de pasajercs y car-

ga en las rutas actuales y las perspaetivas de nuevas rutas; la situacidn gecgrafi

ca y la potencialidad de cada regién,

i £

1) @n la primera categoria, se agruparon los aeropuertos con capacidad

para recibir avionecs de largo alcance y comprende los asropuertos internacionales
¥

. 1a segunda categoria, los acropuertos nara ser utilizados por aviones
de alcance medio de un pais controamericano a otro y comprende los aeropuertos
regicnales; y

ar ¥

2) Los de tercera categoria, aquellos para aviones de vuelos cortos que

cornprende los aesroruertos locales de cada pais. 17/

hY

F1 estado actual de los acropuertos en Centro Amirica 2s razonablemente busnc

desde el punto de vista regicnal, Guatemala, El nal"ador Nicaragua, San FPedro
Sula y Costa Riza, atn con ciertas restricciones, tienen aeropuertos capacss de
operar aviones Jet, - 1 Gnico problema existente cs 2l de Tegucigalpa, Honduras

ercpuerto do Toncontin no puede ser ampliado debide 2 condiciones tonografi

W
|""
¥
D

]
w
9]

, para permitir aterrizaje de todos los tinos de aviones Jet. 5in embargo po-

C n
(.S

12/ Estudio del transporte aéreo en las Amdéricas - Unidn Panamericana 15
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(v
sez un asropuerto en San Fedro Sula -LA MESA- gue reunc las caracteristicas
que reduiere un buen asropucrto. 1_3_/

Lasg terminales de log aecropuertes tienen cicrtas deficiencias lag cuales son cono

das por las Direcciones de Acrondutica Civil v estan siendo remediadas, El ac

tual aeropuerto La Aurora de Cuatemala, e2s inadecuado, PEro un nuevo asropucr
to e5 disefiado. =1 aeropucrio Ilopango de San Salvador, fue ampliado y moderni

zado recientemente y serd adecuade '-para un futurc ya previsto.

Y1 aercpuertc de Toncontin, Tegucigalpa, aunque antiguo, ~s adecuado por el mo

mento. Tl aeropuerto ~LA MESA- de San Fedro Sula, pogee una terminal adecua
da que serd inagurada en febrero de 1968. El aeropuerio de E1 Coco, de San José
posce una nueva y moderna terrninal adecuada a las necesidades regionales para

gsatisfacer las =xigencias del acropuerto por un periode de tiempo., La terminal
del aéropuerto Las Mercedes en Wanagua, fue ampliada recientementc, sin em-
bargo, la terminal 25 pequefia ¥y malamente disefiada v cualquier fondo que se
emplee en ampliarla, podria ser mal invertido, ya que se puede hacer una termi
nal mds grande con proyacciones hacia el futuro, - 14/

31 Cuadro No, 7, detalla los acropuertos que son punto clave para el trafico inter

nacional v regional, los cuales son cicte: Los cinco de las capitales de cada pais,

4

¢l de San Tedro Sula(Honduras) v ¢l de Fuerto Rarrios(Cuatemala). Aunogue en 21

presente el Ultimo no gencra sufiente trafico, est

{0

clagificado como une de los

principales acropuertos, para rutas regionalzs 2n 21lfuturo. Como 3¢ ha mencic-

nado, el adelanto técnico v 1as caracteristicas, son tan cambiantes, que es ncce

saric mejorar y ampliar tales aszsroouertos; pero debido a estas exigencias, que

requizren fuertes desembolsos, los gobicrnos centroamericancs tendran que revi-

9]

sar scus programas para cstableczr la rmagnitud de las inversiones requeridas pa-
ra resolver los problemas mutuos en 2l campo de la Integracidn, lo cuzl es im-

prescindible para evitar las duplicacioncs innccesarias y asi lograr un randimien-

13/ Tstudio Centroamericano de Transporte T.8.C, 1864-19865,
14/ T.8.C.: op.cit.
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AEROPUERTOS LOCALES DOE CENTRU _AMERICA

CIUDAD Y ELEVACION PISTA DIRECCION TIFC DE
AEROPUERTO (Metros) (Largo por Ancha) DE PISTA CONSTRUCCION
r |
GUATEMALA i
Dos Lagunas 207 1,060 x 122 E-0 | Hierba firme
| Carmelita 121 1,130 x 122 E-0 Hierba firme
[ Uaxactin 152 1,000 x 152 NE - SO Hisrba firme
Paso Caballos 45 i BO0 x &5 E-0 Hierba firme
| Tikal 228 | 1,000 x 60 S0 - NE | Herba firme
Chahal 300 500 x 60 £-0 | Hierba firme
Helchor de Mencos 106 900 x 30 HE - SO Hierba firme
Flores 9 1,100 x 130 £E-0 i Hierba firme
San Francisca 220 1,000 x 75 NE - S0 | Hierba
La Libertad 210 1,220 x 90 NE - SO Hierba firme
Lacampdn 91 640 x 36 -3 Hierba firme
Cobén 1,280 800 x40 NE - SO Hiarba firme
Delares 458 500 x 60 N~ S Hierba firme
Sayaxché 350 1,000 x 60 E-0 Hierba firme
Peptin 550 900 x 30 E-20 Hierba firme
| San Fernando 91 700 x 45 Ne - SC Hierba firme
i Esquipulas 920 900 x40 ME ~ SO Hierba firme
| Huehuetenango 1,870 850 x 30 HE - SO Hierta firmea
HONDURGS
Tela 1 1,460 x 30 S0 - NE Betdn firme
La Ceiba 4 70 w24 ME - SO Mezcla Tirme
Catacamas 457 1,100 x 60 M0 - SE nezela firme
Santa Rosa de Copén 1,024 825 x 3% NG - SE ezcla firme
La Esperanza 1,673 1,060 x 30 N.A | Mezcla firme
ilueva Ocotepeque 162 782 x40 N-3S Mezcle firme
Marcala 1,250 1,189 x 30 MO - SE Mezcla firme
Puerto Cortés 2 579 x 30 E-0 Mezcla Tirme
Santa Bérbara 244 732 x 30 N Mezcla firme
Corguin 823 700 x50 E-0 Mezcla firme
-San Marcos de Ocotepeque 914 823 x 61 M-S Mezcla firme
Ruinas de Copdn 549 730 x 30 NE - SO Hierba
fracias 610 7% x 6l NE - S0 Hierba
Erandique 1,210 640 x 61 N-§ Hierba
Victoria 427 00 x 37 NE - SO lMezela firme
Sulaco 460 800 x 20 NE - SO Mezcla firme
Yora 67 945 x 101 NE - SO Mezcla firme
Prograsn 35 760 x 30 N-3 Mozela firmeo
2 Unidn 792 670 x 30 N-3§ Mozcla firme
Qlanchito 274 780 x5 NE - SO | Mlozcla firme
Tocoa 30 670 x 30 NE - SO ¥ezcla firme
Trujillo Vi 915 x 46 WA, Mezcla firme
Jiticalpa 457 60 x 32 NG - SE Mezela firme
Gualaco 671 1,200 x 90 0 - SE lMezecla firme
San Esteban 518 925 x 90 N -3 Mezcla firme
Puerto Lempira 3 1,665 x 4 E-0 Hezcla firme
fibuas 3 760 % 30 E-0 Mezcla firme
Brus Laguna 5 610 x 75 N-S Hezela firme
La Labor 2,454 2,460 x 90 NE - SO Mezcla firme
Comavagua 518 925 x 90 HO - SE Mezcla firme
La Lira 23 950 x 30 NE - SO Hierba
! L2 Paz H.A. 600 x 90 th-3§ [ Hiarba
1 i

CONTINUA . ...



AEROPUERTOS LOCALES DE CEMTRO AMERICA {Continuacidn)

CIUBAD Y i ELEVACION PISTA DIRECCION TIPO DE
AERXOPUERTO (Metros) (Largo por Ancho) DE PISTA CONSTRUCC IO
"ICARAGUA f
Bluefields 15 670 x 45 H-3 Asfalto
Bonanza 183 700 x 45 N-S Barro
Chinandega 41 730 x 45 E-0 Barrg y hierba
Puerto Cabezas 24 1,980 x 105 E-0 Betdn firme
Siuna 152 i92% x 75 F-0 Barra firme
Waspan 2/ 107 | 850 x &0 E-0C Barro
Xolatlén N.A. 850 x 135 E-0 Hierba
Corn |sland 2 1,065 x 30 E-0 Firme
COSTA RICA
Sabana 1,130 1,200 x 60 E-0 Hierba
Linén 3 1,400 x 30 NO - SE Asfalto
Likeria 145 925 x 30 NE - SO Hierba
Golfito 15 1,000 x 30 N0 - SE i Asfalto
Nicoye 118 11,000 v 30 £E-0 Hierba
Santa Cruz 55 1,500 x 30 NE - SO | Hierba firme
Parrita 5 1,200 x 30 NE 2 SO i Hierba firme
Lae Cafias 61 1 1,200 x 30 NE - SO Hierba firme
Los Chiles ! 36 {1,200 x 30 HE - S0 Firme
Palmar Sur 15 1,200 x 30 NE - SO Asfalte

I Upala 56 1,350 x 30 NE - SO Firme

i Puntarenas 4 S L5 x 30 E-0 hrena

| |

1/ En el Aeropuerto local de E1 Salvadar, nc hay comercio, por no haber local del servicio aéreo.

2/ Usado solamente en el verana.
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to Optimo del sistema de transports aéreo regional ¢ internacional, a fin de
mular ¢l comercio, la industria y el turismo dentro y fuera de la region,

%1 cuadro No. 8 detalla los acropuertos locales de los paises centroamericanos

con zxcepcién dz El Salvador, que no cusntacon aeropuertos locales, debido prin
cipaliente a su estrechez geografica y por contar con una red vial relativamente
buena con rclacidn a los demds paises centroamericanos.

%1 total d2 acropuertes @5 de 70, ocupanao Honduras 21 primer lugar con 32; si-

guiendo Cuateraala con 18; CostaRica con 12 y Nicaragua con 8; tales aeropuertos

-

p.:

parte gel servicio regular que prestan, s=2 emplean para gervicios de taxi aesreo
. . s
y aviacibon agricola,
e ] . = I P .
ichos aeropuertos adolecen de los requisitos minimos exigidos, los cuales tie-
nen que ser mejorados tomande en cuenta principalmente, la construccidén y me
jaramiente de carreteras en aquellas rutas operadag actualmente por el transpor

-

te aéreo, asi como también la distancia v la demanda por dicho servicio.
y F

T - LINZAS AEREAS CEONTROAMERICANAS .- 15/

1 - Emnrega CGuatemalteca de Aviacién (AVIATECA)

ay - BRUTAS

L—J

Comenzb AVIATECA, operando las rutas intzrnacionales ¢ i'r“n y Nueva {r-

leans. Luego fueron inaugurados ios servicios a San Salvador, Mésico, Teguci-

(=}

galra y San Fedro Sula.
71 Mapa Mo. 1, sefiala las rutas regionales e internacionales que estd operando
actualmente AVIATZIC
Tn ¢l Mapa INo. 2 se senalan las rutas locales; dichas rutas sonoperadas 2en forma
combpinada entre pasajero y carga.

b) EQUIPC
1 equipc con que opera AVIATECA es: 1 Douglas DC-4; 4 Touglas £-47; 3 Dou
glas DC-6B; 2 Curtiss C-48 y 1 Douglas DT-2

¢) MEDICS DE OPERACION

La bhage principal de operaciones de AVIATZCA, estd localizada en el Aeropuer-

’.—\
h
<4
]
[
)
()]

.13
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to de la ciudad de Guatzmala, La Aurora. Algunas de las reparacicnes pequefias

de los aparatos scn hechas enGuaten lala paero el trabajo dz revisidén general y

reparacién de motores es hecho en Miami por las bcm,Jama : ACES y AIR MOTOR

(€3]

UTTLIZTRS. Los tallercs de AVIATECA con antiguos, peguefios y mal disciiados
¢l equipo es viejo y muchos articulos de repucsto hacen falta, En vez de tener
una sola instalacidn donde efectunr los trabajos, utilizan varios edificios, 1o
cual ocasicna pérdida dc tiempo v de trabajo, Las facilidades de operacidn de
AVILATETA, también son minimas, ya quz la mcrcaderia es cargada y doscargs

da en la rampla de parqueo y de alli, es laboriosamente tragladada a viejos edi

ficios., Los pasajeres locales zon atendidos por una terminal cor"\leLamﬁnte sepa

rada de la terminal principal, sin embargo, a pesar de cstas desventajas, el per

. 1

sonal de mantenimiente, rinde un trabajo bastante ac

]

ptable tomando en cuenta
el equipo gquz utilizan.

AVIATTCZA, efectla una funcidn importantc en la comunicacién v trangporie a-

4drco en Guatemala, por loaie merece una ayuda méds intensa, ya gue tiene poco
capital y no pedrd desarrcllarse a mencs que se le ayude finacieramente. La ae
rolinza n=cesita modernizarse y ademds, deberd centar con un parsonal capaci
tado para poder llevar sus oneracicnes a un nivel rads zficients.

d) PRCPIEDAD Y ADMINISTRACICN 1§/

AVIATECA =spropiedad del Gobierno de Guatemala, aungue dar tro de la adminis
tracidn hay alguncs civiles, los puestos principales cstdn en manos de Cficiales
de la Fusrza Aérea Guaternalteca. La administracidn actual, narcce dedicada a

intreducir mejoras 2n el tréfico y el servicio.

2 - TRANSPORTES AEREQCS CENTRCAMERICANOCS (TACA)
1 mapa Mo, 2, senala lag rutas rcgicnales @ internacionales oneradas por TACA

n

‘T1 2quino que opera TACA csg: 2 Vickers Viscount 700 D; 2 Douglas DC-4; 2
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Jet Bac Tne Fleven,
c¢) MEDICS DE CPERACION

La basz principal de TATA estd en Mueva Crleang, contando Gnicamentz con ofi

cinas y estaciones de mantznimiento en ¢l drea centroamericana, al igual que to-

dags las lineac ceniroamericanas sus reparaciones y revisidn genaral son hechas

en Miami, Istados Unidogc.
TACA es la linea aérea centroaracricana quz opera més eficizntemente 21 drea
centroamericana.

d} PROFIEDAD Y ADMINISTRA JI:
L.a propiedad y aurumst“acmn de TACA, estad compuesta por capital de nortea
ricanos y salvadorefios, ocupando los puestos principales los norteamericanos.

Ty~

3 - AERQLINEAS DE EL SALVADOR (AESA}

ATESEA opera aviones de carga sin horario fijo,— entre las cludades de San Salvador,
y lMiami, y su 2quipo consiste ern un avion C-40, -

b) PROPIEDAD Y ADMINISTRACION 17/
Los propietarios de ATCA, 2s5tan integrados en la siguients forma: 2l 45% de LANI
24 v 2l 55% de los salvadorefios.

,-\) EDICS DE OPERACICHM

AFY LFI: K
Su bage se encuentra zn 2l asronuerto de Tl Salvador, Ilopangec, sus servicios ¥
reparaciones son elcctuados an Miami.

L ZSA no ha sido un factor importante en el desarrclle del transporte aéreo de

carga, ya que la Tompaiiia, aparentements, no tiene el deseo, ni les. medios para
superarse,
4 - TRANSPORTES AERE (S NACIONALES (TAN)
a) RUTAS
iL.as rutas operadas por TAI], estdn sefnaladas en el mapa No.
b) EQUIPC

Iy

E1 equipo con que opera TAN, es: 1Dcuglas 2C-6; 2 Tourtiss T-43 y 2 DC-7E

17/ T.35.C.: op.cit.
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c¢) MEDIOS DE OFERACICN

a base principal de TAN, estd en IMiami, Florida, lugar también en quc es hecha

I

la revisidn de sus aviones. Ha firne do convenios con Aeroclineas Poruanas S, A.,

Fal

compafiia a la que se asocid en =1 afio de 1966, y con LANICA a partir del prime
rc de noviembre d: 19€7, para operar la ruta a Miami, usande 21 Jet de LANICA.
Las estaciones de TAN dentre de Centro América, estan en el aecropuerto de La
Wiesa en San Fedro Sula; a pzsar de 1a falta de capital para la compra de equipo
nuevo sus operaciones son relativamente buenas.

d) PROPIEDAD Y ADMINISTRACICN
La propiedad de dicha compafia estd integrada por americanos y hondurefios. Es

ampliarmente sabido que TAN fue fundada por un ciudadanc norteamricano, quien

la dirigid y 1a controld desde entonces hasta su rauerte en 1965, siendc eon la ac-
tualidad los miembros de dicha familia los rayores accionistas,

5 - SERVICIC AEREQ DE HONDURAS, 5.A. (SAHSA) 18/

Mominalmente hay dos aerolineas en Honduras que sirven al pais y son: SAHSA
v Aerclineas Nacionales de Henduras, S.A. (ANHSA)., Como ANHSA, es el 99%

oropésitos de este estudio, veremos uni

da propiedad de S5 1S4, para los ¢
camente SAHSA,
a) RUTAS

mapa No, 8, ruestra las rutas locales opneradas por SAHSA y el mapa No, 4,
muestra las rutas regionalzs e internaciocnalzs. L.a ruta San José-Panamd la ope
ra con la Compafia Fanamefna (COTA), -

B) EQUIRC
¥1 equipo con que onera SAHSA =2s: 2 Curtiss C-486; 9 Douglas DC-3; 1 Douglas
DC-6B y 2 Corvair 440.

c) MEDIOS DE OPERACICN

La base princinal de operaciones estd en el Aeropuerto de Toncontin, Tegucigalpa;

13/ T.8.C.: op. cit.



. VdoD
eyeweurd viuednc] U0 ePRILEOo BANY — -~

STIVNOIDVNEIINTI 8 SHTVYHOIDIYE SVIiH

YSHYS
SIUONY HYS SYBI V¥

i & H YAdVHA

it

SNVITE0 A3k



1 -
c 4

¥

para el tipo de operacizcnes que hace SAHSA, las instalaciones y oficinas son ade
cuadas relativamente. En Tegucigalpa se hacen Gnicamente lag reparaciones pe-

quefiags, las revisiones generales v reparacion de motores ge hacen en los Estades
y P

Unidos y algunas mencres en la Compania CCCOPESA en San José, Costa Rica,
SAHSA, es la linea aérea centroamericana, que més eficientemente ha contribui
doc al desarrollo del transporte local, proporcionando un servicio relativamente
buenc en Honduras, ya que, los procedimientos de vuelos locales de pasajeros y
carga, son satisfactorios, especialmente en el transporte de carga. Pero en ésto
ha incidido principalmente, el gran atraso que existe en Honduras en los otros
sistemas de transportes, esencialmente en el de carreteras y con 21 gran progra
ma de carreteras centroamericanas y la prioridad que se le ha dado a Honduras
para la construccidn de carreteras locales, SAHSA debera revisar su participa
cidén en el servicio adrec, principalmente en aquellas zonas que serd desplazado
por el transporte de carreteras, cuyos costos de servicios son mas bajos. Tal
observacidn es valida también para las lineas aéreas locales de: Guatemala, Nica
ragua y Costa Rica, que 2stdn en igual situacidn.

d) PROPIEDAD Y ADMINISTRACION
Pan American World Airways posze el 37, 68% de las acciones, el Gobierno de
Honduras posee el 18, 84% v el 42, 48% distribuido en los ciudadanos del pais. Es
necegario destacar, que la Pan American World Airways, estd violando la Ley
del Consejo Civil Aeronduticc de los Estados Unidos, en que prohibe que una Com
naiiia americana de Aviacidn, sea duszfa de otra en un pais extranjero.
6 .- LINEAS AEREAS DE NICARACUA, S.A. (LAMICA) 19/

a) RUTAS
@1 mapa No.5 muestra las rutas regionales e internacionales de LANICA y el ma
na No. 8, las rutas locales.

b) EQUIFC

¥1 equipo con que opera LANICA es: 1 Douglas DC-3; 1 Douglas C-47; 1 Douglas

19/ T.3.C.: op. cit.
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DT-4; 4 Curtiss T-46 y 1 Jet Bac Cne Eleven,

c) FACILIDADES DE C‘““RA"“I’“T
Su base principal estda en Managua, donde hacen las reparaciones pequefias y al
igual que las otras lineas aéreas, la revisién general yla reparacién de motores
se realiza en Miamni, Sus principales deficiencias aparte de sus instalaciones,
estédn en la administracidén.

d) PRCOPIEDAD ¥ ADMINISTRACICN
Los principales propietarios de LANICA, son la familia Somoza, y el resto dis-
tribuido entre ciudadanos nicaragiienses y la Fan American World Airways. Tl
control de dicha compafiia, estd en manos de la familia primeramente mencionada,
Jne de sus miembros ocupa uno d2 los puestos principales de la citada compaifiia,
asi como también oficiales de la Fuerza Aérea Nicaragliense que ocupan también
altos puestos.

- LINEAS AEREAS COSTARRICENSES, S.A. (LACSA) 20/

o)

Fxisten a2n Costa Rica, 3 lineas aéreas que son: Acrovias Puntarenas, 5. A.,
{APSA) que nresta servicio diario de pasajeros y carga entre 3an José y Puntare
nas; Aerolineas del Pacifico (ALFA), que presta servicio de pasajero y carga en
tre varias ciudades de San José y LACSA.
Bn el presente estudio se analizard Unicamente, Lineas Aéreas Costarricenses
{LACTSA), va que ademds d2 ser la principal linea aérea, sclamente de ella fue
posible obtenzr informacidn; sin embargo, es de reconocer que la linea primerar
mente mencionada, tienen importancia en el servicic local.

a) RUTA 3
=1 mana Ho. 8, sefiala lag rutas regionales e internacionales de LACSA y el mapa
Mo. 8, sefiala las rutas locales.

b) BQUIPC

1l equipo con gue opera LACTSA, =s: 2 Douglas DC-8B; 4 Curtiss C-48; 1 Douglas

20/ T.S.C.: op. cit.
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l.a base de operaciones e¢sta en z1 aeropuertc de E1 Coco, donde tiene sus talleres
de mantenimiento y reparacidén, la Compafiia COOFESA le presta ademds servi
cio a LACSA; al igual que otras compadifas, las reparaciones de motor sen reali-

adas en Miam
LACSA, al igual que otras lineas locales centrocamericanas, cuando el trafice se
reduce, disminuye la frecuencia de sus vuelos; los servicics internacionales son
ofcctuados en forma bastante satisfactoria. La combinacidn entre la Pan Ameri-
can World Airways y ¢l Gobierno, no ayudan nada a la Compaifiia,

d) FROPIEAD Y ADMINISTRACION

108 nropietarios de LACSA, son: el Gebierno de Costa Rica, Pan American "Worl
Airways v algunos ciudadanog costarricenses, La mayoria de estos accionistas son
empleados dz la Compania,

8 - - ,‘-I '”T.p L\TIAL) .in.n E |3 T.Z;,S EY I_AD;IJA. _\’-1).)

~

La Pan American World Airways, es la (mica linea extranjera que opera toda el
ea centroamericana desde el afic de 1939, Actualmente T.A. A, absorve mads
del 40% del trafico total en Tentre Amdérica. Su flota actual ¢s de 130 Clippers

n

Jet; vuela 174,502 km, de ruta, abarca § continentes y toca 121 ciudades en 84

paises. 21/

Su inversidén, segin declaraciones dadas por el Presidente de F.A.A. en 19687, se

ra en los préximos tres afins, de 784 millenes de délares para nuevas aeronaves,

mAs 760 millones de ddlares, para la futura compra de aviones supersodnicos.
Bn los Ultimos 14 afos, ha sido contratista, principal de la fuerza aérea de los
xX, U7, y de algunas bases militares

Sus rutas dentro de la regidn estan sefialadas en el mapa No. 7.

Ademds de T. A.A. operan 7, las Acrolineas Fanamedas que son: Compafia Pa
namefla (CCPA) y Fanamenfa de Aviacidn Internacional 2. 4. (FPAISA); las rutas

servidas por las dos es San José-Panamd. Dichas rutas estdn sefialadas en el -

21/ ¥l transporte en A. L. - CEFAL - ONU - 1885
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mapa No, 7., FAISA, opera con LACSA y CCP/4, con SAHSA,

3 - IMFORTANCIA DEL TRANSPCRTE AEREQC EN ZONAS MAS ATRASADAS

EN CENTRC AMERICA

Los paisces centroamericanos con excepeién de ¥l 3alvador, han tenido dificulta-
des fisicas derivadas de su abrupta gzografia para el desarrollc de los transpor
es tarrestres, ya que sus ciudades pequeflias y valles, se hallan cruzados por
terrenos montanosos. Ese aislamiento de los paises ha retrasado el desarrcllo
de rzgicnes potencialmente productivas y los han mantenido en un atraso sccial
con culturac tan diferentes cntre si y tan peculiares en muchas de sus manifes
taciones.

1as grandes masas de campesinos son los que mds sufren con la incapacidad de
las economias nacicnales, a fin de proporcionarles un nivel de vida mds adecua
do

o, lag cuales deberan pasar a constituir parte del factor humane que imapulsa vi

gorosainente el proceso scondémico de cada pais y de la regién en general,

fn

o5 aqui donde se justifica transitoriamente, en algunas zonas de Centro América,
cl desarrollo del transporte aéreo para impulsar el desarrollo econdmico y sccial
de las regiones que estidn practicamente a1slada.3, debido a la densidad baja del

trafico y las inversiones que se requieren en otros medios dc transportes los

cualeg son grandes con rzlacidn al aérec. Cabe advertir, el hocho de que en Ce

"

tre América, el avidn ha desempciade el papel de "colonizador', centribuyendo

& vencer toda clase de obstdculos y dificultades topogréficas de la regidén. Tste
rapel de importancia histdrica, contintia siendo fundamental en los paises dz Cen
troc América.

la ventaja mds evidents del transporte aéreo con respecto al transporte terrestre
es su velocidad, por lo tanto, el transporte aéreo es mds importante para el ser
vicio a larga que a corta distancia, principalmentes para pasajeros, vinculando
asi més estrechamente los intereses econdémicos, culturales y sociales entre las
distintas naciones.

Si bien, la velocidad es la ventaja mds evidente del transporte aéreo, en ciertas

circunstancias es atin méds importante que puedan vencer 1los obstdculos que se -
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presentan para ¢l transperte de superficie; como son las montafias y pantanos, lu

es, son dificiles de penetrar nov tierra, cisndo accesibles en al-

[m3]

ares que a ve

@]

gunos casos por via adrea,

~

Zomo sz ha dicho al princinio, ¢l transporte adrec ha tomado un paprel de "coloni

zador' lc cual s2 ha debido a la falta de eficiencia de un sistema de transpories

terrcaotres adecuados 2 las nzcesidades para el desarrollo de los paises centro-
armericanos.
“cro leo Gobizrnos Centroamericancs han dado un paso hacia la construccion de

carrcterag, ya que representan la principal via de acceso para el comercio inter-

X

centroarericano. . - Sin embargo, dicho transrorte, constituys unc de log camros

de mayor inversidn publica, de la infracstructura nacional y regional, por lo tan

to, la Aviacién Jivil, puedec contribuir a nrovectos de "colonizador’', a fin de
3 J 3

3

proporcionar los servicics en determinadas zonas cuyo atrasc vy volumen de tra

o

fico, no justifica todavia las inversiones tan cuanticsas que llevan implicitas las

Q

cnotrucciones de carrsteras y ferrocarriles
tra d: las ventajas del transporte airzo, es en lo que respecta al mantenimien
te de rutas wropiamente dichas.

Sin »mbargo, el transporte aéreo,se . utilizade 2n situaciones que no hubiesen

sultade productivas de haber =xistidc un buen sistema dz transporte terrestre.

e}
¢}
[0}

Actualmente la construccidn y mejoramiento de carrcteras, provocars la sustitu

a
i

cidn del transportz aéreo en ciertas rutas. _i‘:-ro, el futuro, del transporte aéreo

cata en log servicios internacionales principﬂ_lmente,' de pasaicros y en los servi
cios regicnales y ciertas rutas locales, lo que hard imprescindible adelantar es
tudios cobre lag nuevas exigencias que nucedan influir zn z1 desarrollo regional,
teniendo encuenta entre otros factores, los siguientes: 21 volumen de las activi

dades productivas de cada zona, la oferta y demanda de servicios, sus ingrescs

gestos e inversiopes. - 22/

22/ Tstudic Tenircamericano de Transporte T.S.C., 1984-1965.
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4 - ALGUNGOS PROBLEMAS TECNICO-ECCNCMICOS DEL TRANSFCRTE AEREO
EN CENTRO AMERICA. -
A pesar cel progresc relativo r°g1str ado y en medida variable 2n algunas de las

lincas adreas centroams=ricanas, en los tltitos 5 afics, ellas distan atin de satis

facer =n forma eficiznte las meeesidades del transporte adreo actual,

Desde luego, cabe subrayar que, pcse a la ampliacidn de los aeropuertos princi

npales, como el incremento relativo de pistas localzs paviimentadas, subsisten

todavia, un ,orcentaje de fallas en asrcpucrics internacionales, asi como en las

pistas locales, gue no cuentan con los requisiios minimos e indispensalbes, por
1o cual gran parte de ellas se tornan yids peligrosos durante las estaciones de
1luvia,

Los problemas del transporte aéreo responden a numerogas razones, siendo entre
1as que mds influyen:

3

aj =1 avance de la técnica acroniutica, especialmentz con les avioneg de rz

tropropulsidn, ha nroducido un efecio en la estructura y planteamiento ccondmi

¢o del transporte 2éreo en Centro América | crincipalmente.

Las novedades tecnoldgicas, prometen en Centro América, tantos benefi-

cios cormno nreblemas, ya conla araricién dz aviones de turbina sz presentaron

I

cambios en: los herarios de vuelos, tarifas v lag administracisn en general en re
lacidn a los aviones de Tistén y con los llamados grandes aviones de propulsidn
a chorro, se agrava mds tal situacién y mds atn con la introduccidn posiblemen

/

La velccidad y capacidad de los aviones de retropropulsidn a chorro, es casi el

2

rsdnicos en 1970, 2°¢

¢
EJ

te de los aviones supe

leo

doble de los Douglas DC-6B y DC-7, usados actualment2 en Centro América, A

"

demds, su capacidad de rendimiente es casi tres veces mayor, dichas caracteris
ticas los ha hzache ttiles para el servicic internacional. Sin embargo dichas ca-

racteristicas varian considerablemente entre los aviones segin la ruta que sirvan.

n A, L.- 1863
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1 conetantz perfeccionaziiento ha hecho posible incrementar la velocidad como

la capacidad, vy cuando aumentan sirnultdneamente dichas caracteristicas, aumen

ta la ~roductividad, bajands los costos por unidad,

La productividad del avidn, se estirna en funcidn de su capacidad Gtil por 12 utili

=

ora cuando ¢s cbtiz
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nen lecs mdg altes rendimientes de cada una de lag operacicnes sin cmapujar, por
cire lado, los costos de | roduccidn a niveles antizcondmicos, por ejemplo: el

consume de combustible, ya que mizsntras espera turno de despegue ¢ de aterri

zaje, o torna altura, sus motores t{ra bajan a bajos nivzales, consumiendo cantida-

velocidad que estan desa

1

des desproporcionadas dc combustible, relativas a la
rrcllando, Ferc cuando toma altura, alcanza su meijor cocficiente entre vzloci
dad v combustible.

Ademdge de los rreblemas creados por tal motive, tencmos que zstos nuavos avio

nes, vor otra parie, implican costos de adquisicidén y de operacidn mucho mds
elevados y, por la stra, puzden absorver un volumen de trafico mucho mayocr
que los wrrespondientes a los avicnzs actualment=2 utilizades. Sélo ¢s pogible lo-
srar un equilibrio econdémico si la mayor capacidad de los aviones de retronro-
pulcidn tuede aprovecharse adecuadamente,

De aki que izles problemas sz puedan clasificar en los siguientes:

1} i.a capacidad disponibl: pera prestar los diversos sz2rvicios de transpor

+
0]
2
(1N

reo v los costos inherentes a 2sta capacidad,
2) @1 volumen de tréfico scrvido por 2l transports aédrzo, los ingrosos qusz
sz derivan del misro y la distribucidn del tréfice v de les ingresos 2n relaciin

con la capacidad surinstrada; y

3) Las dificultades que existen para lograr un equilibrio eccondrzico entre

—
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25/ Bl Transportz Adreo 2n la Amdérica Latina - Unidn Fanamericana - 1961
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b) Troblemas Relativos a los Ingresos
Cualgquiera que seca el velumen del trafico, su eficacia como fuente de ingresos
y comge base para un industria sdlida del transporte agreco dependa también del
nivcl de las tarifas, Las tarifas del trdfico adreo intsrnacicnal para pasajeros
vy carga con fijadas, en gran parte, por la Asociacidn Internacional para Trans
porte - Alren ( AITA) que roprescnta el 80% do las linzas aéreas del mundo y que
funciona con la aprobacidn de los gebizrnes participantes. Tn cuanto a Centro
Aimérieca las tarifas fijadas por acucrdo, han trolezade con mayores dificultades,
prevalecicndn las ''tarifas libresten cada pais .- 26/
¢) Capacidad vy Costo

La detcrminacidn del nivel aprepiado de precios, ccenstituy?, en toda indusiria,
una labor fundamental para el logre del 2quilibrio razonables entre les ingresos
y los costos. Fara ello deben de considerarsce las caracteristicas de la capaci
dad produciiva con que se cuenta,
2 capacidad productiva ¢n la industria d=l transporte aéreo estd representada
por numerosas clasces de aviones cuyas caracteristicas de servicio y costo son
distintos. Los aviones pueden traszladarse de una ruta a otra de manera, que tec
nolégicamente hablando, le industria posce flexibilidad para adapiar su capaci-
dad a la demanda que existe, Sin embargo, una vez asignada cierta capacidad a
un servicic determinado, ¢l costo dz opcraciones de este servicio es fijo en
gran parte, cualquisra quu sea la intensidad con que se uge. Llevar un asiento
¢ espacio de carga vacios cuesta virtualmente lo mismo que llevarlos llenos,
pero no produce ingresos. Un asiento-k'ilémotro producido, pero desocupado
no pucde guardarse nara venta pesterior como cabria hacerlo con otros produc

tos, - 27/

i.a variedad de tipos de aviones disponibles se ha ampliado con 2l advenimiento

26/ w1 tranC‘“orta Aéreo en la América Latina- Unidén Fanamericana - 1961
27/ T.A.A.L.- U.P.: op.cit. -
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da los aviones de retropropul sidén que tienen un radio de operacién mas extenso,

mayor capacidad de acarreo, mayor velocidad, y cuando cabe aprovechar eficaz
mentc estas ventajas, un coste menor por unidad de servicio de transporte efec-
tuado todo ellc en comparacidon con avicnes de tipos anteriores. Sin embargo du-

-

rante un prolongado periodo de transicidn, la maycria de las lincas a

[ONY

reas se en-
frentan con problemas nuevos y complejos, ya que las ventajas que ofrecen los
aviones dz retropronulsidon sdlo favorceen a las aerolineas que pueden obtener

un indice de aprovechamiento reltaivamente elevadc de la gran capacidad produc

tiva de tales equin

£

0s,
&1 bien el aprovechamiento de la capacidad es un factor fundamental para deter

minar la eficiencia y los costos de una linea aérea, no =5 21 Gnico que reviste

portancia. El aprovechamiento eficaz del personal de vuelo y en tierra, 1a ga
rantia ¥y eccnomia en las labores de mantenimiento, el conirol apropiade d= las

peracicnes, la inteligente promocién del mercado, la planificacidn econdmica
mente sdlida y técnicamente flexible de las operaciones futuras, asi como otras
muchas funciones inherentes a una administracién capaz, son aspectos que tam-
bién revisten mucha importancia, - 23/

d) Razones del Desequilibrio Zcondmico. -

Lo dicho hasta ahora sopre los problemas inherentes al desarrolle del trafico
la fijacidn de tarifas, cl aprovechamiente de la capacidad y el control de los cos-
tos, revela varios de los motivos nor los qua muchas de las lineas aéreas centro
americanas ain nc han podido equilibrar sus ingrzsos y egresos.

Ciertarnenie, muchos de estos problemas no son radicalmente diferentes a los
que cnfrentan otras industrias, y una de las caracteristicas del transperte adreo,
es el interés de los Gobiernos de poseer una linea adérea propia lo que ha anulado
todo zsfucrzo debido a 1la ausencia de planes bien coordinados, ya que cada pais,
asta programando su azropuzsrto, influyendo a tal gituacidn, intereses puramente

militares. Asi tencmos, que en Tl Salvador, segun publicaciones de la Direccidn

de Acrondutica Tivil, on septiembre de 1978, se proyecta la construccién de un

c0

23/ El transporte adreo en 4, L.U.F, 1961
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acropuerto en la Hacienda Miraflores, en base a un estudio realizado en 1856, con

la ©4C1, su coste se ha estimadoe en uncs 16 millones de colones

Honduras ha obtenido un préstamec del Banco C

entroamericano de Integracién £

»

conaomica, cn 1967, para realizar el estudio de un nueve aerovuerto o la amplia-

itn de uno do los acropuzrtos actualments en servicioc, Entre las alternativas

»

(’3

de dicho estudio estdn: la construccidn d= un nuevo acropuerte en Cerro dz Hulg,

el cual zegln técniccs, no es aconsejable debido a la distancia que estarid de Te

on

gucigalpa (38 km), o la ampliacion del acropuerto de Toncontin, ¢l cual reprasen

ta chataculos por su terreno :r;onta.ﬁo;_;o,- o la ampliacidn d=1 asropucrto de San
Pedro 8ula, =1 cual reune los requisitos necesarios para un buen acropueric. =n
igual ferma existen proyectos en Guatemala, Nicaragua y CTosta Rica,

ales propdsitos han inducido a los gobicrnos a proporcionar ayuda fimancizra
a lineas adreas incipientzs con la esperanza de que con =1 tiempo llegasen a

ser autcouficientes.

Ademds la oxistencia en Centro América de un nlmerc conciderakle de linzas

Y

aerea

g, gue al operar las rutas a larga distancia necesariamentz atraviesan va-
rios paises, ha tendido a multiplicar el nimero de acrolineas en el mismc seg-
mento de ruta. 29/

Pero por otra parte, z1 desarrollo ccondmico de Centro América no ha permiti-
do ercar un volumen de trifico aér=o que se compens2 con las aerolineas, ya qus
no han podido lograr la escala de operaciones neccsaria para usar por ejemrlo

aviones mds modernos.

53

totas caracteristicas politicas, geogridficas y econdmicas tienen efectos adver-
sog en ¢l desarrollo dzl transporte adéreo,

Tal situacidn, hace dificil la construccidn de uno o dos aeropuertos internaciona
les, para gervir a toda la regidn por un cierte periodo, ya que nc se cuenta con

los fondos necesarios qQue implican tales obras que requieren grandes inversiones

con sus consecusncias en la Balanza de Pago y otrasg inversiones en scctores -

L9
w2
(o}
>

obre transnorte aérzc en las LAmdricas - 1

=
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o
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nds importantes para el desarrollo econémico centroamericano,

£

os pais=s Centroamericanos, deberan pues considerar en comun, las necesida

des futuras, cuya solucidén reclaria un conocimiento de tales factores, y espe-

cialmenie, de una cooneracidn entrs si,

Ly

De alli, la impertancia decisiva de la coordinacidén técnica-econdmica del trang-

i}
(D

norte a

rzo en Centrc América, para planificar el futuro regional e internacional

y obtener los beneficics v ventajas qus ofrece la moderna técnica acrondutica,



CAFTITULO 111
ASFECTOS ECONOMICCS E IMFORTANCIA DEL TRANSFPCRTE AZREC EN LA
INTEGRACICN ECCNOMICA CENTRCOAMERICANA
1.- VCLUMEN Y MOVIMIENTC DE FASAJERCS Y CARGA SEGUN CRIGEN Y DES-
TINO. -
Log gervicios regionales ofrecides por las Compaiifas Centroamericanas, no se

pueden considerar como tales propiamente dichos, ya quez tales rutas, como ya

I

se ha dicho anteriormente, no son adecuadas para hacer frente a sus necesida-
des orientandc pues, sus servicios al transporte internaciocnal.
Ton excepcidn de alguncs vueles de SAHSA que cconeeta a San Pedro Sula con

Cuatemala y a San Pedro Sula con San José y la AVIATZCEA que mnecta a Cua-

temala con San Pedro Sula; Tegucigalpa con Guatemala vy Guaternala con Z1 Salva

dor, todos los demds vuelos quz opsran en la regidn terminan o empiezan en un
punto fuera de 1a regidn,

La Unica compafiia extranjera que opera todo Centrs Amdérica, es la Fan Ameri-

can Vorld Alrways y desde ¢l inicio de sus servicios su objetivo principal en

Centro imérica, ha side para opcrar la ruta, América del Sur. Dicha Compaiiia

ha abgovbide desde la inauguracidn de su servicio, =n Centro América, el mayor
5 o

tréfico de rasajoros que todas las demds lineas centroamericanas juntas. Fero

a martir de 1965, parece scr qua dicha tendencia ha disminuido por las mejoras

> Fa !

sustanciales introducidas por TATA, LACSA y LANICA |-

3e sabe que el punto bdsico de transporte aéreo es la velocidad, pero para explo-
tar tal ventaja, deben hacerse horarios adecuados para ofrccer al pasajeroc la
wentajadeiir v wpresarel mismo dia.

Aungue es posible en ciesrtos casos de lograrlo, resulta dificil regresar el mismo
dia, debido a que sus horarios no lo permiten, ya qu=a las Cempafiias cambian
congtantermente sus horarios, prevalzciendo por lo general una aglomeracidn de
vuclos en determinadas horas del dia. Tales deficiencias bésicas seguirdn exis

tiendo mientras no se d¢é una impertancia al servicic regional, deficiencia que

también existe 2n los servicios internacionales ya que sus hcrarios tamroco ---
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estdn bien coordinados, tenizsndc el pasajerc en la mayoria de las veces, que es-

perar hcras y en ciertos casos un dia para hace

2l transbordo. Tl problema es

mas agudo, cuande ¢l pasajero quiere realizar por ejemplo: un viaje entre La

Ceiba (Honduras) y Bl

)

vidas npor las Comy

Los segmentos de las

cubizrtas por les servicios act

son: 1/

vefields (Mica

71 cuadro No. 9, seiiala los segment”

-

safiag on la Regidn,:

de las rutas r

ragua), y regresar 2l mismo dia.

TULDRO No. 9

regicnales y las rutas ser-

Las rutas regicnales servidas actual

mente por las Compaiiias que operan

en Centro América son: &/

Entre

Cuatemala

San Salvador

San FPedro Sula

Tegucigalpa Managud
San José
Managua 3anJos<
A.- TRAFICO LCCAL, REGICNAL

kS

San Salvador
San Tedro Sula
Tegucigalpa

\ Lanaguot

San José

‘edre Sula
m ~1 -

re gucigalpa
Managua

San José

San F

Tegucigalpa
San José

DE CADA PRIS.

—- AMITTIOLITAT A
1. CUATEMALA

1

71 cuadro No. 10, detalla =1 triafice local

1950-64

l/ 1. 8:C. op. cit.
&/ Cficial Airline Gui

o - Qan
ae ju L4

ot
©
o

AVIATE CA: Guatemala,

LA uSA. San Jjos

SCFLA 3 San José-r

INTERNACICNAL PCR LINE

interna

dor, San T

v San Salvador,

SAHESA: San Pedro Sula, Te
Guatemala y San José

San Salva-
Pedro Sula y Tegucigalpa

TACA: Gan Salvador, Guatemala, T2
gucigalpa, Managua, San José.

TAN: San Pedro Sula, Tegucigalpa,

gucigalpa,

LANICA: Managua y San Salvader

¢ y San Salvador

. A, A, Guatemala, San Salvador,

i

San Fedrc Sula, T/anagua,

r

anama

TAISA : San José- PanamA

onal de AVIATECA,

San José.

durants
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Las estadisticas sobre origen y destino, fueron imposibles de obtener sin em-
bargo, es interezante cbservar que 2l trafico de pasajeros internacional, aumen-
td de 1963 a 1964 cn mas dcel 18%
ZUADRC No. 10
TRATFICC DE AVIATECA 1959-64

NUMERC DE FASAJERCS Y TCNELADAS METRICAS DE CARGA

1/ INTERNACICNAL LOCAL

Targa Zarga
ATG  Tasajeros T Ton.l7étr. % Fasajeros %o Ton. Méte, T
1956 7. 686 1.248,2 43, 305 4,465, 4
1440 13, 851 8865, 47,831 TTrA4,182,2

[
w
(%))
[
e
wn
€
o]
[
[Eey
w
w
=
M~
Y
©
3
(&
[
(3]
(7]
o]
N

1867 9.162 1,495, ¢ 2. 805 1.586, 4
1963 8,013 1.470.3 39.551 .. . J1.623.2
1964 11,427 52.4 =2,037,2 63.4 44.979 690 2.114,6

1, Incluye solamente tréfico de Miami v Nueva Crluans
e y
TUENTE: Estudic del transporte en Centro Amdérica 1984-84

-

Durante el nericdo, ¢l nlmero de pasajeros internacional, aumentd de 7, 658 a

'

11,727 en 1984, &1 incremento on el periodo fue 52, 4%. “n cambio, =1 movimien

to de pasajeres local, experimentd una disminucidn durante 2l pericdo del 6%.

ZIn relacidn a la carga transportads, la carga internacicnal =5 la que tuvo mds

importancia, cecn un incrzmente del 83, 2%, en cambio la carga local fue la que

< 1

més descendid 2n el periode, tal descenso del 78. 5% se debid principalmente

')

a la agpertura de la carrctera entre Guatemala y Puerte Barrios,

% - EL SALVADCR.

o1 Cuadro Mo, 11, senala 1 trafico de TACA, de pagsajeros y carga durante el pe-
ricde 1956-1662, el trifico total de pasajeros y carga (ton. Métr.), auments de
56. 025 pasajercs 2n 1858 a 77. 246 en 1882 y el de carga de Z,489.8 a2 2,714, 2 pa

ra 21 mismo periodo. 71 incrementc durantz el periodo eg el de 28.1% en el de -



casajeros y el de 28%. 21 incremento de p

a

entre 1960-1981, ~on 21 1749

CUADRC Ne. 11

35 -

asajeros méas importante fue

TRAFICO TCTAL DE TACA 1959- 1963
TRAFICC 1959 1960 1861 1862 =~ 1963 Ty
Casajeros 56. 045 64.507 28,531 78.354 77,348 38.
Carga(Ton. I/étr) 2.388.9 2.428.3 2.022.6 2.999.5 2.575.9 7.8
Var af'.:éndme Cuatro e, 1
FURNTE: Zstudio del transporte en Centro América T.8,C. 1964-1965
31 cuadro MNo. 1%, gefiala el transnorte de ciertos segmentos, siendo San Salvador-
San José el mas importante concl 22, 3%,

CUADRO No. 17

Trafico

Intra 1859 1980 1951 1982 19863 o
Guatemala-

Tegucipaira 1. 444 1. 381 1,403 1.88% 1, 81~ 11,8
San ualva or- 749 716 828 837 1,040 38. 8
San José

Managua-3an 854 739 755 1,004 9382 14,
Salvador

TCTAL 3.047 2.888 2,886 3.633 2,634

S M

FUBNTE: Estudio del Transporte en Centro América T.8.C.

- HCNDURAS

(B

®1 trafico regicnal

incrementd el 6. 3%

San Pzdro Sula-

durantz 1861-15C3,

71 mayer incrementc, segln su origen y destinc durante los 3 anocs fue entre San
Salvador- Miami, con 2l 165, 1% y viceversa, con 21 108, 4%; luego

mentos Relice-San Fedre Sula, Bolice-Miami; Reli Guatemala;

Belice; San Tedro Sula-1iami; I/Mami-San FPedro Sula

TA

=~
VAN

Durante esos tres anos ranspori

mi 18, a Belice 1,191, o zea,

2090 T ——
230 y con origen

quz el total de

~agajeros de la regidn con destino a Mia-

pasajerns transpoxr-



(=]

e 20.4721; los que 1ngr'esaron con origen de [/fiami, fueron 18, G60
con crigen de Belice 1, 38 6, siendo el tctal de 20,555 pCasajeros. Los pasajeros
transportados regionalmente fueron 12, 266. 3/

—Zon respecto al transporte de carga regional ¢ internacional, la gsituacidn fue

distinta, ya quz durante el periodo 1959-1862, tuvo una disminucidn del 13. 8%, tal

wdistiinuci’n se debid a la degviacidn de comercic, principalmente entire Mia-

miy Centrc América, Z1 incremento mids grands fue entre Belice y Miami con

el 1,627, 8%. =1 transporte de carga regional, disminuyd durante los 5 afies, con

excepeidn del segments Guatemala- San Pedro Sula, en donde el incremento fue

de 228,19%. - f{/

71 cuadro Mo, 13 mucstra el traficolscal totelde SAHS/ de pasajeros y de carga,

I

durantz 1958-1963, &l transporte de pasajeros auments de 82,273 en 1659 a 91,582
en 1563,
71 transporte de carga, disminuyd de 5. 951 (ton. métricas) en 1952 a 5,514 =n

A b J

1862 y el servicio de correo al cual prestd un buen servicio a regicnes aisladas,
se maniuve en un determinadc nivel (186 toneladas métrizas).
71 tatal de pasajeros kilémetreos, aumentd de 13,317 en 1959 a 13, 240 en 18E3,

o sca que el promedio recorrido por los pasajerog aumenté de 125 kildmetros a

71 transporte de ‘osajeros fue 21 mds impertante, en cuanto al transrorte de car

ga, la disininucidn se debe a operar rutas que ya estaban siendo servidas por

el transportz de carretera, principalmente durante el pericdo 1981 y 1067, las

cuales ruvc que abandenar. -

Ver apéndice cuadre Mo, 2
Var apindice cuadre Mo, 3

leniewn
S—



CUADRC No. 12 , -

T AT T TRATION T O
TCTAL DEL TRAFICO LOCCAT

SAHSA
TRAFICO 1959 1960 19561 1667 18€3
Fasajeros 2.223 89, 421 386, 081 78.188 91,582
FPasajzros Km(l. 00000, 317 12. 700 n.411 12,801 13, 346
Carga(Ton,. I/étr.) 5.¢%1 5.105 5,827 5.44: 5,514
Zerrzo(Ton, Miéir. } 180 154 180 160 136G

FUZNTE: Estudio del Transperte ¢n Centro América T.5.C. 1984-1865

Tl tréafice lecal de pasajeros 2ntre las srincipales ciuvdades (en las que vola

n !\ [ad

ren més de 1, 000 pasajsros) cumentd de 52, 361 pasajeros a 62. 369 pasajeros, de

1960 a 1963, E1 aumento de nasajeros se debe princi ialmante a las consaxionzs

de Tegucigalpa- San Fedro Sula, Teiba, Tela y Clanchite, donde las vias de comu

(D

nicacidn son deficientes. Siendo la ruta Tegucigalpa - San Fedrc Sula la maés

importante, aumentando de 24,187 pasajeros en 1860 a 25,365 en 1962, siguien

h | r\r\

de 1a conexidn San Pedro Sula-La Ceiba con 7. 220 pasaieros en 1960

o

sajeros 2n 1862,

Sin embargo el de carge tuvo una disminucidn de 4, 957 (Ton.. Iétr. )en 1850 a

4,752 Ton, Motr, ) en 18

(& 5]

[ 3
L 1

', perec dicha disrminucidn se d2bid en algunas ciudades

-4

donde fueron construidas carresteras, ya quo la ruta Tegucigalea-San Tecro Sula,

aurnentd de 901 (Ton, Métr.) ¢n 1860 a 1, 137(Ton. I/iétr. ) en 1963, siguiendo las
rutas Togucigalpa-La Ceiba; San Pedro Sula-la Ceiba y San Fedro Sula-Tela y

Clanchito; dichc aumento sc¢ debe cormo ya se ha dicho per las deficiencias en ca

rrateras, principalmente. §/ La disminucidén 2stuvo principalmente, tanto en el

trafico de pasajeros como en =1 de cargo por el mejoramiento de algunos tramos

en 1 occidente asi como también por la construccidn de 1a carretzra entre San

g/ ver anxéndice Cuadre No, 4, -
& a;



“edre Sula, continuando a Chamelecdn, Santa Rosa, INueva Ocotepeque v su co-
cxicn con la frontera de ®1 Salvador en la frontera de T1 Foy, e igualmente
sucedera en el futuro cuando se mejore la carretera Tegucigalra-San Pedro Sula,

a

donde tendrad que descontinuar las ciudades gue ccnecte dicha carratera,

2gto explique, peorgqué SAHSA, estd operande rutas internacionzalss a2 partir de
1587, {Hueva Crleans, Islas San Andrds-Zoleinbia, Tosta Rica).

=l trafice tcial regional de pasajeros segln origen y desiino, aumentd de 5, 336

a 12, 852 pasajeros de 1852 2 1933, Dicho aumento regional se debid principalimen
te al trafico con Guatemala, por ser la inejor via de comunicacidn, =n 1862 vola
ron de Guatemala a S8an Fedro Sula 3, 320 pasajeros y de San Pedro Sula a Guate
mala, 2,870 pasaj»:::ros, incrementandose en el 57% correspondiendo ¢l 43% a les
dernds paises de la regidn, 7/

fictualinente, SAHSA no opera en las rutas a Tuerto Barrios y San Salvador, El
trafico total de carga regional e internacional fue zn 1959 de 91,0 (ton. métr. )y
en 1867 de 475, 4{ten. métr. ), lo qua gignifica un incremento del 422, 41 %. De las
475, 4{ton. métr. ) transportadas -n 1883, se debid al comercio entre San Fedro
Sula y Guatemala con un tetal de 278, S(ten, métr. ) de los cwa les 383, 1{ton, métr.)
fueron zxportadas por Guatemala vy 2l 18, 2(ton. métr. ) corresHondid al resto de 1la
rzgidn, - 8/

4. - IMICARAGUA

Tl trafico total de pasajeros ¥ carga loczl en los afics de 1960 ~1984, de LANICA

es cormo sigue: 9860 1961 1962 1953 1564
Fasajeros 22.72 24,587 26,352 28.596 31,662
Carga(ton, métr. ) 8.045.6 6.409.1 7.197.3 5.010.4 3.188.3
FUENTE: Zstudio de Transporte rara Centre Amdérica T. 3. Z, 1964~ 198E

En el trafics local ha tenido problemas y a que era el tnice medio de transperts
entre la zona oriante sobre todo a las minas de Sierra y Bonanza y al Fuerto de
Santa Isabel. Pero la censtruccidn de carreteras ha provocado una disminucidon

fs

habiendo oscilado la carga entre €.409.1 v 8,010, 4 (ton. métr.) durante el periodo.

([ Ver apendice cuacro No, §
8/ Ver apéndice cuadro Mo, §
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El cuadro No. 14, indica el trafico regional e internacional de pasajeros y carga
de LANICA entre los afios 1960-1962 el cual incluye itinerarios de rutas solamen
te; la ruta San Salvador-Managua no es representativa porque sus vuelos cnmen
zaron a fines del ano de 1968, pero muestra una tendencia de crecimiento ya -
que de 224 pasajeros que volaron 2 Managua en 1961, aumentd a 366 en 1963
e gualmente sucede con las rutas Managua-San Salvador, El incremento entre

1962 y 1963 de la ruta San Salvador-Miami, fue de 9, 2%. -

Siendo el incremento mas importante entre Miami-Managua y Managua-Miami;
con el 126, 2% y el 109, 7%, respectivamente. - El trafico entre los dos se in-
crementd en 117, 4%. -

CUADRO No. 14

LANICA-TRAFICO REGIONAL E INTERNACIONAL DE PASAJERC Y CARGA

1560~ 19663
f.”nIGEN 1960 | 1961 | 1962 1963iammif> 1960 1961 11962 |1962| amments |
: | en el ' en -1
{ ' irerioo reriodo
=
Managua |San Salva- | 42 | 446 [1.453 | 390 | 4.2 | 3.8 2.5 8
dor-Miami|1.8% |2.216 {3130 [3.931 109, 7 %41 [1.570.7 §16.6 |1.(29 81.1
| 7. 9
San Salv. | Managua H| 24 33X 3B 1271 159 3.6 7] 44.9
Miami 4 578 | 1.648 |L.&30 9,221 3.0 2.8 Q0.4 4
|
Miami Managua 1.643 11,98 | 2.915(3.77 |126.2 49165 | 842 L0601 L1% 30.1
San Salv. 271 2 , 48 |1.6B 16,3 141, 1541 15
l “ | |
{Managua Miami 3518 | 4104 | 654 (7.6 :117. 40 _ i _ (i _ ]
| { | | i | I i ;

FUENTE: Estudio Centroamericanc de Transporte T.S.C,- 1964~ 1065




La carga transportada fue desfavorable para la economia dzl pais ya que las im-
rortaciones ge incrementaron 2n vn 29, 1% mientras las exnertaciones entre Va

nagua y Miami fuzron 7, $%; ¢n cvanto a la ruia Managua-San Salvador d crecie-
ron en ¢1,1% deo Managua a 5an Salvador y de San Salvader a Niﬁanagua, zn 21

44, 8%. En cuanto al sagmento San Zalvador-IMiami, no =g analizeble ya que LAMI
CA coino afiliada a la ATSA de 71 Salvador, es esta Ultima la que maneja la car
ga '~ San Sailvador-lMiarai.

5' - U:‘JS’—‘FA RI\;-L_\

F1 cuadro Mo, 15 muestra el tridfico de nasajeros y carga local entre las principa

A g

les concxiones que tienen LATSA, siendo Puerto Limdn y la parte Sur ¢l de més

imrortancia para LACSA, en cuantc al velumen de pasajeros, Tal situacidn se de

b=, a la distancia relativamente larga y la falta de cormunicaciones, lo cual ha
impedido integrar plenamente dichas regiones a la economia nacional,

La carga si bien no se increinenta durante todo el periodo, se mantiéne a un deter

CUADRC ITe. 18

Farrita
CGuana  Palmar  Los Chi-
ATNCS caste Golfo les Upala  Limdn Total

1560 12,121 596,139 3, 055 1,143 39, 7383 115,741
1661 Q2,782 60, 343 2. 755 1.225 38, 0679 111,229
19385 G. 705 56, 022 3. 8628 812 36, 6852 106, 368
13863 10,527 50. 589 2,390 1,854 42,148 107,608
1584 9,251 18, 475 2.8862 1.974 37,369 98, 447
Carga{Ton. Iiétr. )}

1680 569,58 1,749.2 611, 2 285,7 1,818,353 5.134. 38
1961 520,3 1.863.8 520,17 244,5 1.6282.1 4,850, 4
1962 577.0 2,200,5 689, 254,42 1.778,8 5.497,8
1363 527.3 1,977.1 391,17 447 B 1,861,2 5,204,8
1654 457.2 1,839.8 217.5 491,58 1.708,4 4,865, 4

1/ Mo incluye vuclos corrientes y especiales
FUBENTE: Tstudio dz Transporte en Centro “mérica T.S.C. 1864-1865
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Ta situacidn general lo muestra 21 Tuadro Mo. 18 durants el pariodo en &l cual

[oN
w

C(,
0]

. 657 zasajeros transportados en 1960, disminuyd a 103, 31

[~ s X o A

.oc pasajeros kildmetros se redujersn dz 15,820 a 12, 709 y 1cs mismo sucedié

t-'l

ooy

con la carga que disminuyd de 7,431, Z (Ton. IMétr, ) a 6,183, 7(Ton, Métr. ) en

1584, -
CUADRO Mo. 18
TRAFICC LOCAL DT LACSA 1

1960-1964
1560 1981 1962 1983 1964
“asajeroc 28.657 119,401 110,702 112,759 103.312
Pasajeros Kilom. 15,820 14,554 13,531 13,878 12,709
Carga{Ton, 174tr, 7,421 6. 820 7.0138 7.180.6 6,163, 7

1/ Incluye vuzles corrlen'c 3 y egpeciales,
TUENTE: Estudio del Transpo Zentro América T.S, Z. 1964~ 1965
=1 movimiento regional e internacional de pasajeros entre 1959 y 1964, segin

su origen y destino, aumentd de 22, 259 pasajeres en 1958 a 38, 452 en 1864 in-

crementandose en el 77, 2%; dicho incremento se dcbhié al trafico entre Panamd-

San Salvadcr (544, 7%) v San Salvador-Fanama(341, 3%)

Tn cuvanto al volumen de pagajercs qus més ingresaron a San José, fus de Miami
de 3. 200 en 1553; ingresaron 7. 317 en 1964 _9_/ TFearo cormno ne s cuenta con una

’

informacidn o estadistica sobre la nacicnalidad de diches pasajsres, ne se

\

uzae

]

..,.

sacer un andlisis exacto , lo mAas 16gico es gque eran =n su totalidad turistas, de

nacionalidad cenircamericana, qus habian viajade de Miami, ya que de 8. 798 que
habian viajado a IMiami, ingresaban a San José 7.31%, lo cual hace suprner tal

ohservazidn, -

21 transporte de carga durant2 2l mismo periodo es como siguie: 15

ce cuadro No, 7
nd icc cuadro Ifo. &



165 1980 1561 1962 13883 1564 %o

2,472,383 Z.735.8 4,342,9 3,667.8 3.967.4 4,229, 73.8
¥l increr 3.-35"—‘to-'1urant eriodo fus de 73, 5%. En 195 9,_ el Transporte de Carga
cntre Zosta Rica y T1 Salvador, fue dz 31, 3 (ton. métr. ) v en 1964 de 54, 3{ton.
métr. ); en cambio, entre 1 Salvador y Testa Rica fus de 17, 7{ton. métr, ); y 17.2
{ton. métr, )} 1o quec indica un incremeante de 72,5% do carga transpertada de Zosta

i

ica a Tl Dalvader, mientra quzs para %1 Salvador fue de 25, 2%,
31 incrernento de carga con destino a Mé&jice fue el 264, 4%. Tn cambio la carga

de 1/&jico con dsctino a San José se increrentd en 219 % v con 1 3alvador el

La carga transportada con origen de IMiami sz incrementd en el 29, 8%, Tal in
crameanto de carga se dcb2 principalmente a la transportada con destino a Tentro
América,

B - VOLUMEN DEL TRAFICC AERED REGICNAL DE PASAJERCS EN

CENTRC AVIZRICA {Lin=as Adreas Centro Araericanas)

jeros en 1955 a 538, 740 en 1863; dicho incr2mento en el pariode fue de 75, 8%, en

el cual 1 3alvador ocupd el primer lugar de perscnas (casajeros) que viajaron

a log demads paises centroamericanos, teniendo un incramento del 82, 4% rasaje

o
=

rog de los cnales el 86% viajaron a IManagua y San Padro Sulz; el 64, 5% a Guate
mala y Tegucipalpa y San José 21 55, 9% v el 13, 8% respectivamente, L2 siguid
CGuatermala con el 78. 4% de pasajeros, siendo San Fedro Sula al lugar que mas via
jaren, dichc incremento fue el 108, 5%. -

Tuego San José con el 74, 8% de pasajeros., Dicho increrento se debid a las nersc

nas que viajaron a Managua que fus 21 228, 1%. -

Mizaragua con <l 7C. %%, sizndo dicho irafico princinalmente con San josé, =1 cual

[
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1

“a w0
San Fedre Sula con 2l £82, 8%, de log cuales viajaron a San Salvador, el 114, 6%
v el C8% a Cuatemala y por Ultirno T:zgucigalpa con el &, 2%, -
T cuanto a pasajeros-kildmetres fue MNicaragua elgus ocupd 2l primer lugar

con el 77, 0%, luzgo Cuatemala y San Tedre Sula con 21 71, 8%. E1 Salvador con

(u

71 total de racajeros-kildmetros en toda la regidn fuz =21 87, 2%

=1 aurmento total de &drea, estuve =n los pasajercs due viajaren en las rutas ci-
guientes: [/anagua-Tan José; San José-I/lanagua; San Fedro Sula-San Salvader y

T

Guatemala-San Fedro Sula, - 11/

£ zzaminar el tréafico de pasajeros en la regidn, incluyendo P.A. A, sc ohser-
va quz lag lincas adreas controamericanas no son 12 suficiente fusrtes para com-
tir con la T,/ A, y una d2 sus cauzas es la misma competencia entre elius, favo
reciende asiala T, 4, A, - Ademéds no tiencn interds en las rutas regionales, sino

quz en rutas internacicnales, viéndose aventajadas nor una

regidn

]
o
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(o]
i
o
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D
—
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1 cvadre Mo, 17 nos rauestra gus F, /4, A, transporid 24, 367 rasajercs y todas

e los cuales el 52, 2% via-

]
W
2]
0]
Conadn
0]
hs
O
2
ou

wecas centroamericanas y el 45, 7% en P. i, 4.,

TUADRO Mo. 17 1%/

Aerolineas Fagajeros %o Fasajeros Km, T
Centroariericanas 39, 248 53.3 14, 848 50. %
/.TOI‘Lx Lirways 34,367 48,7 14,273 49.¢2

31 rromadio de la distancia para las lineas aéreas centroamericanas fue de 344 km,

1

/
=

Var apéndice cuadro Ne, 8
var apéndice cuadro We, 10

»---r--l
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y para la Fan American "/orld Airways de 418 krn, .- Lo cuzl indica el interéds

de ¥. A, A, por largas distancias, ya que la diferencia de porcentajc en cuanto

o

al transporie de pasajercs fue de €, 5% a favor de las lineas adreas centroameri

- . = ,

canas; 2n cainbio dicha variaciéon

—h

ue distinta en cuanto 2 pasajeros-kilémetros

¥
siando de 1%. Hstc nos lleg2 a concluir el interés que cxiste por las distancias

largas donde la tarifa es alta v la preductividad de los aviones es mejor aprove
chada,

- YOLUMEN DEL TRLNSPORTE REGICNAL DE CARGA AZR

s '—\ I O
— ,J.LA___\-_L, .o SHRSP B WUBAR o

—wdLla

71 transuorte regicnal de carga segln corigen y destino aurmenté de 452, S{ton. metr.

en 1055; a 1,181, 3 (ton, métr. ) =2n 1963

, ¢l increrente durant2 el pericde fue de
129,1%, ocupando Guatemala el primer lugar con un incremente de 312, 4% que

ge debid principalmantz a su comercio con 3an Fedre Sula, 21 cual se incremen-

té en 1.122. °%; pers con 2l proyecic de la carretera entre ambag ciudad. « la

carga en su mayoria serd transportada terrestreroente. 1 incremenio dz carga
transportada con las doemdas caritales centroarmericanac fue negativa, conla —xcep-

cidn de Micaragua en que =l incramento fue el 154, 8%, -
Costa Pica, ccupd 21 segundo lugar con un incrzrmento de 219, 7% lo que s» debid

al incremento con Nicaragua gue fue de 405, 1% durante el neriedo, siguendo <1

~

Calvador con un incremento de 227, 7%, luego Tegucigalpa con el 203, 7% y final

mente Guatamala con 21 7, 8%, -

San FPedro Sula ocupd 21 terczr lugar con un incremento de 205, 9%, el cual se de
i princinalraente al transportz con Guatemala, con un ir remento de 275, 0% v

z E J
con 71 Calvador el 147, 4%,

Nicaragua tuve un incremento de 32, 8% ocupando cl cuarto lugar, el cual se debid

a la carga transnortada a 71 Salvador, siendo el 84, 2%; con Costa Riza fuz el 33. 3%

habiendo gido negative solament=z con Hondurags {-11, 3%)

-

71 Dalvador ccund el quinte lugar, =1 incremento fus de 5, 2%; la carga con dasti

no a Micaragua tuvo 2n el ~eriodc un incremeanto de 122, 6% con Honduras =1 23, 8%,

—~ .

con Cuatemala 2l 1m,7o, siendo negative con San Fadro Sula y Costa Rica, v tor



tltirno estd Honduras tiniendo una disminucién en 21 periodc de 17, §%.
=1 incremento de toneladas-kilémetros en la regidn fue 112, 6%.
F1 incremento total de carga del area se debid principalimente al segmento Gua-

terala-3San T edre Sula, siendo nara el re

sto dz 1a rezidn el

~ A
o]
3‘9.‘ b/

/0a

e d
C
/

La carsa transportada regionalmente en 1962 por todas las Tompafiias Centroa
meyricanag y Fan Armerican Torld Lirways nes indica, como s2 puede ver en el
cuadro Mo, 18, el interds de Pan Lrnerican “orld Airways en las distancias lar
gas.

CULDRC Mo, 18

CCMPETEZNCZIA DE RUTAS

Lerglineas Tonzladag 7, Ton, ks, T
Zentroamearicanas 325.0 60. 8 407 62.1
P, A, L, 531, 7 38.72 445 37.9
Var a 4ndice cuadrs No. 12,
El total de kildmetros recorridos fue de 408, 700 ki, de los cuales 338, 300 km,

fucron racorrides por las lineas adreas centroarcericanas y 20,400 km, ror Fan
Lmerican Torld Lirways, o© sca que 2l 85% de kildrnetros recorridos corespen

dis a las Compafias centroariericanas. Las t

37

<

centrocarcerizanas fueron 825, mientras gque ¥

. 2 tcneladas.

nortd 531

Lirways fuercn 2n distancias largas en donde
tancia,

3 - IIVaARSICNES TCOTALES TN LCS TRANG
Dentre del Frograma de Intepracidn Tcondmi

adre Mo, 11, -

Dichas tonzladas transportadas por

-3

oncladas transportadas por lineas
Tan American Torld Alrways, trans
Pan American Vorld

el costo Zel flete 23 de gran impor
PORTES EN CENTROAMERICA
ca, el transporte como va se ha



1 e 1
..l:x,.f 28 de

gran imporiancia.

Tero una informacidén ade

especifica

cuada y

tiva a los gates y log ingresos publices no fue obtenible, de mansra que es impo

gible ofrecer un comypleto pancrarma

1 N . Ay .
de las inversicnes publicas

zn los trasnne

La inversidn piblica en los medios del trangporie adreo en Centro /Aimérica duran
tz lcs afioz —asados, ha sido inad-ocuada rara proveer ¢ mantener las nccegidades

a nartir de

rregifdas.

Zurante el periodo de 1955-1863 se

cancs en trangportes (ver cuadro No.

en ingtalacioncs fijas y $504

QAR 000

U, Uxd, ULUY

Instalaciones fijas

Ly =

lucge la inversidn privada con 3§ 297, 4

O L s 1ot IR iy
$205, 372, 000 de los cuales

namentales y $54. 293, 000 de

1664

invirtieron 694, 732.
15) de
en equipo mévil, Del t
vy 2quinc, la inversidn piblica fue méds grande con

ve YU,

un numero de planes del transporte

muchas de lag deficiencias serfia co-

Kerscs centroameri

log cuales 2. 003, 000 se utilizaron

otal que se invirtid en

397. 258, 000

o>
'.'J

aYatlal

1,08 fondos de fuente interna fueron

U orocedieron de les presupuestes guber

L.os fondos de fuente cxterna fuzron de

$ 121, 8388, 00C de los cuales $91. 103, 600 fueron préstamos y $100. 782, 000 de
concegionas.
D=z los § €87, 475, de la inversidn nrivada solamente $3. 683, 000 se destinaron

’

a carrsteras, aeropuertes, lo demas

L.ag inversiones

—_—d

mas grande

f N - s * T -
00 cada afio, Losg motive

s fucron en 1957 y1983,

en equipo como vehiculos, aviones, -

£8, con un prorcdio de $100. 00

5 que influyeron ¢n tales fluctuacionzs son debidos a

) micntras que 2n 1881, fue de

tor fuz tambisn la disminucidén de los pristames en los mis-

las concagsionzs que en 1558 fueron de $47. 000, 000
$20, 700, 000; otro fac
mos afios de $23, 000, 000 a $11, 300, 000, en 1961,
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TUADRC Mo, 12
TUENTE DE INVERSICN . =N MILZS : 3 )
155 ao Tromedic 7
Anpal 0
Total Inversionzs en Trans-
portes €54, 732 7.2 00. 0.
Tondos Frivades 297,475 sa.1 4z, 9
Tondog Tiblicos 207, 854 22,1 57,2
FCNDCS PUBLICCS e 5
Tuentes Internas 205,372 22.8 29,6
~resupuesto Guber., 181,079 16,8 21.9
Poncs 54,262 5, ¢ A
FUENT IO 191, 886 21,3 27,8
Zo 100, 782
=1 81,
SUTNTI: fpéndice cuadro Mo, 12
1) CUATENALA
Lag inversionss sn Guatemala en el wericde 1955-87 fueron de $247, 148, 000, de

-~

los cualeg $5218,183, 00 fuesror carrateras o sea el 38, 89% del total

de inversicnas de los cuzles

destinarcn zara compra de vehiculos
particulares y $125. 725, 000 nara carreteras; el financiamientc interno fue de

$63.578. 000 y el externs do $72, 207, 000 luzgo siguen el farroviario con 2l 4, 42%

el a

©

reo con 3, 58% o sea un onto <de $3. 795,000 v 21 3, 39% para 21 mariiimo o

foroT ™~ AT

SHOLVEAEDCR

Lt
i_-l
W

—a inversidn en 2l transporte aérae ocupd el tercer lugar con el 2, 23% d=1 total

d2 todag las inverciones on transporiz o gea § 4. 348, 00C

, el primer lugar fue

\

-

el de carreteras con =21 27, 48% o sea $110, 704, 000 luepo siguen 2n segundo lugar
el = aritimme corn 1 12, 009 sdendo tal aumento narsa financiar la construccidn del

cucrto de Acajutla en 1981 y nor Gltimo ostd 21 ferroviaric con =21 1, 38%. 1 5

¥

14/ Ver apéndice cuadro No., 20
1‘:‘/ ver argéndicz cuadro IMe, 71
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31 afreo ocuna tambidn 21 tercer lugar conel 2,27 % iendo z1 de carreteras e

corcaontaje mds alte con 91, 38% y luego =1 ferroviario coxz el 4. 78%., 16/

&= MICLABACUA

. |

1 afreo ocupn el tarcer lugar con 21 8, 09% deltotal =n inversionzs v el dz carr

o]

teras =1 primer lugar con 21 78, 40% por 1ltimo estd =1 farroviaric con el 1, 75%,

= - -‘“’-‘('\r'l'ﬂ E Iu»—

4

siones en el adrzo ocupan 21 tercer lugar con el 2, 927 del total de las

m

0
e
=
<
5]
v

T
i

’

inversiones o sea $E. 047,000, el mdas importante 25 =1 d2 carretera con 2l 88, 69

e

y cor Gltirno 21 maritimo con 21 0, 95%. - 12/

”

-1 total de invorsiones en =1 aédreo 21 38, 6% corrzorondid al de carretarag, lue

go .1 znaritirao con el 5. 7%, 1 aéreo con el 4, 2% y por faltimo el ferroviario con
21 8. C‘: - 1 _//

L .= INVERSICNES EN BEL TRANSFORTE AEREC

T.ag inversicnes plblicas y crivadas en 2l transperte adrec durante el neriodo
comprendido entre 1957 y 1983 ascendicron a $8.'799. 000 de pesos centroamerica

%4, 423, 000 fueron de fondos piblicos y $4, 278, 000 de fondos

nrivados ¢ sea que ¢l 50, 27% de origen piblico y el 49, 723% de origen privado.

De los fendos publizo 21 79, C5% fueron realizados por 21 presupuesto del gobier

ne, y orastarnos internos y el ©.0, 25% de origen externo, sea que cl monto to

[

3

tal 800 znil fucron nara mejoras 2n los acropuertos de todo ol pafs,

5/ V=r apindice cuadro Mo, 27

1%/ Ver apéndice cuadro No. 23
3/ Ver apéndice cuadro No. 24

cuadro Mo, 25

17/
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De las inversionzs privadas $1. 3090, 000 fue hecha para aviones de AVIA

TECA, y 83,076, 000 para la compra de otros aviones.
Lag inversiones anuales mas grandegs se realizaron entre 1961 y 1963,
lac cuales fuercon de $%, 219, 000; $1.067.000 respectivamente; la més

baja en 1855, siendo de 450. mil pesos centroamericanos. 20/

2) .- 1 Salvador

Las inversiones en E1 Salvador en edificio y todo tipo de equipo terres
tre, fueren de $4, 348, 000 pesos centroamericanos, de'los cuales la
inversidén publica representa el 52, 30% de la inversion total o sea

$%.274, 000 pesos centroamericanos de los cuales $2.072. 600 fueron

préstamos externos.

La inversidn anual mas grande fue hecha en 1563, siendo de $2.564, 000

pesos centroamericanos de los cuales $2, 057, 000 pesos centroameri
canos gastados de los fondos piblicos representan una parte de los
$4. 250, 000 pesos centroamericanos para ampliar y modernizar el ae
ropuerto de Ilopango, durante los afios 1963-1564, - Los $2. 074, 000
de inversidn fueron para aviones de TACA, - 21/

3 - Honduras

Las inversiones en Honduras fueron de $2. 658, 000 persos centroameri

canos de los cuales la inversidn piblica es el 53, 9% de la inversidn to-

Ny

tal o gea $1,544, 000 de los cunles $1.900. €00 fueron bonos municipales

para financiar las mejoras en el acropuerto La Mesa en 1963, siguiendo

luego las majoras en el aeropuert> de Tela. La inversidn

L

irivada durante

el periodo fue de $1.115,9090, La inversion anual mds grande fue en 1962

por la causa ya mencionada y la menor fue en 1559 cuyoc monto fue de

$40, 000 pesos centroamericanos.
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A fines de 1963, la SAHSA, comprd avicnes DC-6E a la Pan American Worl

Airways, para abrir la ruta hacie IMueva Crleans, tales cantidades no apare

cen incluidas en 1963, ademads en 1964 contempld una inversidn de $1, 400, 00

para mejoras d2 los asropucrtos. 22/

4 - Nicaragua
Las inversiones en aeropuszrio, =2dificios y equipo terrestre durante el perio-
do en Nicaragua fue de $8. 370, 00C pesos centroamericanos. En 1964 el go-
bierno de Nicaragua obtuvo un préstamoe de $1. 000. 000 de pesos centroame
ricanos para mejoras del acropuertc. LANICA muestra un altc gasto para
equipo de vuele, siendo la mayor parte para la compra de repuestos.

La inversisn privada fue la mds grande, la cual representd el 98, 85% del

total de las inversiones, o sea $8.274, 030 pesos centroamericanos, de los

cuales $4,977. 000 fueron para compra de aviones de LANITA y $2.793. 0CC

para la compra de aviones particulares; la inversién anual privada mas gran

a4

de fue en 1958, siendo de 32,995,000 y 1a menor en 1560 siende de $345. 800
pesos centroamericanos.

La inversidn publica representa el 1,15% o sea $96, 000 pesos centrcame-
ricanos. - 23/

S - Costa Rica

La inversidn total del transporte aéreo en Costa Rica durante el periode re-
nresentd el 70. 74% de inversidn piivada o sea $2.570. 00C pesos centroame

ricanos siendo la inversidn anual mds grande de $1.165.0CC en 1955,

22/ Ver apéndice cuadro MNo. 15

23/ Ver apéndice Cuadro No. 16
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.08 gastos de mantenimicnto, repuestos, instalaciones fue en su totalidad
publica o sea $1.477. 000 de los cuales $1.293. 000 se utilizaron en el aero

puerto de El1 Coco y el resto en pequefios acropuertics.

La inversidn privada, sdlo fue en aviones de los cuales el 52, 86% fuz para
la compra de las aercolineas o sea $1, 387,000 y el resto para compra de

aviones privados. 24/

Segln el monto de sus inversicnes en el transporte aéreo, el de Guatemala

el més grande durante el pericdo con $8, 799. 860 siguiéndole Nicaragua

con $8. 279,000, Costa Rica con 35,047,000, El Salvador, con $ 348. 000

vy Honduras con $2. 659, 6CC. Bn cuanto al destino de tales fondos, zn lo que

se refiers a la compra de avionas de las lineas aéreas centroamericanas,

Micaragua ocupd ¢l primer lugar con $4. 877, 000 sigu éndole %1 Salvador,

con $2, 074.00C, Tosta Rica con $1, 887, 8080, Guatemala, con $1. 300, 00C

y Honduras con $1.115.C00, En cuanto a mejcras en acropuertos, instala

ciones, cte., Guatemala ccupa 2l primer lugar con $4. 423, 0CO, lueg»n ¥l

Salvador,_ cen $2.274, 000, Honduras con $1. 544, 000, Costa Rica con -
$3.570. 000 y NMicaragua con $96, 000, - |

B - GASTCS PUBLICOS DE OPERACICN Y MANTENIMIENTC DEL

TRANSPORTE AEREC CCN RELACION A CTRCS MEDIOS DE
TRANSPCORTE =N C.A. -

Del total de gastos publicos en operacidn y mantenimicento en toda la regidn
durante los afios de 1858 a 1963 fue de $113,599, ’JC)L,’ es de aclarar que tales
cifras son incompletas ya que no incluyen leos gastos de mantenimiento y cpe
racidn privados,_ ni el de agencias publicas auténomas. %1 92, 83% del total
de gastos fue para el transporte por carreteras ¢ sea $110.100, Of)f‘-,ﬁ luego

estd ¢l aéreo con 4. 36%, aqui hay que aclarar que en Honduras los gastos de

24/ Ver apendice cuadro No. 17
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transporte estdn incluides cn el aéreo, luego sigue el ferroviario con el
2.32% por Oltimo el maritimo con 0. 48%.

%1 rais que méds gastos ha tenido en cuanto al mantenimiento y operacidn del

transporte aéres es Honduras, pero, no es representativo ya que incluye el
maritimo en cuanto a los ctros transportes solamente el de carreteras es el
que tiene gastos en mantenimients vy operacidn, siendo ademds el més grande

en sus desembolsos con el 85, 88%.

Fn Costa Rica $13. 884, 000 fueron para carreteras o sea el 83. 86%,

$745.000 para el aéreo, o sea el 6,16%,

En Tl Salvador los desembolscs er el adreo son el 4. 01%, o sea $639. 6CO

Nnein

del total de los $15.813. 800 de les cuales ¢l maritimo recibiéd $571, 000 y
el resto en el transporte de carretera fue $14. 703. 200 siendo el més gran-

de de los desembolscs con ¢l 92, 40%.

En Guaternala los gastos de mantenimiento y operacidn, del transporte

aéreo fueron $243. 000 4 sea ¢l 0. 73%. 25/

De las cifras tanto de la inversidn, como mantenimiento, operacidén, se-
gin su destino tenemos que en los me Yes de transporte por carretera, y
maritimo, la mayor cantidad corresponde al sector publico, 1o que no es
igual en el aéreo ya que mas o menos estdn iguales y es porque los medios
de comunicacidn aérea, servicics y aeropuertos son financiados con fondos

piblicos, mientras que las compras de aviones son hechas por las respec
tivas aerolineas dz cada pais. A grandes rasgos del total de desembclsos
en los transportes en Tentre Amdérica se deduce:

1) Las inversiones en transporte del Plan Macional de Desarrollo

Econdmico de cada pais, no da ningun antecedente de lcs estudios

25/ Ver apéndice cuadro Nc. 18
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que sirvieron de base para programar las inversiones en el sector,

Y la impresidnes de que las inversiones no responden, a un verda

dero estudio de programacidn de los mismos, que es una primera
y muy preliminar recopilacidn de antecedentes de inversidn prepa
rada rapidamente por distintos crganismos gubernamentales en ca

da nais centroamericanc.

2) 1 transporte vial, incluida la infraestructura, =s el medio que ab-
sorbe mayores inversiones., Las cifras son representantivas en
casi todos los paises centroamericanos.

3) Las inversiones en aviacidn civil y aeropuertos son en todos los pai

ses, de menor importancia, - Lo mismo ocurre ccn el ferrcviario
v maritimo.

4) La gran magnitud de las inversiones requeridas para la amplia-
cidn, construccidn y mantenimiento de los transportes existentes

asi como las dificultades originadas de la balanza de pagos de los

paises, han hecho necesaric recurrir al financiamiento externo,

que ha sido de bastante importancia, sobre todo en los Ultimos anos.
3. - REQUERIMIENTCS FUTURCS DEL TRANSFPORTE AEREC
£, -NECESIDADES LOCALZR
Guatemala

La Unica alteracion ha sido la disminucidn del transporte de carga con la aper

tura de la carrctera zntre Guatemala y Puerto Barrics, Sin embargo, es posi-

ble que 2l trafico tiende a aumentar, princinalmente ¢l de pasgjeros como en

trafico entre Guatemala y Petén tiende a subir, tanto en pasajerns como en

carga; los aeropuertos deberdan ser mejorados incluyendo las instalaciones.
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21 Salvador

En %1 Salvador no hay servicio aéreo local y no hay necesidad de ello. -
Honduras

En el "Estudic Centroamericanc de Transporte' se supone que el trifico aumen

tard ; se espera que el mismo nimero de pasajeros trans_portados ascienda

a 112, 350 durante 1969(23%); 136.125 en 1974(21%) y 193, 725 en 1984, Los

segmentos cortos seran afectados por la apertura de nuevas carreteras y

es posible que: SAHSA tenga que disminuir el nimero de ciudades a las que

presta servicio. Las rutas en que aumentard mds el trafico serédn: Tegucigal

pa-San Pedro Sula--Tela,~ La Ceiba y Trujillo en un 66% durante 1569; en un

70% en 1974y 79% en 1984, En el servicio de carga aumentard especialmente

entrc 1954 v 1569 gobre tode entre Tela y La Ceiba y Juticalpa y Clanchito.

Nicaragua

La disminucidn del trifico en Nicaragua ha sido en las rutas hacia Blufields,
Bonanza y Siuna, debidc a la apertura de carreteras. En cambio en la costa
del Atlantico aumentard en un 7% hasta 1984, 26/

Costa Rica

Fl trafico de pasajeros ha disminuido excepto en la ruta entre San José y Upa
la y San José- Los Chiles; ha disminuido a las rutas Guanacaste, Parrita, Pal
mar, Golfitc y Limén. A pesar de que LACSA transportd un porcentaje alto

de pasajeros, Sera necesario mejorar los aeropuertos, instalaciones y ser

vicios aéreos,

26/ T.S.C. op.cit.
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B - NECESIDADES REGICNALES & INTERNACIONALES

¥l ,movimiento regional ¢ internacinnal de pasajeros es de gran importancia
para ¢l desarrollo centroamericano y la necesidad de consolidar las opera
ciones regionales e internacionales es urgente,

En el Estudio Centroamericano se sefiala que el trafico de pasajeros aumen
tard en 81% en 1969; y el de carga permanecerd como en 1 963 excepto entre
San Salvader-Guatemala el cual descenderd . El poco aumento en la carga in
ternacional se debera o que Centroamérica ecmpezara a producir algunos pro

ductos que actualmente importa.

C - CREACICN DE UNA FLOTA AEREA CENTRCAMERICANA

Es de necesidad urgente la unién de lagiaerolineas para que permita al pueblo
centroamericano moverse entre las principales ciudades de cada pais. Dicho
volumen de trafico debe ser combinado con el internacional,

E1 trafico estd actualmentie dividido entre seis aerolineas centroamericanas
y una aerolinea extranjera- lo cual obliga a proteger los mercados de los
paises centroamericanos - esto las ha llevado a una serie de restricciones
que les impide crecer y desarrollarse; se hace necesario la formacién de un
consorcio aéreo ¢l cual daria Una mejor posicidén para competir con las aero
lineas extranjeras y ofrecer un mejor servicio a Centro/imérica,

Entre los afio de 1962 y 1 63, se estudid la forma de formar un consorcio

entre AVIATECA, TACA, TAN, LANICA, y LACSA, no habiéndose llegado

atn actualmente a ningin acuerdo.

La orosicidn d tal proyecto obedece a que el personal, principalmente los
directores, ven que esta clas: de unidn afectard a sus empleados. Otro pro
blema es la forma en que se integraria la junta Directiva del consorcio en

vista de los distintos duefios e intereses de cada compania. - 27/

27/ T.S.C.: op. cit.
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Ctro problema en la toma de tal decisidén son las reacciones de TACA y
SAHSA., TACA tiene la mayoria de los pasajeros que no viajan en P, A, A,

y una porcidn sustancial del movimiento a Nueva Crleans yMéxico (ver cua
dro Mo, 11)

Esto significa que la posicidn més ventajosa de TACA con respecto a las de
mds acrolineas centroamericanas incidiria en una pérdida grande de dicha
compafiia al integrarse el consorcio; sin ecmbargo, TACA debe cooperar
para que se desarrolle el transporte aéreo que es dé vital importancia para
cl drza,

SAHSA ha mantenido una pequefa eantidad de servicios regionales, por lo
cual no fue tomada en cuenta en ¢l estudio realizado en 1962-1963; pero con
los servicios que establecid en 1966-1967 hacia Nueva Orleans, Islas San An
drés (Cclombia), deberd ser considerada en el consorcio.

En el estudio centroamcricano se considera como primera pricridad de la
organizacion del transportc aérec regional, la de determinar los medios

y vias para el establecimiento de una aerolinea centroamecricana y la de

seleccionar los aviones rutas, horarios, y tarifas, recomendando la utili

zacidn del siguiente equipo: el Douglas DC-9, Jet pequefio; el Jet mediano

Boeing 727-C y el Jet grande Boeing 707, los cuales se utilizarian para

servicio local, regional e internacional, respectivanente
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CCONCLUSIONES ¥ RECOMEND/ACIONES

Todos los medios de transporte, son factoresimportantes para el

desarrollo econdmico. Tl desarrolle a su vez implica, la mejor utilizacidn
de los recursos econdémicos de manera que se obtenga. de cllos en forma
racional su maximo rendimiento. De ahi que al chservar los transportes

sea esencial determinar el napel de cada uno.

El interés por les transpertes en Centro América, comenzd al
entrar en vigencia el Tratadc General de la IntegracidnZcondmica . Sien

do el transporte por carretera el mas evolucionado y el cual ha contribuido

considerablemente a2l progreso del sector comercial, Pero, los trabajos

asignados al plan vial, son insuficientes a las necesidades, por la falta
de organismos regionales que cumplan en forma coherente y oportuna los

programas.

E1 transporte ferroviarioc ha permanecido en un estancamiento, y

sus servicios al igual que el transporte maritimo, siguen siendo propor
cionados en su totalidad por Compafiias extranjeras.,

“n cuanto al transporte aéreo, eldeseode los paises por contar
con una linea aérea ha dejade como herencia el control militar. Su creci
miento ha sido lento y dificil de analizar, dado de que no se dispone de los
datos estadisticos o si los hay sgon incompletos.

Sin embargo, se observa un crecimientc en 2l trafico regional e
internacional, siends mayor en el servicio internacional, donde las lineas
aéreas han orientado sus servicios por ser mas lucrativo y relegado en segun
do plano el servicio regional y local. Es probable que el trafico internacio
nal seguird ascendiendo dadas las ventajas del aéreo para grandes distan

cias y en donde el turismo que en el curso de la Gltima década se ha cons

tituido en uno de los sectores dindmicos ha de ser el principal generador
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del trafico internacional.

%=1 descenso en el trafico local, constituye una cuestidn rmuy seria,

va que las compaiiias han perdido interés en la operacidén de ciertas rutas

cuando surgen por ejemplo, problemas de trafico por la construccidn de
una carretera. Al evaluar entences las ventajas o desventajas del transper
te aéreo, es necesario darse cuenta del papel gue se le asignard en la Inte
gracién Econdémica, En algunas dreas densamente pobladas, puede que re

sulte mdas 1til dotarlas de carreteras, en otros puede que no se justifique
por el momentn el plan vial, debido a 1a baja densidad demogréafica o debi
do a la topografia de la regidn.

Los problemas que afronta el transporte aéreo son en cuanto a aero
puertos, radioayudas, cquipo(principalmente las derivadas de los aviones
de mayor productividad y capacidad)., Ctro problema es el de operar en
forma antiecondémica las rutas locales debido al insipiente desarrollo de las
zonas, donde el transporte aéreo es imprescindible,

s obvio que uno de los mayores problernas para el desarrollo de los
transportes en general, es ¢l financiamiento, Las inversiones en los distin-
tos transportes ponen de manifiesto el esfuerzo que habra de realizarse. Es
necesario entonces que los paisesCentroamericanos, ubiquen los transportes
en las exigencias minimas del desarrollo econdmico y que su planificacidén

y ejecucisn favorezca las inversiones en otros sectores, sin perder de vis

ta las relaciones mutuas entre los transportes.
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COMENDACICNES

Ly

[™™
. A

71 presente trabajo, propone cormo orientacidn para el desarrollo del

transporte aéreo, las siguientes recomendaciones:
1. - La neccsidad de establecer una acrolinea centroamericana

z.~ Con vista al incrementc posible del trafico> aéreo y a los cam-

bios técnicos, serd necesario aprovechar al maximo el {ransporte aéreo,

mejorando los servicios regionales y los internacionales, dotandc a los

aero uertos de instalaciones —odernas, tanto en capacidad de pistas vy

radicayudas, y aviones modernos, ¢ igualmente deberd hacerse con el ser

vicio local, en los cuales es necesario instalar sefialas de trafico, en la

noche luces y mejoramients de pistas de aterrizaje,

3. - Establecer: a) Zonas aeropuertuarias, que ofrezcan toda las

facilidades cormo scon: hoteles, comercics, restaurantes, cines; b) La crea

cidén de talleres mecdnicos aeronduticos en toda la regidn, para que las re
varaciones y trabajos de mantenimiento se hagan en Centro América, con
el objeto de ahorrar divisas, dar ocupacidn y evitar demoras.

4. - Z1 establecimiento de un Crganismo Centroamericanc de Trans

portes. En lome respecta al transporte aéreo, tendrd entre sus funciones:

-

a) La de coordinar las coraunicaciones y transporte aéreo con laz Direccio

eg de Aerondutica Civil, a fin de obtener mayor eficiencia técnica y admi

nistrativa; b) Analizar al ratificar o modificar los convenios bilaterales;

con el objeto de ampliar las rutas v celebrar nuevos convenios, con los pai

ses quc han mostrado interés en servir nuestras rutas; c) Estimular el turis

Mo, ya que su importancia estriba en ser una fuente de empleo y divisas,

d) La recorilacidn de datos estadisticos; dicha inbrmacidén debe contener: origen

y destino dcl pasajero, nacionalidad, sexo, edad, propdsito del viaje, control



de divisasg, total de pasajeros y de carga.

Tor consiguiente, todo lo que se ha sefnalado en relacidn a la crea
cién de una Aerolinea Regional, de la modernizacidn de pistas, de crea-
cifn de empleo v divisas, asi como lacreacion de organismos nacionales

v regionales, debe interprctarse como investigacidn a profundizar la

.~
cueation,



Z5TADISTICOC



e — e S e e 5 St

G9AT-796T Wnliuesuo] .

wy 0Jjua) tJded ejdodsued| T8p OpRIST fILNT

i | |
| 0B9T 06T 666 €abe  8MIe | Te303nS
6°6L6‘7 6°662°C 9°220°7 €°8Th'T 6788E T oL 1 27 672 51 870 - ! pueueq
_ L9 97 UM €01 £t _ gsor ueg | .
: . . . W . jLeT €6 Tl L6t 6% | enbeuey | u
H.Wﬁ Nw wwm i M as0r U PRS0 oo v e | ed7eb1onba
e 9 . . 7or s 96T 9'8 0Nt 1702 6 eTEUs}ENy _
pge €2l 672 €2 I enbeuely : . o . i _ ,
. . . . ; ) 61 L0 "0 PILTeq | .
hhe T8 2H 4T 9 2dreb Lanfa| o . . o . =
M YA A 80 - JopeaTeg ueg m..q_N AL M.@ 6 m.m | S .zwz | .
| | M
ERT: 7 1 . eTaueyung | ¢ 99T e 07012 i 140 Hay | HOOYATHS ¢
- . . 0. J_ - | m O 3
cle 6'en 678 G £ moyes || S0 6T SA0 L0 T g | S
T T O s 6L 6L ¢er T €9 9sop urg | |
266 L€T 00T 678 L'l enbeuey; | . : : : : il _,
N¢H N.N._ m.o m.m @.¢ maﬂmm—u:@m._. A wm m MN m 41 Nh .ﬁm @#ﬁ enoeue|y i
. : . . . . 710 0L 678 9721 081 edreblonbof | ”
88 0L 9'g Gy 84 JopeaTeg ucg _ . . : . s n
i . o . . 9'9¢ 8Ly THT LT 6% JOPEATES UeS
9°8 L2 9T €01 08 eTeus}eng . : . . cer | oo iran |
90 60 o1 o 90 931 70g 99 g6z 6'¢h  H6 661 t18g | |
60 b1 11 -~ 01 il 0z 9% w.m 90T €77 “ 00LX3l | |
oen ° * " ' * SUeaTJd() M3 i
S S > - o | L L O 140 #3j | Y I43L M
) : . . i . o 1
et ot 6 TEL 6O rejojang || L ke ML 9EL 08 | el
| T . s — - . | S0 G0 G0 70 90" UEg | _
; 8 L™ T gueLe | s . . . . h "
| . . . . ) i €0 £°0 €0 G0 L0 enfieuey |
R 9°2 g L2 0°¢ §sap ueg | . i 3 3 . P _ﬁ
| ¢ 7 0 oh 2 cd[eb1on6o] | 07 9°0 9°0 ed7eb1onba) |
| . . . . . T L8 ¢0 1 80 JopenTeg utg w
|0 Ty ol r 'L P €61 g6l 67T L0 69 efeuageng EXJRERE
[ 0 G 64 N S N4 eTewd}eng _ _
L0 60 60 ¢'Q €0 8L784 976 ATL9% 806G WTLLG  LTLHS M 1e3o3ang |
w 0°¢ £ A U 61 091X 8% 982 86h 6 Th BHE gsor veg | w
N L€ LT A 806 09T suea g naj| | Nk {f etoL 629 8L 8f9 fey ! enbeuey | *
. . .. ; . 1°09 9°9L 27901 €°6eT 9EIT | edreblonba| | _
! g1o1qn | i " !
._ mw wwm Mmm ﬁ- L m-m queuey fEronns | €61 g9t 09T 6TOLT LTUST | JepeaTeg ues |
| JuE { q°n . e . . m 3 - i |
Ly 7 C¢ 1 ¢z as0p ueg _ 9°807  0°LET 86T LUGLT TUE6T eTewd)ENy | 0N |
[ y6 6°¢ 49 8¢ L€ enbeugy | 9760¢'T #7082°T #TOT'T 0°662°T I'#€°T | TeRonns
Lot T 0¢T 6 K JopeATeg ueg | 7788 k0L 87T G68 LTEY 90 Ueg | |
[ oot 6L 79 9 ¢'11 BeUs}ENg | T'922 €291 0°9T 9T 2Lt enbeuey| | _
60 6°0 80 60 - 83 113g I A A [N A e edrebronbe) | .
IR €6 €1 9'T 92 09 LXg} M_m ROy €'T9v 796 LG 67Tzh JopeaTeg ueg | _
71 Al €1 LT 9°T suealdp Mol WdWOINIAL [} 67966 STEEG LTTeN  nTEwS 07049 efewaleng | SNYITHO M3 |
£96T 2961 1961 0967 6461 ON11S30 §pieo | €961 7961 1961 0961 6467 | T NI !

(sealJ}oy sepeTauo])
€96T-646T - YaYL - ¥94¥d 30 0JH4v¥l - T "ON 04QvNd




w_
|

A e e e e e i

GOGT-hO6T UNLFJOSUOY = *9°8"]

*eaLJdguy odjusq eded syJodsuedy Tep 0Lpnisy PIININY

"

€9 0062 | 'z 91617 | 101
i ¢ m ¢ 1 :

9°2h , il 7 | 1492 1261 | 80 L7eg

99 - | 551 ﬂ 051 99T Rleseleng |

47801 £ly ! 60¢€ { 122 JopenTeg ues i

Lo €9 m_ 05T %682 edrebiontia]

L 4¢ 1992 w 12 G5t NS 0Jpay Ueg LWy 1

| !

Ut 0TTe 9982 | 0862 Lure L)) {

- 00T ﬂ Gl Z edebionbey |

A 1z 96¢ €61 efeweleng

I 99 _ 201 001 JOpEATES UEg

¢! 1A%/ 06T 9T BING OJpad UES 30173

9°0z - 61 501 0Lt Lwe i

- , (1 261 81 80 1139

s - 999 Tt ‘T e[ng odpag Ueg YW ILYN9
]

17691 295 80" e twe Ly

646 = 49 €6 Al 304789

Ly - €06 426 2% BINg 0dpag UEg HOAYATHS NYS

19 7682 6662 | 91 ey

2°6¢ 191 41 _ L6 20 789

G°¢z - 86 GLT'T 161 eTELa}ENg

04T 200°T 8L6 _ 618 JOPEATES UES YNS 0403d NYS

- 98 1l __ ¢ 891189

€91 - 066°2 669°¢ _ 146°¢ Lue Ly 441%9 190931
m

(2 ) 000143d B €961 2961 u 1961 oN11S30 39140
130 IPYLH I SOYIrYSYd 30 OHIUNN

£96T-T96T SOUINYSYd 30 TYNOIOYNMILNE 3 TYNOIDIY 0314%HL - N ¥ L - ¢ 5N 0dQvnd

e

|
1
|




"GY6T-H96T unijdosuog = "3°§7]

80 lJdguy 0J}usy eded slJadsued) Tep 0{pn3s3 :3iNIN4

8T - £°181°2 070912 6°661°2 ATA N £70€6°2 14101

67602 L 0°e0z 2°661 268 818 8799 891784

1°0T - L5701 AN g°q1 ¢4q1 88l efeusjeng

64 - 0°61¢ L*20€ 8" 04¢ €168 8684 JopeATeS ueg

182 - 07964 0'86% 0788y 9°€28 609 edred tanba)

161 0°Les 07844 0°8LE °06¢ 8 64y EINS 0dpaq ueg v b
- 2°0 - - [/ - JopeaTeg ueg

9°2€9°1 17691 9" 1L 17061 £°89 2'6 Luely

6°89 - 71 80 6°L 0L G eTews}eny

- 9°0 4 9°0 9°0 - BING 0upaq ueg

- 9°0 8¢ - - - edebtonba| 3917134
06l L0 - 1°0 - %0 Lue Ly

¢'gy - LT $'6 0°LT 9°2 €€ a3 L1eg

17822 6 16T 9°86 6°4S L9 2°0% BINg 0Upad ueg ¥ IW3LYN9
€94 ¢ ¢t 18 2°8le T°2h 6722 Lue Ly

12 vl €8 19 £¢ 96 aaL18g

8¢ - T'Th T¢It 609 (WA 6°26 BINg 0Jpay ueg YOQYATYS NYS
- T'6 0°¢ ¢h - - 89118

0'ge - 07491 07041 07612 74 L°€42 fue ty

07691 AR €31 641 AL 08 efeus}eng

£ 481 8" 6¢ £6h L¢¢ Lt 04T JOPBATES UES ¥MS 0¥03d MYS
- 82 891189

' - 0°€€ 0°88 £°09 £°0th 6°GTh bue Ly Y499 10n931

% IYINIDE0d £961 2561 1951 0961 6461 ONJ1S30 N39 140

(sealulgl sepetaun) )

“UL-696T - YO§YD 30 TONOIDWNYILNI 3 TUNOI93Y OLNIIWIAGH - N ¥ L - € o 0¥O¥AD




CUADRO W& &
TRAFTCO AEREQ LOCAL DE PASAJEROS (1) Y CARGA (2) - SAHSA,
‘ : D | : ‘ i -
ENTRE Y 1960 | 1961 | 1962 ; 1963

Tegueigalpa San Pedro Sula 24,157 22,6217 22,948 ! 26,865
San Pedro Sula La Ceiba 7,220 6,828 6,125 | 8,419 |
Tequeigalpa La Ceiba 6,933 5,756 6,014 7,185 |
La Ceiba Tela 4,082 3,35 3,634 | 3,960
La Ceiba 0lanchito 3,378 3,035 2,628 | 3,190
Santa Rosa Copén Nueva Ocotepegue 1,890 2,236 2,466 | 1,941
Tequcigalpa Puerto Cortez 1,425 2,081 2,100 i‘ 928
San Pedro Sula Tela 2,153 2,029 2,347 | 2,288
Puerta Cortez San Pedra Sula 856 2,000 2,749 i 478
Tegucigalpa Tela 1,804 1,871 2,281 | 2,152
La Ceiba Trujillo 2,564 1,764 1,261 3,014
San Pedro Sula Santa Bérbara 1,899 1,558 1,984 1,949

ITOTAL 58,361 55,141 5,531 | 62,369
(1) Trafico de 1,000 pasajeros cn adclante.
(2) Tréfico de carga de 45 kilogramos en adelante.

HISTORIA DEL MOVIMIENTO DE CARGA (TONELADAS METROS)
he T - ~——‘i
ENTRE Y 1960 1961 [ 1962 | 1963 :

—— ! L -
Tequcigalpa San Pedre Sula 901 860 ( 1,061 T 1,137 |
Tequei galpa La Ceiba 869 653 831 | 832
San Pedro Sula La Ceiba i 651 645 701 ‘ 776

. Santa Rosa Copén Wucva Qcotepeque | 442 446 318 f 208 ‘
Tegueigalpa Juticalpa 103 199 136 ‘ 127
Mueva Ocotepeque Ruinas de Cofén 206 194 140 \ 99
Tegucigalpa Puerto Cor’ z | 210 176 97 : 86
San Pedro Sula San Marcos da Ocotepequy 120 132 152 | 46
La Ceiba 0lanchito 153 124 95 42
Santa Rosa Copén Corguin 70 124 120 4g
San Pedro Sula Nueva Ocotepcque 146 114 110 175
Tequcigalpa 0lanchite 113 107 18 Gh
La Ceiba Tocoa 86 104 153 269
San Pedro Sula Santa Rosa de Copén 93 102 123 120
Tequcigalpa Tela 84 102 85 82
San Pedro Sula Ruinas de Copén 48 101 25 9
Tegucigalpa Santa Rosa de Copén 100 94 67 53
Santa Rosa de Capén San Marcos de Ocotepequd 192 83 195 66
Nueva Ocotepeque Corqufn 90 80 152 59
Tegucigalpa Catacamas 113 12 115 66
Tequcigalpa Victoria 58 5 ‘ 13 57
Tequcigalpa Erandiquc 61 65 , ha 66
La Ceiba Trujille 48 50 97 122

| |

; TOTAL 4,957 | 4,722 4,90 | 4,737
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CUADRO Ne

N9

{
|

TRAFICO REGIONAL DE PASAJEROS - AERCLINEAS CENTROAMERICANAS - 1959 / 1963
( PASAJEROS - KILOMETROS EN MILES )
wien | s et¥E8 L E960 | 161 1962 1963 IRESULT.EN | 2 %
% PASAJ. mww@mm mywmmm MWWFMM.MWMP%M mwwWWMMPm P/KM 3
T T S “1— e T 4 “f
GUATEMALA || San Salvador ; r02 468 3 3801 63¢l 4,249 795| 3,690. 692 3,553:, (L , 42,0 i
| San Pedro Sula  N.AT WAL N, A 1,370;  395|2,030: 585 2,870; 827 109.5
! | Tequeigalpa | 1,539; 4431 1,806 721 AW 59| 1,692 675) 1,612 643 &7
| Managua |kl 2391 403 225‘ 625 349| 5071 326 5480 306  28.0 ;
| San Jos§  __6l2;  553| 597: 53| 761, 6871 614 554 53 480 -13.1 |78
Subtotal | | 5,001 1,703 6, 186 2,117] 6,499 2,622 08,6217 2,834( 9,115} 2,925  79.4
: ' E i
{ SAW SALVADOR| Guatemala i 2,5375 4T4) 3 ,320! 6211 &, 320' B08| 4,195;  0h| 4,174 781 64.5
; CSm.Pedro Sulal  NAD NA[ NAL KA 10720 257 9251 222| 2,111f 507 96.9
| | Tegucigeloa | 1,046 4131 2,473 5241 2,313i 490 2,994; 635] 3,034 643  55.9
| Managua | 7520 260{ 851 317 1,171; 436 | 1,512, 5621 1,4801 5511 6.8
 San Jos§ [ 1,727, 1,105 1,466: 1,006{ 1,307 918| 1,769: 1,2041 1,966/ 1,360 13.8 |
Subtotal | | 6,062¢ 2,3621 8,112 2,478]10,2031 2,909(11,395: 3,427(12,765: 3,842  B3.4 [ 62.7
! ‘. 1 : ! ; ‘ ' ' ] !
| SNPEDRO SULA Guatemals | N.AL  N.A| MR WAL 2,350 670 2,827 699| 3,859; 1,110  66.0 |
| San Salvador | M.A}  N.A| N.AD O NS L1070 268) 1,122¢ 269 2,397 5751 1146
 Pto.Barrios | 891 75| 1,1180 95| 93 0\ 620' 70| 670 60| -24.8 |
Subtotal 8L 75 1,116 95| 4,365 1,016 4,369; 1,038] 6,926; 1,745,  58.6 | 7.8
! | ' ;
TEGUCIGALPA ! Guatemala 11 990l 794 1,8170  725| 2,069 6261 1,807, 561 1,1851 43| -40.5
San Salvador | 2, 050 4351 2,250] 4771 2,534 537 1,862; 314 1,870] 396, - 8.8
Managua 1,633 407| 1,007 472 1,925, 4191 1,938 43| 2,0970 522 204
Sen José 097 5201 1,505 166| 1,297 7152| 1,409] 820 1,757 1,019|  95.9
Subtotal 16,5700 2,156 1 7,269, 2,442 7,625] 2,59 | 6,756, 2,187} 6,909 2,40] 5.2 |1L.8
MENA GUA Guatenala 9631 3L4| 4930 27| 655 365 7611 425\ 697, 39|  23.8
San Salvador | 843;  314| 8310 309| 1,201 447| 2,457 914| 1,3721 510  €2.8
Tequcigalpa | 1,5161 377 1,5#7!_ 365 1,561 389 l T, 3% 1,395% 347{ - 8.0 |
San José 901 298 1,669; 552 2,235' 740| 2,671, 88k 3,045, 1,000, 230.0
Subtotal 3,823§ 1,303 4,5401 1,493| 5, 652 1,941{ 7,236} 2,556 6,509 2,254, 70.2 73.0
; | | |
SAN JOSE Guatenala 04 636] S6u 527 814i 735 853i 700 7280 657 3.4
San Salvador ¢ 1,612 1,116| 1,377 9531 1,231 60| 1,709} 1,190} 2,1001 1,453  30.3
Tequeigalpa gL5l  490| 1,4060 617| 1,226, T1| 1,132 667; 1,319} 765  56.1
Managua 912i _ 302| 1,410, 467| 1,65  5b4| 2,416} 800| 2,974 984 206.1 |
| 4,073 2,54k | 4 119, 2,764 [ 4,9260 2,850 6,120} 3,271 T,121! 3,059 Th.B | 5L.7
- i : |
PUERTO BARK10S Sn.Pedro Sula ?aa! 63' 936} 80| 7231 61| 682f 5@ 661{ 5| -11.6
| ; ; I i ' |
| : | ' i : |
NVA.OCOTEPEQ.| San Salvador | 409t 29| 330{ 22 149 1o ok 170 207 20 -3L.0
l | | ! ! i ! ,
SH SALVADOK ' Nva.Ocotepeq.| 2051 19, 1730 12 49; 61 I U T Y L (LAY R
‘ - | i i —
% ; i i ; E :
TOTAL ' ;29,542510,254 33,463111,503 42,393' 14,206 |45,613' 15,559 50,THOI1T, 161 5.5 167.2
| , L ’ ' ] |
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CUADRO ne 11

AFEROL|NEAS CENTROAMERICANAS - 1959-1963 (1)

TRAFICO RECIONAL DE CARGA,

(Toneladas - kilémetros en milds)
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 GUATEMALA

RESUMEN PARA CENTROAMERICA - [NVERSICN EN TRANSPCRTES - 1955/63

EL Sh\_\mdtn . ‘ i

CUADRO N 18

(En Miles de D6lares)

hU“‘UnAS 3

1CARAGb

0OSTA RICA

TCTnL REG |DW1L

] TOTAL
,lnstal Equipo | Instal. Equipo Instal.; Equ1po |lnsta1 lEqu1po |Insta1 Equ1po flnstal 1Equipo [S/URIG

e F11as l Mov111F11as MoviliFijas ' MoviliFijas NOV11!F1las f ”ev1lrF11as %__.mv11 FONDOS _
| ] !
} CARRETERAS-Total ,135 785 §3,406! 47,012 63,782 39, 344" 34,9150 46, 027 33,098 12, 141, 43 395‘342 3u9'258 902} 601,211
| |aversién frivada - T03,608) - 163,182 - 3106 - 26,190 1,207 42,472 1,207;249,033; 250,245
i Inversi6n Fiblica ;135,7853 - DRL,0120 - 139,344, 1,741 48,027 6,900; 70,934 1,2231341, 102[ 9,064 350, 966
| Fondos Internos | 63,578 - | 29,564 - | 18,157 1,741] 15.624: 6,900] 26,4791 1.223/157,422 ;,L64 167,206
%Fresupuesto Actual 31,798t - 25,584 - 112,857, 1,741 19,624 6,9000 26,4791 1 223;12@ 342 9,0 641130,206
| Préstamos 31,760, - S SR 75 o'} SR R - i - | 3,080 -~ | 37,080
! Fondos Externos 12,2000 - | 17,428 - L 21107 - | 23,403 - | 44,455 - 103,660, - |183.680
| Préstancs 20,5010 - | 16,082 - |16 654 - | 1L69% - | 17,960 - | 82,e97; - | 82,897
| Concesiones 51,7060 - | 1,3 - 4,533 - 16,700; - | 26,460 - C,783 - 100,703
%TOTAL REC/FRESTANOS 52,281; - 16,002, - | 2, 954' - 11,694§ - | 17,9660 - 1119 977 - i119,977
| FERROVIAR1Q-TOTAL 4,6761 6,270 595! 10571 631, 3, 246 1683 1,649 1,9921 4,320] ©,070. 15,744! 24,014
| Inversidn Frivada 44681 6,270 93( 1,257 - % 2,6520 - b - 162! 2,51Ci 5,343 12,689} 18,032
tinversidn Fiblica A0 - 5020 - | 637 5961 168 1,649 1,200; 1,610) 2,7270 4,055 ¢€,762
| Fondos Internos  |__ 2101 - 562 - £37° 596\ 168{ 1,649| 1,210 1,000f 2,727i 4,095/ 6,752
Presupuesto Actual - - 502 - 637 5% 1681 1,643] 1,2100 1,000[ 2,517 4,055 €,572
| Préstanos 200 - | - - -0 - A A 20 - 210
{ Fondos Externos Frest T - I - - - - - - - -
| Total RecfPréstamos : 201 - | - | - - } - - - - - 200 - 210
{ AEREU-TCTAL | 4,423 4,376! 2,274 2,L74l 1,544 1,115 6001 7,770) 1,477 _3,570! 10,31, 16,905\ 26,223
i Inversién Privada ‘ -0 W38 - 1 2,07 - ¢ L1115 504 L7 - i 3,570 504: 16,905 19,409
{ [nversién Plblica §,423: - ’ 2, 274 y 1, 544! - 196 - 1,477, - 9,014 - 9,014
. Fondos Internos | 3,523 - | 5L - 156 - 96 - L4TT - 6,89k - 6,691
 Presipuestorfctuals | 2,723] - B Sbi - | w1 AT - | 5,01 - | 5,00
! Préstamos L R 1,0000 - - - - i - {8000 - | 1,800
! Fondos Externos Prest 90”? - 2,623% - - b - ; 2,200 - % - 2,923 2,200f 2,923
+Fetal Rec/Préstanos I 1,700 - bo2,0% - 1,000, - - i 2,200 - i - b 1230 2, ZCT' 6,923
MARITIMO-TOTAL 3, 662 5543 13,700 3,634 391 2h 11,2961 8731 614 €20) 29,3911 10 L94; 39, 405
| Inversién Privada 2,293 - 1 3,83 - k4 L9290 o7 16] 620, 1,945, 1,04k 9,709
tnversign Pablica 3,662; 2,50 13,760 - 9 - 9,37} - 5901 - 27,4465 2,250] 29,69
| Fondos |nternas 3,662 2,250( 12,760 - | 39 - | ,,,J4[ - 594i__- | 22,1631 2,250) 24413
| Presupuesto Actual  3,209¢ - 2800 - E 390 - 5,0040 - 590 - 9,213: - 1 9,2C
Fréstamos boows3l 2,500 12,5000 - b o b o o b -0 - 112,953 2,250 15,203
| Fondos Externos Prést. - | - (1,000 - | - i - ? ALZQQE - - } - 5,283 - | 5,283
Total Roq/Préstames | 453¢ 2,250| 13,5000 - | - % -] a3 - SRR REE 2,250‘ 20, 46¢
TODAS LAS VIAS DE | % g i ! ‘ { E ‘
TRASFORTE= TOTAL 146,540, 90,507| 63,661 70,747 41,56k. 30,706] 6C,091] 43,390/ 76.224! 352,205 3)_J \'“u4 645‘6;4 133
:Invgrsién Frivada b, 460 96,347 53 10,7471 - i 37,369 2,433 34,841 2,005% 49,1721 6,999 £ 200, 4761 267, 475
lnversi6n Piblica  |144,000! 2,250} 63,560 - | 41,54 2,337 57,6500 9,549) 74,219; 3,033 3CL, UU9{ 16, 169‘397 256
| Fandos Internos | 70,973! 2,250i 43,11% - 1 20,377 2,337, 24,972 G,549( 29,764 3 u33l189 2031 16,169, 205,372
Presupuesto Actwal | 37,730; - | 30,61% - | 14,0770 2,337 24,9720 ©,549| 29,7641 3,033137,1600 13,915 _151 079
| Préstamos t33,243] 2,25a| 12,50 -~ | 6,300 - - 1. S 2,0 2,250] 94,293
 Fondos Externos 73,007, - 1 2045L - | 21,0671 - | 32,606} - | 44,4550 - ‘191,~\61 - 1191,086
| Préstancs | 2L - 19,08 - | 16,65 - 115,97 - | ange6r - | 19,109 - | 91,103
' Cuncesiones |_51,706{ - ; 1,344 - ; 4.533{ - 1 16,769 - 26,4390 - 100,709 - 1100,783
| Total Rcc/Prcstamos ; 54,6445 2,250 31,608 - 122,954 - | 15,9770 2,200, 17,966 - | 143,146 4,45€§145,396
o | I i I . : | | H { ’

FUENTE: Estudic del Transporte para Centro América.

7.5.C. - Consortium 1964-19695.
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