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PROLOGO

Construir es crear, siempre y cuando se haga con originali-
dad. Por lo tanto yo clasificaria la arquitectura como una de las
manifestaciones digna de figurar entre los primeros lugares de las
bellas artes.

En su mayoria la humanidad parece olvidar un hecho incon-
trovertible: Que para llegar a ser un buen arquitecto no sélo se
necesitan concienzudos estudios sino también inspiracién y ta-
lento, eso, desde luego, para realizar obras originales como dije
anteriormente —en las cuales hasta el mas humilde obrero tiene
su menester— de lo coutrario se podran hacer construcciones sé-
lidas, colosales, pero sin las Iineas que conmueven o que cumplen
en su intrinseca funcionalidad artistica.

Los jévenes arquitectos del presente, deberdn de ser sin du-
da, hombrs-arquitectos del futuro por sus horizontes bellos y am-
plios en los que la estrechez del espiritu no tiene cabida.

Sofic Bassi



INTRODUCCION

El sistema de transporte piblico por medio del autobis, es
un complejo constituido por tres elementos que son: el vehiculo,
la via y la temrinal, relacionados entre si, necesario y complemen-
tarios los unos a los otros y todos indispensables para lograr un
nivel de servicios adecuado.

La creciente evolucion de este tipo de transporte, ha dado
lugar a un tipo especifico de edificio con cardcter bien definido,
las terminales de autobuses, cuya funcién primordial es la de
(Eoncentxiar los servicios relativos al transporte terrestre colectivo

género). -

San Miguel, es una ciudad que estd creciendo acelerada-
mente, gracias a la fuerza de atraccipn de sus servicios y la gran
actividad comercial, cultural y social, que en ésta se desarrollan,
lo que motiva a que los habitantes de poblaciones vecinas lleguen
en busca de éstos, lo cual ha provocado un incremento en la de-
manda de transporte colectivo fordaneo, la actual terminal de au-
tobuses no revine las condiciones necesarias para brindar los ser-
vicios que de ésta demandan los usuarios y empresarios ed auto-
buses, siendo preciso ]Ja construccion de uw nuevo edificio para
dicha actividad. -

Una terminal de autobuses, realizaria funciones de cardcter
social, ya que cubriria las necesidades de instalaciones adecua-
das para desrrollar las actividades propias de los servicios de
transporte que favoreceria a campesinos, obreros, comerciantes,
v.ajeros, estudiantes y publico en genera].

Las terminales de transporte fordneo, estdn consideradas co-
mo un gervicio, ya que este tipo de edificios estin formados por
diversas actividades, como son el transporte de pasajeros princi-
palmente, de una poblacién a otra. Para el desarrollo de esta ac-
tiv’dad, se complementa con otros servicics de apoyo (ANTEL,
restaurant, etc.)

Este tipo de servicios, es de los mds usados en nuestro pais,
ya que la mayoria de las personas son de ‘recursos econdmicos
medio bajo. ;



En la actualidad, la tipologia de estos edificios estd definida
por la concentracién de actividades que se realizan dentro de es-
te tipo de construccién. Una de las caracteristicas de éste, es la
estructura que se emplea para techar: esta estructura va muy liga-
da a la forma del edificio, lo predominante de este tipo de cons-
truccién es el uso de la horizontalidad, ya que la funcién asi lo
requiere. El manejo de los ingresos, las salas de espera y el pa-
tio de maniobras, junto con los andenes, son otra de las caracte-
risticas de estos edificios.

Se debe considerar a la terminal de autobuses, no sélo como
local para el traslado de personas de una poblacién a otra, sino
como la antesala de nuestros campos y de nuestras ciudades.

El desarrollo de cste trabajo constard de dos fases principal-
mente: una fase tedrica y otra fase prictica. En la primera, se
analizard Jas determinantes del problema para asi obtener los
requis'tos funcionales, formales, ambientales y técnicos, que da-
rd como consecuencia las bases y pautas para la solucién arqui-
tecténica.

En la segunda fase, o fase prictica (creativa), es donde in-
tervendran los factores o resultantes de la primera fase a funda-
mentos conceptuales, como zonificacién, hip6tesis formal y crite-
rio estructural, que se expresard por medio de planos arquitecté-
nicos y constructivos que comprender4n la parte grafica de este
proyecto.

Para la realizacién de este trabajo, se cont6 con la investi-
gacién y asesoria de directivos y funcionarios que intervienen en
la construccién de este tipo de edificios y material bibliografico
que se hace mencién y que se detalla al final de esta tesis.



CAPITULO 1
REQUISITOS FORMALES



REQUSITOS FORMALES
1.1 FACTORES SOCIO-CULTURALES

1.1.1. Definicién del Tema.

Es indudable que el trasladarse es una de las principales ne-
cesidades del ser humano y conforme a esto, el hombre ha idea-
do diferentes medios para satisfacer esta necesidad.

Entre los medios mas importantes de transporte tenemos: el
avién, el barco, el ferrocarril, el autobis y por dltimo el automé-
vil. Por lo general el transporte por estos medios es masivo, es de-
cir un gran nimero de perscnas. '

El transporte de pasajeros se desarrolla sobre una unidad
constituida por tres elementos, que son complementarios y to-
dos ellos indispensables para lograr el nivel de servicios elevado.
Los elementos que integran esta unidad son: el vehiculo, la via y
la terminal, de cuya interrelacién con unas caracteristicas eleva-
das y compatibles, resulta un nivel de servicios satisfactorios.?

Con el constante incremento en la demanda de transporte
colectivo, surgié la necesidad de establecer terminales en los pun-
tos estratégicos dentro de la ciudad, en las calles mas céntricas v
de mayor nivel comercial, en donde se instalaron risticas ofici-
nas que pretendian ser terminales de pasajeros y éstas por lo
general carecian de los més elementales servicios.

La terminal de autobuses, representa el punto de enlace en-
tre una ciudad y otra por med‘c del transporte terrestre cclectivo
(género), proporcionando al viajero los medios para hacer fac-
tible su traslado de un lugar a otro, o para el envio de corres-
pondancia y paqueteria.

El usuario en general, busca en este tipo de edificios (en
forma intuitiva) que su distribucién sea l6gica y sencilla; por

1—Eugenio Cuevas Perea
Central de Autobuses en Lagos de Moreno, Jalisco.
Meéxico, 1981.

2—Revista Escala 63.
Bogot4, Colombia.



encontrarse en lugar desconocido o porque le representa tiem-
po perdido.

En este edificio, generalmente la forma es producto de la
funcién, ya que de ésta depende esencialmente el uso del edificio.

Las actividades caracteristicas que se desarrollan en una ter-
minal de autobuses son: la llegada y salida de autobuses y via-
jeros; la espera, tanto del viajero como de los acomparfiantes; co-
mer desde un refrigerio hasta una comida en forma; envio de
paqueteria; compra de recuerdos o diferentes articulos; adminis-
tracién del mismo edificio; control de entradas y salidas de las
diferentes rutas y empresas; las cuales requieren lugares especi-
ficos y complementarios a dichas funciones.

1.1.2. Justificacién del Tema.

En la necesidad de comunicarse el hombre de un lugar a otro,
surge la demanda de que exista un espacio arquitecténico de en-
lace entre los usuarios y el sistema de transporte terrestre, que
vendria a ser una terminal de autobuses dotada de instalaciones
necesarias para servir como punto de escala entre éstos.

1.1.2.1 Demanda Social

El servicio més utilizado como medio de desplazamiento fue-
ra de la ciudad, es el transporte colectivo en autobis, éste satis-
face a grandes grupos de la poblacién, al cual debe de brinddr-
sele este servicio con la mayor eficiencia, coinodidad y seguridad
al hacer uso del mismo.

El funcionamiento de la terminal dista mucho de ofrecer al
usuario un servicio completo, ya que en general carece de espa-
cios y dependencias adecuadas para hacer agradable y funcional
el corto o prolongado tiempo que se permanece en ellas como lo
son: sala de espera, taquilla. servicio de restaurant, servicios sa-
nitarios, estacionamiento pfblico, etc.

1.1.2.2. Demanda Fisica. .

Debido a que no cuenta con las instalaciones adecuadas, ha-
cen que el usuario busque satisfacer sus necesidades fuera de la
terminal, encontrdndolas en condiciones antihigiénicas e inade-
cuadas, dando mal aspecto al lugar.



La falta de espacios y condiciones necesarias donde se desa-
rrollen todas las funciones requeridas provoca grandes problemas
al usuario y al personal.

No hay una relacién entre espacios, la oficina de controlado-
res no tiene visibilidad, no hay un andén que proteja al usuario
de los afectantes climatol6gicos, asi como también existen cruces
en el flujo peatonal y vehicular, etc., lo que provoca que el pa-
sajero prefiera esperar en las calles por donde circulan dentro de
la ciudad, a que pase por ahi tomarlo o bajarse si ese fuera el
caso.

1.1.2.3. Demanda Urbana.

La mala ubicacién de la terminal, por estar en una zona cén-
trica, provoca congestionamiento vial, las calles internas por don-
de circulan son unas de las de mayor importancia en la ciudad
y continuamente se encuentran en malas condiciones por el gran
movimiento de autobuses que se registra.

1.1.3. Objetivos Generales

Bisicamente el presente trabajo es el andlisis y proyecto de
una terminal de autobuses extraurbanos en la ciudad de San Mi-
guel, El Salvador, tesis profesional que para obtener el titulo de
arquitecto presento. Ademds de contribuir con el presente traba-
jo con una alternativa de solucién que satisfaga una de las ne-
cesidades de la sociedad.

El tema terminal de autobuses tiene como objetivo satisfa-
cer una demanda de caricter social, que es la de crear un espa-
cio arquitecténico de acuerdo a las necesidades del hombre, sien-
do una de ellas el transporte, proporciondndole los medios apro-
piados a este fin.

1.1.3.1. Objetivo Social

Darle a la obra cardcter humano, es decir, disefiar la termi-
nal de autobuses extraurbanos para el autobis, en funcién del
hombre y sus necesidades. El edificio debera tener un impacto
visual al espectador, como un elemento dominante dentro del
contexto, ya que San Miguel es una ciudad pujante y de gran
actividad, debe recibir al visitante con un edificio que refleje su
importancia dentro de la regién.



1.1.32. Objetivo Arquitecténico.

Dotar al puablico de un espacio arquitecténico adecuado pa-
ra satisfacer sus necesidades inmediatas y futuras, en esta rama
que es el del transporte colectivo.

Proporcionar a los empresarios un, lugar apropiado para de-
sarrollar las funciones de una manera 6ptima de servicio al pi-
blico ¥y que se reflejen en su mismo beneficio. La so'vcién a las
necesidades originadas por este problema estardn dadas por una
buena zonificacién, aceptable funcionamiento y un tratamiento
6ptimo del espacio.

1.1.3.3. Objetivo Urbano.

Ubicar a la terminal de autobuses en un terreno adecuado,
donde se evite un congestionamiento vial de la ciudad, procuran-
do que los autobuses no penetren a ésta, liberar a la zona de la
molesta y caética situacifn actual, generada por la mala localiza-
cién de las instalaciones, aliviar a la ciudad del smog que las uni-
dades emanan, conservar en mejor estado las calles ya que este
tipo de vehiculos es pesado, ete.

1.1.4. Situacién Actual

Las actuales “terminales” de transporte para pasajeros extra-
urbanos en las diversas ciudades presentan multitud de proble-
mas e inconvenientes, los cuales ejercen su efecto sobre:

— Desarrollo Urbano
— Los usuarios del servicio de transporte
— Las empresas de transporte.'

San Miguel, con el acelerado crecim’ento de su poblacién, la
gran influencia sobre toda la zona oriental, provoca una demanda
de servicios de transporte colectivo ptiblico, esto ha generado el
incremento en el nimro de un'dades de autotransportacién, que
bien o mal cumple con este servicio.

1.—Kugenio Cuevas Perea

Central de Autobuses en Lagos de Moreno, Jalisco.
Meéxico, 1981.



Cuenta en la actualidad con una terminal de autobuses extra-
urbanos, localizada en, la 6a. Calle Oriente, entre las avenidas dé-
cima y octava, esta terminal es botalmente inadecuada e insufi-
ciente, y lo serd aun mds en el futuro.

1.14.1 Lo Urbano

La actual terminal de autobuses se encuentra localizada en
la 6a. Calle Oriente entre las avenidas décima y octava, tenien-
do como colindantes al sur y al este casas habitac'én-comercios,
al ceste el mercado de la Cruz, al norle con la 6a. Calle Oriente.



1.14.2. Lo Fisico

Calle Criente

000

1.—Area verde

2.—Concesiones

3.—Controladores

4 —Carriles de ascenso
5.—Estacionamiento
unidades fuera
de servicio.

1—0Oficina de controladores.
2.—Oficina de administracién
3.—Bodega de administracién y
paqueteria.



Vista del acceso vehicular

Vista de las oficinas de controladores
por acceso vehicular




Estacionamiento unidades fuera de
servicio. Al fondo andenes de ascenso



Segiin el uso de suelos del Plan de Desarrollo Urbano para
la ciudad de San Miguel, la terminal de autobuses se encuentra
enclavada en una zona de uso comercial intenso, encontrindose
localizada muy cerca del primer plano de la ciudad, dificultando
por su ubicacién las operaciones internas de la ciudad, provocan-
do grandes conflictos en el trafico, contaminacién visual, auditiva,
amb’ental, ocasionando ademdss aglomeraciones en la entrada-sa-
lida de dicha terminal, entorpeciendo el flujo, tanto de los auto-
buses. como de los automéviles que por ahi transitan.
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1.1.4.3. Los Servicios

Dadas las condiciones fisicas en que se encuentra la termi-
nal, la movilidad interna vehicular y peatonal se ven seriamente
afectadas, lo que se ve reflejado en el funcionamiento interno,
como a continuacién se describe:

Accesos

K] acceso vehicular se realiza por la 6a. calle Oriente debido
a que es la tinica calle que circ¥nda el terreno, utilizindose éste
como entrada y salida de los autobuses, asi como también de los
vehiculos particulares que de esta tévminal demandan sus servi-
cios, no existiendo para estos Wiltimos estacionamiento, por lo que
es._preciso que el interesado baje rdpidamente para que el vehicu-
lo salga y no obstruya la ya deficiente circulacién interna. Fl
ingreso peatonal se realiza por la zona comercial de dicha termi-
nal, por un portén que comunica a las instalaciones con el mer-
cado de la Cruz o por la misma entrada vehicular, la cual tiene
una pequefia acerca que llega hasta el andén de ascenso del ser-
vicio directo. Por no encontrarse bien definido el acceso peatonal
como para el del vehiculo particular, el usuario se encueptra des-
orientado al ingresar, provocando que éste pregunte sobre los di-
ferentes espacios y donde se desarrollan las actividades que en
una terminal se realizan. Lo que indica que es preciso que los es-
pacios sean definidos, claros y ficilmente identificados por el es-
pectador. Es necesario separar el acceso del vehiculo particular,
del acceso de los autobuses y que éstos sean claramente recono-
cidos, y en lugares estratégicos para evitar obstruir el trafico ex-
terno; proveer de estacionamiento para el piblico y de andenes
peatonales para la seguridad del usuario.

Islas de ascenso o metas

Actualmente cuenta con dos zonas para dicho servicio, ubi-
cadas, una contiguo a las oficinas administrativas, la cual es des-
tinada para los autobuses de servicio ordinario, y la otra en la
parte este de las instalaciones para uso de las unidades de ser-
vicio rdpido, estas tiltimas se encuentran desligadas del resto de
las instalaciones, provocando que los peatones se vean en la ne-
cesidad de cruzar el drea de circulacién y maniobra de los auto-
buses, situacién que se vuelve mds precaria en época de lluvias,



pues no existe un paso a cubierto, lo que hace que el pasajero se
moje, y por encontrarse sin pavimentar se forman grandes estan-
camientos de aguas, lluvias que dificultan aun més el desplaza-
miento de los pasajeros.

Por no contar con una taquilla donde se vendan los boletos
del pasaje, los cobradores y conductores de los autobuses ofrecen
sus servicios a cuanta persona ingresa a las instalaciones y que
por su apariencia crea que va a viajar, lo que provoca una situa-
cién incémoda al pasajero al verse acosado por estas personas,
que en la mayoria de los casos ofrecen sus servicios a destinos
ajenos al que el viajero se dirige.

El tiempo de permanencia de los autobuses en la isla de
meta es de 15 minutos, disminuyendo éste si la demanda es mu-
cha o utilizando el estacionamiento de unidades fuera de servicio
para este fin.

Las islas de ascenso se encuentran a cubierto, pero resultan
insuficientes, lo que incita a que entre los empresarios exista pro-
blemas por hacer uso de dichas islas.

Se debiera de realizar un cdlculo para determinar el ntme-
ro de islas de ascensos o metas necesarias para satisfacer la de-
manda en las horas criticas; los carriles de ascenso contaran ade-
méas con sus respectivos andenes de ascenso de pasajeros para
comodidad y seguridad de éstos, los cuales estardn a cubierto y
unidas directamente al edificio terminal.

Es necesario proveer de taquillas donde se vendan los bole-
tos del pasaje, situdndolas en un lugar donde sean facilmente vis-
tas por el pasajero contando con un pequefio almacén en donde
se guarde el equipaje mientras es llevado al autobts correspon-
diente para evitar dificultades en su traslado y deberan estar liga-
das directamente con los andenes de ascenso.

Area de Comercio y Servicio al Publico

Esta area se encuentra localizada al frente de las instalacio-
nes, la cual cuenta con 10 comercios bajo techo, dos de ellos in-
dependientes y los restantes en un espacio tinico, divididos vir-
tualmente por los productos que €l comerciante vende.



Ademés existen otros comercios de bienes y servicios al aire
libre, los cuales se encuentran en la parte destinada al 4rea ver-
de frente a las instalaciones y en la acera de ésta, éstos por lo
general son puestos de comida y bebidas de tipo provisional, los
cuales son instalados por la mafiana y desmantelados por la tar-
de (que es cuando terminan las funciones en la terminal) y agru-
pado el mobiliario a un 4rbol o hacia en un lugar donde puedan
asegurarlos con cordeles o cadenas.

Esta situacién crea dificultades en la circulacién peatonal y
prevalecen las condiciones antihigiénicas que atentan contra la
1salud de los usuarios y deterioran el aspecto fisico y visual del
ugar.

El area comercial es conveniente situarla en un lugar cer-
cano y visible desde el vestibulo, con el fin de atraer la aten-
c'6n de los usuarios de la terminal, ya que los comercios actuales
son destinados a la preparacion y venta de alimentos y bebidas,
se hard uno o varios restaurantes de acuerdo a los resultados de
un estudio previo, debiendo de contar éstos con cocina, despen-
sa, bafios para el piblico y bafios para el personal, como requi-
sitos minimos; es conveniente que cuente ademds con espacios
para la venta de otros articulos como revistas, bebidas, recuerdos
y otros afines al proyecto, los cuales tendrdn una medida stdndar
para una mayor versatilidad en uso de estos locales.

Servicios Auxiliares y de Mantenimiento

En la prestacién de servicios de transportacién hay activida-
des destinadas al mantenimiento y soporte de las funciones que
en ella se desempefian. Una terminal de autobuses debe de con-
tar con locales destinados al mantenimiento de las unidades y del
edificio, en las actuales instalaciones s2 carece de la mayoria de
ellgs, lo que hace que los transportistas y el ptblico se vean afec-
tados.

Taller de Mantenimiento de Autobuses

Actualmente no se cuenta con un taller de reparaciones de
los autobuses, debiendo de realizarse éste en el estacionamiento
de unidades fuera de servicio, el cual presenta el inconveniente
de estar a campo abierto, sin pavimentar y sin equipo y facili-



dades para realizar dicha actividad; estas reparaciones las rea-
liza por lo general el conductor del autobitis pues no existe per-
sonal interno que lo haga, viéndose obligado por esto a hacerlo
€l mismo o llevarlo a un taller de reparacién fuera de la terminal,
provocando esto incomod‘dad e inseguridad tanto para el trans-
portista, como para el usuario, esto indica que las instalaciones
deberdn de contar con un taller y bodega de mantenimiento con
el equipo, dreas suficientes, techando el 4rea de trabajo, pavi-
mentado y otras condiciones necesarias para el desarrollo de las
funciones principales que son las de: reparaciones rapidas de los
autobuses; debiendo ubicarse éste cerca del patio de maniobras,
y evitando que las unidades realicen maniobras innecesarias. Ade-
mas deberd de contar con una estacién de abastecimiento de com-
bustible para los autobuses que hacen uso de las instalaciones,
recomendindose que ésta se encuentre en condiciones adecuadas
para que en caso de emergencia pueda ser evacuada ficilmente
y pueda llegar hasta ella equipo de emergencias.

Area de Mantenimiento y Aseo del Edificio.

Actualmente el aseo de las instalaciones las realiza una per-
sona al terminar las actividades laborales en la terminal. guar-
dando los utensilios en la bodega de la oficina de la terminal de
autobuses y colocando la basura en barriles que se encuentran
ubicados al extremo este de la entrada vehicular, donde es re-
cogida por el camién recolector de basura, situacién que deterio-
ra mas la imagen de la terminal y provoca incomodidad al usua-
rio por los malos olores que estos depdsitos despiden, ya que és-
ta es la entrada més utilizada.

Para el mantenimiento y aseo del edificio es necesario que
exista un lugar destinado a almacenar los utensilios de aseo pa-
ra lo cual se recomienda un cuarto de aseo, asi como tamb'én un
depésito general de desechos, para que éstos puedan ser reunidos
con el fin de ser retirados fuera de las instalaciones, deberd de
encontrarse cerca de los espacios que més desechos tiren, como
lo son: Ia cocina, drea de mantenimiento y aseo, taller de man-
tenimiento, bafios piblicos, para facilitar J]a evacnacién de la ba-
sura proveniente deestos espacios, situdndose udemds en un lu-
gar donde los olores no sean arrastrados pox ¢l viento, causando
problemas, y sean evacuados de las instalaciones, para lo cual se



plantea un estacionamiento de abastecimiento en donde el ca-
m‘6n recolector de basura pueda recoger los desechos y que ade-
més sirva de estacionamiento de vehiculos proveedores de mer-
cancias para las concesiones. Se deberd de proveer de basureros
adecuados y suficientes en los espacios més frecuentados por el
publico, en lugares visibles y en aquellos locales que por su acti-
vidad asi lo requieran.

Estacionamienot de Vehiculos de Alquiler

El lugar en donde se estacionan los taxis es en la 6a. calle,
frente a la terminal, junto a la acera de ésta, estaciondndose atras
de éstos, vehiculos de transporte de carga liviana, siendo este
lugar destinado para uso exclusivo de ellos.

Los transportistas de estos servicios se encuentran asociados
prestando el servicio de forma rotativa. Los taxis que llegan a
dejar pasajeros a la terminal, que no pertenecen & esta sociedad
no estdn autorizados a permanecer en el sitio destinado para los
taxis, asi como también llevar pasajeros que salen de la terminal.

Esto indica que es necesario que exista un estacionamiento
exclusivo para estos vehiculos, ademis de una parada de auto-
buses urbanos para facilitar el desplazamiento del piblico hacia
el interior de la cindad. Estos deberdn estar cerca de la entrada
del edificio y con caminamientos pavimentados y techados.

EL USUARIO:

1.1.44 Los Empresarios

Los empresarios de autobuses se encuentran actualmente
agrupados, con el fin de vigilar por el buen funcionamiento de
este servicio, y para velar tanto por los intereses de ellos como de
los usuarios, con este fin fue fundada la Asociacién Nacional de
Empresarios de Autobuses de El Salvador.

Actualmente, la mayoria de los empresarios de autobuses ex-
traurbanos, son duefios de 1 6 2 unidades, por lo general, ellos
m'smos son los conductores de sus autobuses. lo que resultaria in-
costeable el que cada uno tuviera una oficina para la venta de
boletos. Para evitar caer en costos muy elevados v ofrecer mejor
servicio a los usuarios, se plantean taquillas para la venta de bo-



letos, en donde los empresarios se agrupen en funcién de los des-
tinos y lugares intermed.os a que dan servicio.

El servicio de encomiendas en esta terminal es bastante de-
ficiente, ya que no existe un sistema organizado para prestar di-
cho servicio. El interesado se ve obligado a esperar al conductor
del autobiis para entregar el paquete para que sea llevado a su
destino, en donde la otra parte interesada por lo general espera
a su vez la llegada de la unidad. Si el lugar donde llega no tie-
ne oficina de recepcién de encomiendas, como consecuencia de
ello, existe el riesgo de que la encomienda se extravie. Por eso es
necesari0 determinar un drea para prestar el servicio de enco-
miendas, en donde se incluya un 4rea para almacenaje, atencién
al publico y para cargue y descargue de vehiculos en caso de que
el volumen de encomiendas asi lo requiera.

Dado que existen intervalos variables de tiempo entre la lle-
gada y salida de los autobuses, siendo en algunos casos bastantes
largos, es necesario proporcionarles a los transportistas, un lugar
donde puedan permanecer cémodamente mientras llega la hora
de salida, debiendo de estar esta sala cerca del patioc de maniobras
y contar con servicios sanitarios para uso exclusivo de ellos.

1.1.4.5. El Pasajero

El transporte extraurbano en autobiis, era practicamente uti-
I'zado por los sectores socio-econémicos inferigres. El factor de
inseguridad causado por los conflictos politicos internos que en
la actualidad vive El Salvador, ha provocado que la circulacién de
vehiculgs por carretera sea riesgosc, esto dio como resultado que
aquellos niveles de la poblacién que por sus caracteristicas socio-
econémicas no utilizaban este servicio, hoy se sirvan de él para
transportarse.

* Un tipo de transporte combinado de carga y de pasajero es
denominado transporte mixto, sirve basicamente a usuarios cam-
pesinos que llevan o traen productos al mercado. Este tipo de
servicios presentan frecuencias muy bajas, en general, dos viajes
al dia, largo tiempo de espera y estacionaminto mientras el pasa-
jero efectiia sus labores en la ciudad. Otra caracteristica de este
servicio es que el pasajero viaja con bultos de tamafio conside-
rable e incluso con animales vivos, lo cual naturalmente es in-



compatible con los altos niveles de servicio que se espera obte-
ner en una terminal, pero por las caracteristicas econdémicas del
pais es preciso satisfacer a este sector de la mejor manera posible.

El hecho de mejorar el sistema de transporte extraurbano de
pasajeros, redundard en una atraccién hacia la utilizacién del ser-
vicio, sobre todo por aquellos sectores de la poblacién que hoy
se ven obligados a hacer uso de éstos, y por los que no lo utiilzan
debido a sus pobres caracteristicas. y que lo reemplazan por el
automoévil o el servicio aéreo.

1.1.4.6. Los Autobuses

Las empresas de autobuses extraurbanos ofrecen tres clases
de servicios que son: directo, rapido y ordinario.

Por la cualidad y calidad d los servicios que prestan las di-
ferentes clases, se puede decir de éstos lo siguiente:

Kl servicio ordinario es aquel que en el transcurso de su re-
corrido realiza continuas paradas intermedias, teniendo por lo ge-
neral, las caracteristicas de transporte mixto, esta clase de ser-
vicio es prestada a aquellos lugares con un fuerte porcentaje de
usuarios campesinos; las unidades son grandes, con una capaci-
dad de 40 a 60 pasajeros sentados.

El servicio rdpido efectGa un menor ntimero de paradas in-
termedias que el servicio ordinario, al igual que el anterior, tiene
caracteristicas de transporte mixto. Las unidades son pequefias,
con una capacidad de 25 a 30 pasajeros sentados.

El servicio directo es aquel que proporciona el mejor servicio,
pues no existe pérdida de tiempo, ya que no realiza paradas in-
termedias, el pasajero va por Io general sentado, las unidades es-
tdn en mejores condiciones fisicas que los dos servicios anteriores.
Este tipo de servicio es ofrecido Unicamente entre aquellas ciu-
dades grandes vy en donde la demanda asi lo amerita. Las uni-
dades son grandes, con capacidad de 60 pasajeros sentados.

Existe un incremento en la demanda por parte de los usua-
rios de autotransportacién, en los siguientes casos:

A —EFEn los dias sdbado, domingo y lunes.
B.—En la recoleccion del café, cafia de azdcar y algodén.



C.—En las festivdiades religiosas y patronales, ya sean loca-
les 0 nacionales (por ejemplo: fiestas novembrinas, fies-

tas agostinas, semana santa, vacaciones dicembrinas,
ete.)

Debido a que durante estos dias aumenta sensiblemente la
demanda del servicio de transporte ptblico, es necesario para sa-
tisfacer adecuadamente la movilizacién de los usuarios, que se
dicten las medidas tendientes a regular en mejor forma la pres-
tacién de los distintos servicios, a fin de evitar abusos e irregu-
laridades y que las unidades viajen sobrecargadas.

Para esto los despachadores y controladores conceden auto-
rizacién para viajes extras de acuerdo a un orden de prioridad,
en la medida y bajo las condiciones que Ia direccién de transpor-
te terrestre estipula.

Con la finalidad de brindar un mejor servicio dentro de la
terminal, se debera realizar el estudio de la demanda durante los
periodos de mayor actividad en el servicio de autotransporte, con.
el fin de permitir una explotacion racional del equipo que pres-
ta los servicios de transporte y realizar un disefio que cubra con
los espacios necesarios para el desarrollo de cada operacién.

1.1.5. Tipologia Funcional.

La principal funcién de una terminal de autobuses es la de
prestar servicios para que un nimero de personas se desplace de
un lugar a otro teniendo en cuenta que al viajero se le debe de
proporcionar servicios correspondientes para satisfacer las nece-
sidades para realizar las actividades que caracterizan a estas ins-
talaciones.

Los espacios demandados para realizar las actividades en
una ferminal de autobuses son:

A —Estacionamientos: Espacio donde se estacionan los ve-
hiculos, tanto particulares como de los prestadores del
servicio.

B.—Oficinas Administrativas: Espacio donde se realizan ac-
tividades concernientes a asuntos administrativos.

C.—Vestibulo: Espacio central que conecta a las diferentes
dreas del edificio.



D.—Taquillas: Area de venta de boletos y recepcién de equi-
paje y paqueteria.

E.—Concesiones: Locales comerciales destinados a ofrecer
bienes y servicios al publico.

F.—Sala de Espera: Lugar donde el piblico espera la salida
o llegada de los autobuses. ,

G.—Andenes: Pasillos de circulacién peatonal que comuni-
can los diferentes espacios del edificio con los carriles.

H.—Carriles: Espacio donde se estacionan los autobuses pa-
ra el ascenso o descenso de los pasajeros y equipaje.

I.—Patio de Maniobras: Espacio de circulacion interna de
los autobuses.

J.—Estacionamiento de Un'dades Fuera de Servicio: Lugar
(li.c&nde permanecen mientras llega la préxima hora de sa-
ida.

K.~—Mantenimiento de Unidades: Area de reparacién y abas-
tecimiento de las un‘dades.

L.—Mantenimiento del Edificio: Zona destinada para alma-
cenar mobiliario, utensilios de aseo y basura.

M.—Servicios Sanitarios: Iispacio destinado al aseo perso-
nal y satisfacer neces'dades fisiolagicas.

1.1.6. Tipologia Distributiya.

Los conceptos generales utilizados en la actualidad para la
distribucién o zonificacién de los diferentes espacios que integran
el edificio de la terminal, son:
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1.1.7. Datos Estadisticos y Determinacién de las Capacidades.

Con el fin de determinar la capacidad necesaria para la rea-
lizacién de las actividades que dentro de la terminal de autobuses
extraurbanos, es preciso establecer la demanda de usuarios y el
tiempo que éstos necesitan para el desarrollo de sus actividades
dentro de ésta, tomando como base de proyeccién, el afio 2000,
mismo afio que ha sido tomado como meta para la realizacién del
Plan de Desarrollo Urbano para la Ciudad de San Miguel, sien-
do el periodo de 15 afios entre 1985 y el afio 2000.

Actualmente la terminal de autobuses presta sus servicios al
ptblico durante 13.5 horas, es decir, 910 minutos diarios aproxi-
madamente, inicidndose esta actividad a las 4:00 a.m., finalizdn-
dose a las 5:30 p.m.

Debido a la poca informacién existente en el pais, con res-
pecto a datos oficiales sobre el tema en particular, y sobre todo
en lo concerniente a datos anteriores al afio de 1985, fue preciso
utilizar la informacién actual como base para el andlisis y deter-
minacién de las diferentes capacidades proyectivas para el afio
2000.

Para el calculo de los siguientes, se utilizardn aquellos datos
obtenidos en las horas criticas de trabajo dentro de la terminal,
para evitar futuros problemas de congestionamiento en horas cri-
ticas, como sucede en la actualidad.

Las horas criticas son de las 5:00 am. a las 9:00 am,, y de
las 12:00 m. a las 3:00 p.m. aproximadamente.

1.1.7.1. Promedio de Capacidad de los Autobuses.
El niimero de unidades autorizadas son 307, de las cuales:

182 tienen capacidad de 30 a 25 pasajeros, siendo el prome-
dio de 27 pasajeros por cada unidad.

125 tienen capacidad de 40 a 50 pasajeros, siendo el promedio
de 45 pasajeros por cada unidad.



Total de personas

Capacidad que pueden
No. de autobuses promedio movilizar .
182 27 4914
125 45 5625
Total 307 Total 10539
10539
Promedio total de las capacidades: = 34
307
1.1.7.2. Cédlculo del Nuimero de Autobuses que hardn uso de la

Terminal.

Para efectos de estudio se calculard la demanda dependien-
do del tiempo promedio que necesita un autobis para realizar ca-
da una de las actividades que dentro de la terminal se efectia.

1.1.7.3. Numero de Viajes Diarios

Actualmente se realizan un total de 526 viajes diarios en au-
tobts del servicio extraurbano, de San Miguel a los diferentes
puntos de la republica en donde prestan sus servicios las unidades
que de la terminal salen.

Para determinar el nimero de viajes que se realizaran en el
afio 2000, se utilizard la siguiente f6rmula:

F=P(1+i)n
En donde:
F = No. de viajes diarios al afio 2000.
P = No. de viajes diarios en 1985.

1 = Tasa de crecimiento anual.
N = No. de aiios del periodo.

La tasa de incremento anual en el No. de viajes es el 5%,
informacién obtenida en la Direccién General de Transporte Te-
rrestre, y 15 afios el periodo entre 1985 y el afio 2000.

F=DP (1+i)»

F = 326 (1+0.05)!5

F = 326 (2.078)

I' = 678 viajes diarios en el afio 2000.




1.1.74. Carriles de Descenso.

En un periodo de 30 minutos de tiempo critico, se registra el
ingreso de 20 autobuses como destino final de su recorrido, ne-
cesitando un tiempo promedio de 5 minutos para el descenso de
pasajeros y equipaje.

Para determinar el niimero de autobuses que ingresarin en
30 minutos de tiempo critico en el afio 2000 haré uso de la si-
guiente férmula:

F=7P (1+i)r

F = 20 (1+0.05)5

F = 41 autobuses.

F = ntmero de autobuses que har4n uso de los carriles de des-
censo en 30 minutos de tiempo critico en el afio 2000.

P = nitimero de autobuses que descienden pasajeros en 30 minu-
tos de tiempo critico en 1985.

1 = Tasa de incremento anual.

n = numero de afios entre 1985 y el afio 2000.

Para calcular el nimero de carriles de descenso, se hard en
funcién de la relacidn entre el nimero de autobuses que ingresan
en 30 minutos de tiempo critico y el tiempo necesario para el des-
censo.

El nimero de autobuses que hardn uso de los carriles de
descenso en 30 minutos serdn 41 y el tiempo promedio necesario
para el descenso de pasajeros y equipaje de 5 minutos, en donde

30 minutos ...... 41 autobuses
5 minutos ...... X = 7 autobusse en 5 min.

1.1.7.5. Célculo de carriles de ascenso.

El tiempo de permanencia del autobts en los carriles de as-
censo, actualmente es de 15 minutos, considerdndose un tiempo
promedio de 20 minufos para que la un‘dad permanezca en el ca-
mril y haga su recorrido interno hasta su salida, tiempo que se
establecerd como base para el cdlculo de los carriles de ascenso.

El niimero de autobuses que salen de la terminal en 30 mi-
nutos de tiempo critico es de 15, pero para efectos de estudio
necesito saber cudntos salen en 20 minutos, entonces:



30 minutos ...... 15 autobuses
20 minutos ...... X = 10 autobuses.

Si la tasa de incremento anual en el nimero de viajes se
mantuviera constante, asi como también el nimero de viajes en
las horas de tiempo critico, la demanda de carriles en el afio 2000
seria:

F =P (1+i)N

F = 10 (1+ 0.05)!'s

F = 10 (2.078)

F = 21 autobuses demandaran carriles cada 20 minutos
en donde:

I' = Numero de autobuses que demandaran carriles cada 20
minutos en el afio 2000,

F = Numero de autobuses que demandan carriles cada 20
minutecs en el afio 1985.

1 = Tasa de incremento anual.

N = Numero de afios del periodo.

1.1.76. Estacicnamiento de Unidades Fuerg de Servicio.

I5] estacionamiento para unidades fuera de servicio, esti des-
tinado a aquellos autobuses que permanecen en la terminal en es-
pera dela hora de salida que se le ha programado.

El niimero promedio de autobuses que permanecen en el es-
tacionam’ento en las horas de mayor demanda de éste, es de 15
unidades, calculdndose para el afio 2000:

F =P (1+i)N

I' = 15 (1+0.05) !5

I' = 31 cajones de estacionamiento para unidades fuera de
servicio.

0 donde:

F = Niimero de unidades que demandarin estacionamiento
en 30 minutos en el aiio 2000.

F = Ntmero de unidades que demandan estacicnamiento en
30 mimitos en 1985,

i = Tasa de incremento anual.

N == Mimero de afios del pericdo comprendidos entre 1985
vy ¢l afio 2000.



1.1.7.7. Gasolinera

En 30 minutos de tiempo critico, salen 31 autobuses, el tiem-
po promedio de estancia en la gasolinera es de aproximadamente
de 5 minutos, por lo que:

30 minutos.......... 31 autobuses demandan servicio de la
' gasolinera.
5 minutos.......... X = 5 autobuses demandas servicio de

la gasolinera,
1.1.7.8. Cdlculo de personas que utilizan la terminal

Por no existir datos estadisticos de la cantidad de personas
que ingresaron antes del afio de 1985, dato necesario para obte-
ner la tasa de incremento anual, y considerando que el ascenso
y descenso de pasajeros se realizard tinicamente en el edificio ter-
minal, se calculard el volumen de ptblico usuario considerando
que éste trabajard a su maxima capacidad, tomando como base el
ntmero de viajes calculados al afio 2000 y la capacidad promedio
de los autobuses.

A.—Pasajeros que llegan en autobis extraurbanos.
Personas que llegan en autobiis extraurbano en 30 minutos:
41 autobuses X 34 personas/autobiis = 1394 personas.

Considerando que el tiempo promedio para evacuar la zona
de andenes de desecnso es de 5 minutos, la cantidad de personas
que habra en el lapso de este tiempo sera:

30 minutos. .............oiiai s, 1314 personas

Sminutos.......................... X = 232 personss

B.—Pasajeros que salen en autobiis extraurbano.
Personas que salen en autobils extraurbano en 30 minutos:

20 minutos. ......................... 21 autobuses
30 minutos. ......................... X = 31 autobuses,
31 autobuses X 34 personas/autobiis = 1054 personas

Considerando que el tiempo promedio de espera y abordaje
al autobis se de 20 minutos, la tantidad de personas que deman-
dardn de andenes de ascenso en este lapso de tiempo sera:

30 minutos. ...........oiiii ., 1054 personas

20 minutos. ....................... X = 702 personas



C.—Numero de pasajeros que utilizaran la terminal en el
' tiempo critico.

Pasajeros que llegan................. 1314
Pasajeros que salen.................. 1054
Total de pasajeros................... 2368
Acompafiantes de pasajeros........... 237
Total de pablico..................... 2605

1.1.7.9. Movilidad de y hacia el exterior.

Con el fin de encontrar la cantidad de personas que utiliza-
ran cada uno de los medios de desplazam’ento externo de y ha-
cia la ciudad, se hard una relarién del movimiento actual con el
que se ha programado que habri.

En la actualidad. como se ha dicho anteriormente el edificio
terminal, no es el tnico lugar donde se realizan las actividades
de ascenso y descenso de pasajeros, por lo que la cantidad de
personas que ingresan a la terminal, no es la que demanda en
su totalidad la ciudad, para efectos de estudio y por no haber
datos anteriores, sino inicamente con los obtenidos en 1985 pa-
ra los estudios de este proyecto de tes's. se utilizara el promedio
total de personas que hicieron uso de dichas instalaciones en 30
minutos de tiempo critico v se sacard el porcentaje de personas
aue utilizaron cada uno de los diferentes medios de transporte
de y hacia la ciudad, porcentaje que se utilizard para los cilcu-
los al afio 2000.




Medio de

No. de personas No. de personas

transporte en 1985 Porcentaje al afio 2000
A pie 198 58.24 1517
Autobts
urbano 86 25.30 659
Vehiculo 76 autos
particular 40 11.76 306 956.25 mt?
(4 personas en cajones
por c/a.) de 2.5X5
Vehiculo de
carga liviana 6 1.76 46
(2 personas
c¢/vehiculo)
Taxis Sitio de
(2 pers. c/ta.) 10 294 77 20 taxis

¥ Jlega y

Y2 gale

Total 340 2605

11.7.10. Sdla de espera

Por carecer de sala de espera y otras dreas de servicio pu-
blico, se tomard como base de estudio aquellas term'nales de de-
sarrollo urlamo de la Direccién de Urbanismo y Arquitectura.
En la terminal nororiente de San Salvador, el 60%, de las perso-
nas que abordaron autobis, en un tiempo de 30 minutos de tiem-
po critico. hicieron uso de la sala de espera; el otro 40%, se dis-
tribuy6 en las instalaciones de la terminal o abordaba directa-
mente el autobis.

Suponiendo que este porcentaje fuera igual en San Miguel,
y que se mantuviera constante, para el afio 2000, el nimero de
personas que demandardn de sala de espera en 30 minutos de
tiempo critico serdn:

1054
A X = 6324 personas

Siendo por lo tanto necesario 650 butacas aproximadamente
en la sala de espera de la salida.

---------------------



1.1.7.11 Vestibulo

El tiempo promedio de permanencia del piblico en el ves-
tibulo, es, aproximadamente de 5 minutos, tiempo suficiente pa-
ra distribuirse a los diferentes espacios, para efectos de cdlculo se
utilizar4 el total de personas que permanecen en las instalaciones
en 30 minutos de tiempo critico. Asi:

30 minutos de tiempo eritico............ 2605
5 minutos de tiempo critico........... X = 434



c ‘“ﬂEI“Eﬂll Y 4 .

s° ”"%}&
[-%)
- BIBLIOTECA #
* o ¥
%"“'S!mn DE L N
CAPITULO 2
REQUISITOS AMBIENTALES

Cy,
%

FA




REQUISITOS AMBIENTALES
21 ANALISIS DEL MEDIO FISICO

2.1.1. Situacién Geogréifica y Aspectos Generales
E!l Salvador

El Salvador es una de las cinco Republicas centroamericanas -
situada en el continente americano, Hemisfer’o norte por lati-
tud geogréafica, Hemisferio Occidental por longitud geografica, en
la zona térrida septentrional.

Por no estar totalmente definido el limite con la Republica
de Honduras: para efectos de cédlculo se recomienda usar la su-
perficie aproximada de 21,040.79 Km? (dltimo dato proporciona-
do por el Instituto Geografico Nacional). El Salvador se encuen-
tra dividido politica y administrativamente en 14 departamentos
¥ 261 municipios, siendo San Salvador su capital. La poblacién,
estimalda al 1 de julio de 1983, es de 4,724,154 habitantes (225
km?).

San Miguel

Marco general

Aunque no corresponde propiamente a un estudio como el
presente, haré mencién de algunos datos complementarios a nivel
regional con el fin de definir la zona de influencia de esta ciudad.

La regién oriental comprende los departamentos de Usulu- -
tdn, San Miguel, Morazdn y la Uni6n. con un 4rea total de 7,728
km? que equivale a la tercera parte del territorio nacional.

1.—Anuario Estadistico. Tomo II.
Direccién General de Estadistica y Censos
San Salvador, El Salvador, 1983,
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Geograficamente, la region es de formacién volcanica més o
menos reciente y las planicies son aluviones de cenizas volcénicas.
Se encuentran planicies extensas y también regiones escarpadas,
lo cual hace que su clima, si bien en general es caliente, tenga
zonas frescas en la altura de més de 800 m. sobre el nivel del
mar. Debdo a estas diferencias de clima, la zona produce una va-
riedad, de cultivo de cereales y algodén en las llanuras, café y ca-
cao en las alturas medias. frutas y verduras en la zona templada,
los cultivos més extensos son de maiz y maicillo (sorgo), seguidos
por el algodén, este tltimo cultivo ha sido responsable del auge
de San Miguel y Usulutdn durante les Gltimos afics. Cuenta ade-
mas con cultivos de pastos para la ganaderia.

En el estudio de Jerarquizacién Urbana Nacional, San Mi-
guel, por el nivel de servicios prestados, tiene varios niveles de
mfluencia, los que se definieron en cuatro: el mds grande in-
cluye toda la regién oriental del pais (nivel 2); el mas pequefio,
la propia zona urbana de la ciudad (nivel 7), y dos intermedios
(niveles 3 y 4) (niveles 5 y 6). ' Esto a su vez provoca que ciu-
dades con el mismo nivel o de niveles méis elevados dentro o fue-
ra del pais vean a la ciudad como centro importante para la co-
mercializacién de sus productos.

2.1.2 Anélisis Urbanos

Los antiguos centros de ciudad siempre debian de proveer
tres funciones bésicas: Centro regional de mercadeo, el centro
regional de comunicaciones y el centro de las institucicnes reli-
giosas y culturales de importancia. En esta triple funcién des-
cansa la filosofia del vital centro de la ciudad.

La ciudad de San Miguel se nos presenta como un centro
regional importante, con relac’én a la agricultura, comercio y ser-
vicios, para lo cual se han desarrollado importantes vias de co-
municacién terrestre que atrav'esan esta region, destacando fun-
damentalmente la carretera Panamericana, que en su recorrido
dentro del pais tiene una extensién y comunicacién entre pobla-

1.—Plan de Desarrcllo Urbano para la ciudad de San Miguel
Ministerio de Obras Puablicas.
1982,
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ciones muy importantes y es uno de los dos caminos troncales del
sistema carretero del pais, siendo el otro la carretera del litoral,
conectdndose la ciudad a este por la carretera que lleva a la zo-
na costera de la regién.

Dentro del dmbito urbano, existen dos consideraciones inti-
mamente relacionadas: la primera, el plan vial, conforme la es-
tructure urbana; la segunda. les usos del suelo, califican la na-
turaleza del desarrollo y es aqui donde lo sustantivo de la ciu-
dad adquiere dimensién, los usos de suelo son especificamente sen-
sibles a la variable del espacio ya que la ubicacién de cada acti-
vidad urbana deberi ser la mds conveniente para si misma y pa-
ra su regién con lo demis. '

San Miguel, ha tenido hasta hoy un “corazén”, éste constitu-
ye el centro comercial, cultural. religioso, etc. debido a su ubi-
cacién con respecto a la mancha urbana actual.

La construccién de una terminal de autobuses extraurbanos,
es una obra que no se limita (inicamente a satisfacer las nece-
sidades propias del edificio, sino que se extiende a otras 4reas
con efectos socio-urbanos, para lo cual es necesario un estudio
que comprenda todos aquellos factores que se ven afectados por
la ubicacién de la terminal, como lo son: origen y destino de las
diferentss rutas. uso del suelo, sistema vial interno y externo,
ventajas econdmicas, relacién de ejes de crecimiento, etc.

Dada la naturaleza e importancia del edificio para la ciu-
dad, se hard un estudio de los diferentes d'stritos —como se en-
cuentra dividida la ciudad segiin el concepto de jerarquia ur-
bana del Plan de Desarrollo Urbano para la ciudad de San Mi-
guel— para establecer cudl de ellos retine las condiciones necesa-
rias ¥ luego determinar el terreno que cumpla con los requisitos
que inciden directamente con las actividades propias de una ter-
minal de autobuses extraurbanos.

1.—Plan de Desarrollo Urbano para la ciudad de San Miguel
Ministerio de Obras Publicas.
1982.



2121 Condicionantes para la eleccién de la zona

Con el fin de elegir la zona mis conveniente para la ubica-
cién de la terminal, se evalian condiciones que debe cumplir la
zona para alcanzar los objetivos propuestos.

1.—Debe estar ubicada dentro de los limites del 4rea urba-
na para favorecer el desarrollo de las actividades comple-
mentarias.
2.—Compatibilidad de la zona con las actividades propias de
la terminal y las actividades comerc:ales que ésta genera.
3.—Vias principales por donde transiten el mayor niimero de
autobuses extraurbanos, para evitar que déstos circulen
dentro de la ciudad.
4.—F4cil conexién vial con el resto de la ciudad para favo-
recer la movilidad de los usuarios a los difercntes puntos
de ésta,
5.—Disponibil’dad de terrenos que satisfacen las 4reas ne-
cesarias para una terminal y actividades comp'zmenta-
rias.
6.—Cantidad y calidad de servicios de infraestructura para
evitar altos costos de implementacién de éstos.

7—Que la topografia de la zona se adapte a la naturaleza y
necesidades del proyecto, y evitar asi costos elevados en
terraceria y construccion.
8.—Cercania con la clase més numerosa, pues son ellos quie-
nes mds utiizan los servicios propios de una terminal.

2.1.22 Metodologia de la Evaluacién

Para evaluar cada una de las zonas, se utilizar4 una matriz
de doble entrada en donde se analizan por un lado el grado de
importancia de las condicionantes con respecto al proyecto y por
el otro la medida en que la zona satisface con la condicionante.

La escala de valores a utilizar para evaluar la importancia es
del 1 al 4, siendo

El valor de cuatro (4) si su importancia es mdxima
El valor de tres (3) si su importacia es media

El valor de dos (2) si su importanc'a es poca

El valor de uno (1) si su importancia es minima,



Segin el grado de satisfaccion de la zona con respecto a la
condicionante la escala de valores es:

El valor de tres (3) si es mucho el grado dé satisfaccién.
El valor de dos (2) si es regular el grado de satisfaccién.
El valor de uno (1) si es poco el grado de satisfaccién.

Una vez establecidos los valores de cada una de las varia-
bles a analizar se multiplican, el valor dado al grado de impor-
tancia de las condicionantes (x) por el valor dado a la medida
en que sat’sface cada uno de los distritos con respecto a la con-
dicionante (y).

Los resultados obtenidos de la multiplicacién (z). se suman
para obtener el puntaje total por distrito, el distrito que mayor
puntuacién alcance, serd el que mayores condiciones tenga para

la ubicacién de una terminal de autobuses extraurbanos en la ciu-
dad.
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F%nderc:- Distrit s | Distnito 1l Distrite 111 Distrito IV Distrito ¥
¢cidn por
CONCEPTO il Y | 2 | Y| Z Yy | z ]|y} z v | z
1 | Ubicada dentro del
drea urbana 1 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2
2 | Compatibilidad de 1a zona | 3 3 9 2 3 1 1 3 9 1 3
3 | Vias principales 3 2 G 2 6 1 3 3 9 3 9
4 | Accesibilidad al resto
de la cjudad 3 3 9 2 6 1 3 3 ) 1 3
3] Disponibilidad de
terreno 3 3 9 3 9 1 G 3 9 2 2
6 | Servicios de
infraestructura 2 1 2 1 2 2 .2 2 2 1 1
7 | Topografia 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 3
8 | Densidad poblacional 3 3 3 2 6 2 6 3 3 1 3
Puntaje total 41 37 24 44 26

X = Ponderacién por su grado de importancia.
Y = Ponderacién por su grado de satisfaccién.

Z = Subtotal.



De los resultados de la matriz en donde se evaldan cada uno
de los distritos, se ha llegado a la conclusién de que los cinco dis-
tr:tos analizados, el que retne mejores condiciones para la ubica-
cion de la terminal de autobuses extraurbanos en la ciudad, es
el distrito IV, el cual alcanzé el puniaje total de distritos mas
alto (44 puntos), seguido por el distrito II (41 puntos).

Il distrito IV se encuentra localizado al noroeste de la ciu-
dad, estd I'mitado por el cementerio, el D.C.C., y la carretera al
cantén Zamorano. Su centro se ubica a lo largo de la carretera a
San Salvador. ya que se establec’é una concentracion de activi-
dades comerciales y de servicio, comprende las zonas 6, 14 y 15
y su capacidad es de 40,000 habitantes. '

2.1.2.3. Determinacién del terreno para la ubicacién de la
Terminal de Autobuses Extraurbanos.

Los criterios adoptados para la ubicacién del terreno para
una terminal, estdn basados en las necesidades del proyecto ac-
tualmente y su proyeccién hasta el afio 2000:

1~La disponibilidad de terreno que satisfaga el total de drea
necesaria para el desarrollo de las actividades, afectando el me-
nor niimero de propietarios. La municipalidad, no cuenta con un
terreno dentro de los limites de la ciudad, lo suficientemente gran-
de que satisfaga el drea requerida asi como tampoco las condi-
ciones que el proyecto demanda.

2.—Compatibilidad de las actividades propias de la terminal
y las actividades comerciales que ésta genera con el uso del sue-
lo actual, y que la ubicacién de éste favorezean y facilite el desa-
rrollo de las actividades complementarias.

3.—Conexién con calles principales que faciliten el acceso
desde los diferentes puntos de la ciudad para favorecer la movi-
lidad interna de los usuarios, y asi tenga visibilidad desde cual-
quier punto de las vias de acceso.

4~—Conexién con las vias de acceso que llegan a la ciudad
para evitar que los autobuses transiten dentro de ésta.

1.—Plan de Desarrollo Urbano para la ciudad de San Miguel
Ministerio de Obras Pdblicas.
1982,



5.—Ventajas sorbe la topografia y naturaleza del terreno que
favorezca a las necesidades del proyecto, faciliten su construccién.
donde no afecte lo construido en torno a él.

6.—Que cuente con buencs servicios de infraestructura.

7—Que cuente con servic.cs de transporie urbano y que és-
te pueda ser fadclmente incrementado.

8.~Densidad poblac’onal. .

0.—Alejado de zonas contaminadas para evitar malcs olores
y que deterioren la imagen de la terminal.

« Al igual que en la szlecc'dén dz d'stritos, se eva'uari el te-
rreno con una matriz de doble entrada en donde s2 valoraran:
el grado de importanc’a de las cond cionantes y el grado en que ei
terreno cumple con éstos.

La cescala de valores a utilizar para la evaluac'én de la im-
portancia de la condicionantes es del 1 al 4, calificindose con
mayor puntuacion cuanto mas significativa sea en importancia
para el proyecto.

Segiin el grado de satisfacc6n del terreno con respecto a la
condicionante, asi serd la puntuac.6n que ésta tenga, calificindo-
se en escala ascendente entire los valores del 1 al 3 inclusive.

Una vez valoradas la importanc’a y sat'sfaccién de los te-
rrenos, con respecto a las condicionantes se multiplicardn los va-
lores asignados a éstos para cada unc de los terrenos, sumando-
se luego los resultados del puntaje total obtenido de las variables
para cada lugar. El terreno que mayor puntaje obtanga seri el
que cuente con las mejores condiciones para el desarrollo del pro-
yecto.



PLANO DE USOS DE SUELO Y VIAS PRINCIPALES

USOS DE SUELO ~ SISTEMA VIAL

Comercio intenso B Ttico pesado —
Servicios edificio B vias principales meas
Area verde ' i Vias secundarias S
Vivienda [} Sistema via principal ~ _ _
Terrenos elegidos en proyecto . .

para estudio



Pondera- Terreno A Terreno B
cidn por su
CONCEPm impo:ancio Y Z Y Z
1 Disponibilidad de terreno 4 4 16 3 12
2 Compatibilidad con la zona 3 2 6 1 3
3 Conexién con vias principales
de la ciudad 3 3 9 3 9
4 Conexién con vias del
exterior 3 3 9 3 9
5 Topografia 3 3 9 3 9
6 Servicios de
infraestructura 2 1 2 2 4
7 'Transporte urbano 1 1 1 1 1
8 Densidad poblacional 2 2 4 ) 2 4
9 Calidad ambiental 1 1 1 1 1
Puntaje total 57 52

Y = Ponderacién por su grado de satisfaccion

Z = Subtotal




Conclusién

Dadas las cond'ciones del proyecto y las caracteristicas par-
ticulares de los terrenos del distrito, se Ilegé a la conclusién que
el terreno adecuado para el proyecto de la ferminal de autobuses
extraurbanos es el que se encuentra localizado al sur-oeste del
distrito, en la interseccién de la Ruta Militar y la 3a. av. norte,
gl cual presenta las caracteristicas que a continuacién se descri-

en
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2.1.3.2 Conveniencia de acceso
y vistas - Asoleamiento
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Vista por Av. 2o0. Norte

Vista por Ruta Militar
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Vista hacia el interior del
terreno por 20. Av, Norte

Vista hacia el interior del
terreno por Ruta Militar




214 El Clima

El clima de San Miguel plantea problemas graves para la co-
modidad de sus habitantes. El estudiar cada uno de los aspectos
que intervienen directa o indirectamente sobre el medio ambien-
te. nos ayudard para establecer un criterio acorde con la realidad.
Al analizar cada elemento debe evitarse recomendar soluciones
que t'endan a aislarse del clima haciéndolo artificial, ya que es-
to entrafia ir en contra de las condiciones bdsicas de la realidad
salvadorefia, que es la escasez de recursos para la mayor parte
de la poblacién.

La zona oriental posee un clima muy variado, es caluroso,
en la costa y planicie inferiores y es fresco y templado en la par-
te alta de las montafias.

Segiin Koppen, el clima tropical que predomina en la regién
puede considerarse bajo dos zonas climiticas diferentes que son:

Sabanas tropicales calientes o tierras calientes y
Sabanas tropicales calurosas o tierras templadas.

Dentro de la superficie total de la regién, Ia zona climéatica
llamada sabana tropical caliente es la que predomina y dentro de
esta clasificacién se encuentra la ciudad de San Miguel.

2141 Temperatura

El factor que plantea mayor problema en el clima de Ia ciu-
dad de San Miguel, es ante todo el calor extremo, siendo éste més
intenso en los meses de abril y mayo.
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Considerdndose la temperatura promedio de 26.7°C con una
mdxima de 40.8° y una minima de 130°C.

_ TEMPERATURA MAXIMA
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- -//\’\_— TEMPERATURA MEDLA

— *C)

- TEMPERATURA MINIMA
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Segtn la gréfica es necesario un sistema de climatizac’én, pa-
ra lo cual se recomienda influenciar el clima por medios comple-
tamente naturales y fisicos, para evitar encarecer el costo inicial
de edificacién y el mantenimiento del mismo.

Se puede solucionar esto con un sistema de ventilacién, que
permita la circulacién del aire, empleo de vegetacién, utilizaci6n
de materiales térmicos, manejo de grandes alturas en donde el
volumen de personas y la intensidad del trabajo, lo requiera, ete.

MES



2.14.2 Humedad.

La ciudad de San Miguel presenta un clima hiamedo cilido,
como lo muestra la gréfica, siendo la humedad relativa prome-

dio anual del 709,.
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Debido al alto porcentaje de humedad en el medio, debe
procurarse la circulacién del aire, captando los vientos dominan-
tes para reciclarlo y evitar el estancamiento del mismo, lo cual
resultaria molesto en este caso. Deben utilizarse ademds. elemen-
tos que condensen la humedad, como plantas o fuentes, y ma-

teriales impermeabilizantes en la base del edificio para controlar
la humedad.
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2.1.4.3 Los Vientos

Los vientos vienen especialmente del norseste. Esto afectard
en las condiciones de ventilacién, orientacién y saneamiento.

La velocidad de los vientos es de 31.5 km/hr., con variantes
hasta de 35.5 km./hr.

Km /hrs
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2.14.3 Precipitacién Pluvial

Es considerada la época lluviosa los meses de mayo a octu-
bre, la cual es llamada invierno; y a época seca comprende los
meses entre noviembre y abril, esta épocs es llamada verano.

PRECIPITACION MAX!IMA

PRECIPITACION MEDIA

RECIPITACION MINIMA

1 1. T 1 1
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La cantidad de lluvia que cae en los meses lluviosos es con-
siderable, por lo que se debe dar proteccién exterior adecuada al
usuario.

Considerando que la protecciéon del usuario es lo mds im-
portante, deben tomarse muy en cuenta el niimero de bajantes
pluviales y el didmetro de la tuberia de desagiie por superficie
de cubierta servida; ademds debe de protegerse la estructu-
ra metdlica contra la corrosién, infiltracién de agua por el techo,
por medio del uso correcto de materiales. impermeabilizantes y
pendientes adecuadas; manejo de materiales de construccién im-
permeables en el exterior y evitar utilizar materiales muy pere-
cederos y de poca resistencia al agua en la intemperie. Se re-
comienda que la separacién entre bajantes pluviales no sea ma-



yor de 20 mts. y que se independicen éstas de la red de aguas ne-
gras para optimizar el desagie pluvial mediante pozos de absor-
cion.

Las pendientes de desagiie, no deberin de ser menores del
29%,, para evitar estancamientos, asi como también se deberd ma-
nejar materiales convenientes en el piso, en espacios abiertos, de
acuerdo al uso que se le dé para prevenir el deterioro prematuro
y los subsecuentes estancamientos de agua, ademds de pasos te-
chados en lugares de circulacién peatonal. Empleo de aleros,
marquesinas, lo suficientemente grandes para evitar que la lluvia
entre y moje aquellos espacios semiabiertos, que por su actividad
asi lo requiere.

2.1.45 Asoleamiento v

La temperatura ambiente dspende de la situacién del sol y
1a cesién de calor por el suelo. debido a esto, la inclinacién de los
rayos influyen mucho con las variaciones de temperatura e ilumi-
nacién de los locales.

Una buena orientacién y correcta disposicién de las ventanas
que permiten la accién benéfica de los rayos solares y que, tam-
bién, en cierfos casos protejan contra una insolacién sofocante,
siendo de “vital importancia sobré todo en aquellos lugares como.
la sala de espera, cafeteria, etc. Se deberd de hacer uso adecuado
delos” matériales ¥ colores que protejan contra la transmisién
del calor y que sirvan de aislamiento térmico. Ubicacién de va-
nos que permitan el paso de la luz, pero no asi el rayo solar en
forma directa, la orientacién norte-sur es satisfactoria por su uni-
formidad.

2146 Actividad Sismica

El volcanismo asociado, tuvo su pericdo mds activo en el
mioceno de la era terciaria, pero las actividades sismicas recu-
rrentes y las erupciones volcinicas recientes demuestran que los
trastornos sismicos y el volcanismo todavia contimian. Las ciu-
dades mds importantes de El Salvador, situadas a lo largo de una_
gran falla paralela a la costa y jalonada por los volcanes, estdn ex-
puestas a riesgo sismico generados en esta falla o en otra falla
paralea a 50 6 60 km. de la costa. Segiin el mapa sismico publi-




cado por el Centro de Estudios e Investigaciones Geotécnicas del
Ministerio de Obras Publicas, la regién oriental, estd expuesta a
sismos hasta la intensidad de grado 8 en la escala de Mercalli,
La zona a lo largo de la cadena de volcanes y de ancho variable
entre 71 y 30 k., en la cual se encuentra la ciudad de San Mi-
guel, puede verse afectada por sismos hasta de grado 7 en la es-
cala de Mercali. Los sismos que se han registrado, su mayoria han
sido trepidatorios a causa de su naturaleza volcadnica, las fallas
tienen direccién noreste sudoeste y reflejan esfuerzos comprensi-
vos desde el noreste y sudoeste.

Considerando que el riesgo es grande, en caso de sufrir sis-
mos es recomendable utilizar un sistema estructural antisismicos,
asi como también salidas de emergencia lo suficientemente acce-
sibles al piiblico sobre todo en aquellos lugares donde se retinen
mayor cantidad de personas.
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CAPITULO 3
REQUISITOS TECNICOS Y LEGALES

3.1 Andlisis de Aspectos Técnicos
3.1.1 Materiales Empleados

Los materiales mds utilizados en la industria de }a construc-
cion en El Salvador son:

— Cemento en sus diferentes tipos

— Arena de rio.

-— Grava en todas sus medidas granulométricas.

— Piedra bruta para fundaciones y cuarta para empedrados.
— Ladrillo de obra de tipo calavera.

— Ladrillo de obra tipo artesanal.

— Ladrillo de obra de barro cuadrado.

— Block y adoquin de concreto.

— Bovedillas de concreto.

— Varilla en sus diferentes didmetros.

— Angulos y polines en sus diferentes dimensiones.

— Lémina de asbesto cemento.

~— Block de poliuretano expansible para losas aligeradas.
— Ductos de concreto para instalaciones de comunicacién.
— Tubos de concreto vibrando en todas medidas.

— Malla ciclén para bardas.

— Celosias decorativas.

— Mosaico de cemento para pisos.

— Azulejo de 11 x 11 cms.

— Etc.

3.1.2 Sistemas Constructivos.

Los sistemas constructivos son variados dependiendo éstos del
criterio estructural que sea tomado en cada caso particular.

En cimentaciones son utilizados los cimientos de mampos-
teria de piedra, zapatas aisladas, zapatas corridas.

En muros y paredes. por lo general, éstos son de carga, uti-
lizando ladrillo de barro, block de cemento, ademds de manejar
algunos prefabricados, celosias, divisiones de madera.



En edificios con sistema esquelético se utilizan columnas de
concreto o marcos metdlicos.

Los techos son en su mayoria inclinados, utilizdndose para
éstos, estructuras y armaduras metdlicas, con cubiertas de lami-
na de asbesto cemento; también se utiliza la loza de concreto ar-
mado, ya sea casetonada, aligerada o simple.

3.1.3 Instalaciones especiales necesarias

Sonido - Mtsica ambiental _,

El efecto calmante de la misica de fondo en determinadas
condiciones de trabajo y descanso ha mostrado gran aceptacion.
Estos altavoces estdn conectados con un tocadiscos aparato re-
productor de cinta magnetofénica, o bien a una emisora de una
empresa comercial especializada en este campo. Las instalaciones
se disponen generalmente de manera que puedan conectarse con
un m'créfono a fin de transmitir informacién general mediante
los mismos altavoces.

Instalaciones contra Incendios

Tl reglameto de edificacién cstablece que los lugares de reu-
ni6én piiblica. como es la termial de autobuses, se necesita tener
previsto el sistema de protecc’én contra incendios.

Es necesario tomar en consideracion los siguientes puntos:

A.—Del:ae habr una toma de agua por lo menos en cada fa-

chada. :

B.—Existirdn llaves que permitan cerrar todas las tomas de
agua que no sean de incendio.

C.—Deberan ponerse paredes especiales resistentes al fuego.

D.—Se pavimentard con una pequefia pendiente para el des-
agie del agua derramada.

3.14 Aspectos legales sobre el establecimiento y regularizacién
de terminales.

En base al Decreto Ejecutivo No. 24 de fecha 22 de mar-
zo de 1954, el Establecimiento y Regularizacién de las Termina-
Is, estard reg’do por el Decreto Ejecutivo No. 152 de fecha 30
de abril de 1961, Articulo 1, numeral 6, el cual ha sido reformado



por el Decreto Ejecutivo No. 7 del 5 de marzo de 1962, cuyos
puntos principales son:

Articulo 1. El poder ejecutivo en el ramo de economia, se-
ra el encargado de promover, autorizar y vigilar el establecimien-
to de estaciones de terminales de buses y camiones.

Articulo 2. Los interesados en construir y administrar las
terminales, deberdn solicitarlo al Departamento de Transporte,
acompaiiando los planos. proyectos y presupuestos de la obra.

a) Las terminales sélo podran ser ubicadas en las zonas que
al efecto se hubieran determinado en los Planos Reguladgres de
la Urbanizacién.

b) Los planos deberdn ser aprobados por el Departamento
de Transporte, DUA, y Trénsito.

c) yd) Ellocal de la terminal debera tener la amplitud ne-
cesaria para garantizar un servicio adecuado, asi como los ser-
vicios que se traduzcan en una comodidad adecuada para la per-
manencia, ingreso y salida de las personas.

e) Las tarifas a cobrar por las terminales, deberdn ser apro-
badas por el Poder Ejecutivo en el ramo de economia.

Articulo 3. Las terminales que se establezcan de acuerdo al
presente decreto, seran consideradas como punto oficial,

Articulo 4. La autorizacién de las terminales, serd expedi-
da por el Departamento de Transporte, por un plazo indetermi-
nado, y no podrd cancelarse, sino en los casos en que la estacién
llegue a ser insuficinte o inadecuada para satisfacer la-necesidad
del servicio. para cuyo caso la empresa autorizada tendria “priori-
dad para hacer las ampliaciones o mejoras que.se demanden.

Articulo 5. En caso de que el Departamento de Transpor-
te juzgara necesario el establecimiento de varias terminales para
mejor regularizacién del transito. expedird las autorizaciones que
estimare convenientes.

Articulo 6. En consecuencia, de dos o més solicitudes de
terminales, el Departamento de Transporte concederd autoriza-
cién ala empresa o persona que ofrezca mayor garantia de ser-
vicio, <

"t .
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CAPITULO 4
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Para el buen funcionamiento de la terminal de autobuses, se
requiere de un personal, equipo y mobiliario especifico en donde
cada elemento cumpla con una funcién determinada.

4.1

Anilisis de actividades

Los usuarios que serdn objeto de estudio deberdn ser todos
aquellos que de manera directa o indirecta intervienen en la ter-
minal, éstos pueden agruparse de acuerdo a las actividades en co-
mun que realizan de la siguiente manera:

4

Pasajeros

+ Personal transportista

+
-+
-+
+

Personal administrativo

Personal prestador de bienes y servicios
Autcbuses

Equipaje y encomienda.

Personas Viajeras
Viajero: Es el usuario de mayor importancia, ya que es a

ellos a quienes se les brindara el servicio. La funcién de
éste esla de trasladarse de la terminal a otra estacién de
transporte o viceversa. El pasajero en algunos casos se
ve acompaiiado por personas que llegan a recibirla o des-
pedirla segin sea el caso.

Personal transportista—Son aquellas personas que brindan

el servicio de transporte, venta de boletos y recepcién de
equipaje y encomiendas; las funciones que ellos realizan
dentro de la terminal son el de trasladar el autobis a los
carriles de ascenso y descenso. estacionar el autobis en
los estacionamientos cuando Ia unidad se encuentra fue-
ra de servicio, abastecer de gasolina, llevar el autobiis a
revisién mecdnica y transportar a los pasajeros a los di-
ferentes destinos a que se dirijan.

Personal administrativo: Su principal funcién es la de man-

tener el buen funcionamiento del edificio terminal. Las



actividades que se realizan son las de control del perso-
nal prestador de bienes y servicio, transportistas, archi-
var, llevar a cabo reuniones concernientes al buen fun-
cionamiento de la terminal, pago de bienes y servicios
de la terminal, etc.

Personal prestador de bienes y servicios: Son las personas
que mantienen la limpieza del edificio y dan servicios a
los viajeros en el comedor y concesiones. Las funciones
que realizan son las de barrer, trapear, recoger basura,
atender al publico, vender. preparar alimentos, limpieza
de utensilios y equipo.

Autobiis: Las unidades de transportacién se movilizan den-
tro de la terminal en el 4rea de patio de maniobras, dis-
tribuyéndolos hacia los carriles, estacionamiento de uni-
dades fuera de servicio, taller, gasolinera, entradas, sali-
das de autobuses.

Equipaje: Este viaja con el pasajero o bien por medio de
una forma controlada y enviada del destinatario al re-
mitente por medio de servicio de encomienda. Para ello
el pasajero o remitente asiste a las taquillas, registra el
equipaje o encomienda segiin sea el caso, éstos pasan a
la bodega de equipaje y de ésta al autobiis; el equipaje
que llega es recogido directamente del autobiis por el
pasajero y la encomienda pasa a la bodega de taquillas
donde serd recogido por el destinatario,



PASAJERO QUE LLEGA:

Autobus

Ingresa l:> [:> Andenes
Extraurbano

DPASATERQO QUE LLEGA;:

Estacionamiento

Taxi

Ingresa [:) | [:>

Parada de buses

A Ple

Recoge

equipaje

Vestivulo [:)

Servicio sant.

{:L Concesiones

ﬁ> VYestibulo H>

o

Wstacionamiento

Taxi

{:} Salida Parade de buses
Cafecteria A pie
Informacién Concesionus Abvorda
Compr» boleto > | sale de esp. [ Andenes [> el
Documenta equipaje Cafeteria autobus



PERSONAL TRANSPORTISTA:

Estacionzniénto
Taxi

Parads de
autobus urbano

A ple

Vestibulo E>

PERSQNAL ADMINISTRATIVO:

In~reso D

Estacionzmiento
Taxi
Parzda de buses

A pie

PERSONAL DE MANTENIMIENTO;:

Ingreso

Estacionamiento
Taxi
Par=dz de buses

A pie

[> vestivulo [

Ofiein~ de
despachndores

Paquilla [> Andenes [ Autobus

Estar de’
transportista

|:> Vestibuloe D Area administrativa

Dependencias interiores

de servicio.

[> Gasolinera [ Salida



LQUIP:TES

SALIDA;

Taguilia

LLEGADA;

Autoias

AUTOBUS

In::reso de Caseta de

autobus control

Aalmscen de

equiprje

indenes de

D

llegerda

Patic de

manicbras

>

Anden de
Autobus extrawrb=no
salida

Entreg~ de equipsaje
al psasajero-
[> Taguilla
Almacen de equipsnje
¥ enconienda

Carriles de
descenso

#stacionsmicnto

unid~des fusra Carriles de
servicie [:>

asc- nso
Taller de

mentenimiento y
absstecimiento

Casetz de

control

> salida
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4.3 DIAGRAMA{ DE RELACIONES ESPACIALTS

Estaclonsmiento pdbllico

Estaclonamiento privado’

Tataclonamlento de serviclo

Sitio de t-xisg

Vestibulo

Parada de autobuses urbanos .

Informacién

Enfermeria

Sucursal Bancaria

A.NT.2, 1,

Concesiones

Servicilos saniterioe

Comedor

Serviclos sanitarlas

Cocinn

Alacensa

Bafios

Taguillas

Bodega de equipaje

Serviclo sanlitqrio

Andenes SO0 60407
Sala de espera ”:Q:%’O:Q:Q:Q:)?‘:‘p
Servicios saniterios ’0 0...‘.0.0.0'0’0’0.000
Secretaria _. ".‘ ’.’..’.”‘0.’
Administracién .’.’0’.‘.04 .0”
Contadurfa .0000 {

Salp de juntes .0:.’000000

Oficina de despachadores ’0’0:0300

Servicios sanitarios M

Bstar de trapsportistas

%%

Servicioe eanitarioe

Carriles

Patlo de manioutras
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Taller de mantenlmliento

Bodega de mantenimiento

Gasolinera
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| Cuarto de_aseo
Deposito de desechos.

Directa

Indirecta
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No eximte



44 DIAGRAMA DE:FLUJOS.
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46 TABLA DE REQUISITOS

W@ DI PIRSOMAS Z{UIF0 ARZA  (MT) RELACION LSP2CTOS
ZONA SUB- ZCHA 10%4L ACTIVITADES Y TLUMIBASION | VENTILACION | CON OTHOS | CUALITATIVOS
<RVICIO| PUBLISG | MOBILIAAIO UEITAAIAL  TOTAL ESPACIOS
aDMINISTRAGION ADMINISTIAR Y 1 2 ~ ESCRITORIO 12 = NiTUR:L NATURAL SECRETARIA = PUIVACIDAD
VELAR POR EL - SILLON:S = ARTIFICIAL; = JeR:RJULA
BUEN FUNCIONA- - LIEVMRD Sull-DIHNCTA = AMPLITUD
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CAPITULO 5
CONCEPTOS DE DISENO



CONCEPTOS DE DISEROQ

Como las areas ya estdn definidas es necesario establecer las
directrices de disefio formal. Cabe decir que en el caso de una
terminal de autobuses, la funcién es primordial, esto es, debe ser
clara. definida y comprensible para quien lo vive, por lo cual el
disefio formal de la obra debe expresar la funcién y el caricter
adecuado, ésta debe de ser percibida tanto en el interior como en
el exterior.

El ambiente espacial se descubre con el tiempo y recorrido,
debido a su escala con relacién al hombre y la continuidad espe-
cial que en estos casos se utiliza, por lo que es necesario despla-
zarse para descubrirlo, para evitar que el usuario se sienta des-
orientado trataré de lograr €l contacto visual continuo, mediante
el empleo de un espacio fluido, uso de traslape de voltimenes, vo-
lados, manejo de varias alturas, grandes vanos, etc.. para ayudar
ademds a enriquecer el espacio y jerarquizar las funciones con-
tenedoras de los espacios internos y percibir el espacio como una

totalidad. ) -

Para lograr la unidad adoptaré funcionalmente tres criterios,
manejados de manera simultdnea.

1.—Uso de formas geométricas simples y muy definidas, tan-
to en volumetria como en superficie.

2.—El ritmo, en cuya repeticién alternada de elementos, se
produce la unidad.

3.—Trazos_reguladores, con ello quiero indicar que utilizaré
sistemas de orden basado en un elemento o médulo, que se repi-
te o divide. que permita un control del espacio por medio de una
;ela;la (gieométrica tridimensional que sirva tanto en planta como en
0. '

Para terminar he de manejar dos relaciones: el hombre v
el autobis; el primero guiard fundamentalmente en la parte del
proyecto que dara servicio al piiblico y personal, esto, es aquellos
espacios en los que tenga que recibir y contener al hombre; el se-
gundo, para aquellos casos donde tenga que hacer frente a las ne-
cesidades del autobuis.



-

El edificio estard rodeado de dreas verdes y el ingreso se da-
rd a través de una plaza que permita observar francamente la en-
trada, la cual serd de grandes proporciones, de tal forma que in-
vite al usuario a introducirse hacia el vestibulo donde se percibira
un gran espacio central.

El exterior, se utilizardn jardineras, para dar descanso psico-
légico y ambiente de frescura.

Asi mismo el espacio exterior abierto se le dard continuidad
hacia el interior, logrando fundir ambos espacios y proporcionar
ambientes que sean de interés durante su permanencia, ya que
los movimientos que hace el usuario dentro de la terminal, son
peatonales y por lo genera resultan ser fatigoso y monétono en
su recorrido.

El movimiento de los usuarios dentro del edificio marea la
afluencia de éstos en cada uno de los espacios. Las que nos sirven
de_ directrices para establcer cudles espacios son més utilizados,
y la liga que entre ellos existe. ' .

Las actividades que dentro del edificio se desarrollan estin
marcadas en un programa de necesidades cuya expresién formal
debe ser el resultado que de ellas. dado el espacio y tiempo que
ocupan las personas en cada uno de los Ambitos.



En la terminal encontramos zonas publicas y privadas, es
muy importante que los espacios permitan apreciar el objetivo
para los cuales han sido destinados, asi como también las circu-
laciones puedan inducir por si solas, para evitar el ingreso de los
usuarios ajenos a dicha zona.

AREA FPUBLICA AESTRIRSIDA

AREA PRIVADA
e e g — A
L AREA PRIVADL
AREA PUBLICA I]D AREA PUBLICA

AREA PUPLICA

Es conveniente distribuir y ligar la mayor parte de los es-
pacios en un solo nivel para facilidad en la circulacién de los usua-
rios o bien se pueden crear espacios a diferentes niveles utilizan-
do rampas donde por la naturaleza de las actividades, asi lo re-
quiera y crear un dinamismo como el juego de niveles, asi como
también sirvan para la impresién psicolégica que en el especta-
dor quiera causar.




Ya que las instalaciones son contenedoras de grandes canti-
dades de personas en continuo movimiento, requiere de grandes
espacios donde se desarrollan las actividades piiblicas y por don-
de circulan, asi como también las zonas por donde circylan los
autobuses, no asi las de caracter privado como lo son las oficinas
administrativas y algunas dreas de servicio.

M T T
e @

Crear oficinas de ventas de boletos por comodidad de los via-
jeros, para un mejor control y funcionamiento en el sistema de
transporte, ubicdndolas en sitios visibles e identificables facilmen-
te. ‘

El drea de mantenimiento de los autobuses estard en un lu-

. gar donde no obstaculice la fluidez de las unidades que no estin

haciendo uso de ellas y que evite dar maniobras y circulaciones
innecesarias.
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Vista aérea de conjunto.

Vista aérea del edificio terminal.




Vista por acceso principal

Vista aérea
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Vista de conjunto por la parte posterior

Vista lateral por 20. Av. Norte
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